297 NAU

- | Numero de Inventario:
| Nimero de Catalogagao:
| MNM.VIIL101

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:

Local de Producao:

UF: Pais:
Titulo: 'NINA'
Autor:
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Producao: + Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1° PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGACAOQ
Data de Aquisicao: 0/ 0 /0O Forma de Aquisicdo
Estado de Conservacdo: Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 13 Boca:
Representagdo de embarcagéo em madeira com Pontal: Calado:
trés mastros. Contorno: Altura: 13
Casco em madeira natural.
Espessura: Largura: 5
Escala: 1:

Outras informagoes a cerca do objeto

Compoe a frota de Cristovdo Colombo em
conjunto e, na mesma redoma, com Santa

Maria e Pinta.
INTERVENGOES:
) . e Data:
Registrado por: André Luis de Lima Em: 2/4/2010
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Nimero de Inventario:
_2253 FCC

Nimero de Catéalogacéo:
MNM.11.091

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Producdo:

SAO FRANCISCO DO SUL
UF: Pais:
| SC BRASIL
Titulo: 'L'ESPOIR'
Autor;  Conny Baumgart
Procedéncia:
Colegao: MODELO __ Datade Producio: | v Desconhecida
Localizagdo no Museu: [1° PISO - RECEPCAO E SALA DE ESTAR
Data de Aquisigio: 0/ 0 /O - Forma de Aquisigao DOACAO
Estado de Conservagido: BOM Dimensdes
Descricao do Objeto: Comprimento: 94 Boca: 21
Embarcacgéo composta de tabuas sobre Pontal: 17 Calado: 8
cavername, com trés mastros e gurupés. Possui Contorno: 49 Altura: 105
catelos de proa e de popa elevados. : S S
Carena branca e casco em madeira natural. Espessura: Largura:
Propulsao a vela e dirigibilidade por leme. Escala: 1:

Outras informagdes a cerca do objeto

Placa: "NAU, COMANDADA PELO
NAVEGADOR FRANCES BINOT PAUMIER
DE GONNEVILLE QUE LANCOU ANCORAS
NA BAIA DA BABITONGA EM 05 DE
JANEIRO DE 1504. DOAGAO DE J.H.C.
LOYOLA - 1995"

INTERVENGOES:
Por: — Data:
Registrado por: André Luis de Lima Em: 2/4/2010
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295 NAU

Nimero de Inventario:

Namero de Catalogagao:
MNM.VII.099

Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Producao:

UF: Pais:

Titulo: 'SANTA MARIA'
Autor:

Procedéncia:

Colegéo: A_RT'ESANATO _ ' Data de Produgao: Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1° PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGACAO
Data de Aquisicao: oF 9 [0 Forma de Aquisigao
Estado de Conservagdo: BOM Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 11 Boca:
Representacao de embarcacdo em madeira com Pontal: Calado:
trés mastros. Contorno: Altura: 11
Casco em madeira natural.

Espessura: Largura: 5

Escala: 1:

Outras informagoes a cerca do objeto

Compée a frota de Cristovdao Colombo em
conjunto e, na mesma redoma, com Pinta e

Nina.
INTERVENGOES:
Por: —— _ — Data: —
Registrado por: André Luis de Lima Em: 2/4/2010
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208 NAU

Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colecdo: ARTESANATO
Localizagdao no Museu:
0 /0
REGULAR

Data de Aquisicdo: 0/
Estado de Conservagao:
Descrigao do Objeto:

Representagao de nau com dois mastros e
gurupés entalhado, proa langada e popa reta e de
cadaste concavo, velas armadas e recolhidas e
amarras tipo escada em ambos 0s mastros.
Possui balaustrada ao redor do convés, algapao e
cinco canhdes em cada bordo, contidos em faixa
longilinea verde.

Carlinga em madeira escura com ranhuras.

INTERVENGOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Producao:
2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Numero de Inventario:
i | 2161 FCC

| | Numero de Catalogacgéo:
MNM.VI11.029

Técnicas/Materiais:
madeira e tecido/ desbaste e

agregacao

Local de Producao:

UF: Pais:

| Desconhecida

Forma de Aquisigdo

Dimensoes

Comprimento: 100 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 105
Espessura: Largura: 36,5

Escala: 1:

Outras informacodes a cerca do objeto
Nao possui redoma.

 Data:

Em: 6/3/2010
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Numero de Inventario:
2160 FCC

ol Namero de Catalogacio:
= I MNM.VINI.O30
QOutros Niumeros:

‘Técnicas/Materiais:
madeira e tecido/ cavername

Local de Produgdo:

UF: Pais:

Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO

Localizagdao no Museu: 2°PISO - SALA
Data de Aquisigdo: 0/ 0 /0

Estado de Conservacdo: BOM

Descricao do Objeto:

Representacdo de nau robusta, com dois mastros
e gurupés, proa lancada e popa reta, velas
armadas e recolhidas e amarras tipo escada em
ambos 0s mastros,

Possui guarda-corpo ao redor do conves, cinco
canhdes em cada bordo, contidos em faixa
decorada com chapas metalicas texturizadas.
Todo em madeira envernizada.

INTERVENCCJES:_
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Producao: v Desconhecida

Forma de Aquisi¢ao

Dimensoes
Comprimento: 36,5 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 86
Espessura: Largura: 36,5
Escala: 1: !

| Outras informagdes a cerca do objeto
Nao possui redoma.

Data:

Em:
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- 210 NAU
' ' Nimero de Inventario:
2162 FCC

Numero de Catilogagéo:
MNM.VI11.031

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ desbaste e
agregacao

Local de Produgao:

UF: Pais:
Titulo:
Autor:
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Produgao: | v Desconhecida
Localizagao no Museu: 2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL
Data de Aquisigdo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicido
Estado de Conservagao: BOM Dimensoes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 75 Boca:
Representacdo de nau com dois mastros e Pontal: Calado:

gurupeés, proa langada e popa redonda, velas ‘Contorno: Altura: 77.5
armadas e recolhidas e amarras tipo escada em

ambos 0s mastros. Espessura: Largura: 26
Possui convés fundo e apresenta cinco canhdes
em cada bordo, contidos em faixa longilinea verde ;
texturizada. Outras informagdes a cerca do objeto
Todo o restante em madeira envernizada, N&o possui redoma.

Escala: 1:

INTERVENGOES:
Por: . e e oo, RSB RE
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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4 Nimero de Inventario:

Numero de Catalogacao:
MNM.11.093

Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Produgdo:

LAGUNA

UF: Pais:

SC BRASIL
Titulo:
Autor:  Luiz Lauro Pereira Janior
Procedéncia:
Colegdo: MODELO Data de Produgao: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1° PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGACAO
Data de Aquisigdo: 0d 0 |19 Forma de Aquisigdo
Estado de Conservagdo: BOM Dimensodes
Descrigao do Objeto: Comprimento: 46 Boca: 14
Modelo de caravela com dois mastros e velas Pontal: 7 Calado: 3
latinas. Casco em madeira ao natural e carena 'Contorno: 21 Altura: 59
tlg’r;ir;i?sléo a vela e dirigibilidade por leme. Espessura: Largura:

Escala: 1:

Outras informac¢ées a cerca do objeto

INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 Data:

Realizado processo de higienizagao e tratamento contra cupins.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 3/4/2010
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296 NAU

'PINTA'

Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localiza¢ao no Museu:
Data de Aquisigdo: 0/ 0 10
Estado de Conservagao: BOM
Descrigao do Objeto:

Representagdo de embarcagdo em madeira com
trés mastros.
Casco em madeira natural.

INTERVENCOES:
Por: |

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Numero de Inventario:

Numero de Catalogagao:
MNM.VII1.100

Outros Numeros:
-

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

UF: Pais:

Data de Producgao: [ ] Desconhecida
1° PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGACAO
Forma de Aquisigao
Dimensoes
Comprimento: 16 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 13
Espessura: Largura: 8
Escala: 1:

Outras informacgdes a cerca do objeto

Compde a frota de Cristovao Colombo em
conjunto e, na mesma redoma, com Santa
Maria e Nifa.

Em: 2/4/2010
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Niamero de Inventario:

Numero de Catalogagao:
MNM.I1.002

QOutros Numeros:

' Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Producao:
LAGUNA

UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo: 'SANTA MARIA'

Autor:  Luiz Lauro Pereira Junior
Procedéncia: AQU!SICAO - ASSOC. AMIGOS MUSEU NACIONAL DO MAR

Colegdao: MODELO Data de Produgao: 1/1/2004 [ | Desconhecida
Localizagdo no Museu: |1° PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGACAO

Data de Aquisicao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisigio COMPRA

Estado de Conservagido: BOM Dimensoes

Descri¢do do Objeto: Comprimento: 45 Boca: 16

Modelo de caravela caracterizada por trés mastros | Pontal: 3 Calado: 3

mais gurupés; castelo de proa triangular e Contorno: 28 " Altura: -

elevado, conformando espécie de seteira; castelos s
de popa elevados em dois niveis, compondo como ~ ESPessura: - Largura: -

que patamares de muralha; roda de proa em arco Escala: 1:65

€ popa reta.

Possui leme, bote auxiliar, &ncora, cordoamento Outras informagoes a cerca do objeto

conformando escada, velame, balaustrada Integrante da esquadra de Cristovao Colombo

contornando os conveses de popa, cesto da gavia na Viagem de Descoberta da América em
e flamulas nos topos dos mastros. 1492

Apresenta carena branca e costado em madeira
escura. Internamente, conveses em madeira clara.
Possui vela cevadeira no gurupés e duas velas
quadradas, sendo que no mastro grande arma
uma pequena vela quadrada acima do cesto. No
mastro de mezena arma uma vela bastarda.

Tipo de propulsao: vela.

Area de navegagao: mar aberto.

INTERVENGOES:

Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 B . Dataz )
Realizado processo de higienizagdo e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 14/12/2008
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Titulo: 'LA POMONE'
Autor:
Procedéncia:

Colegdo: MODELO
Localizagdo no Museu:
Data de Aquisicao: 0/ 0 /0
Estado de Conservagio:
Descrigao do Objeto:

Modelo de fatia de embarcagéo revelando sua
construtibilidade e a distribuigao espacial interna.
Composta de tabuas de madeira ao natural sobre
cavername, apresenta convés, porées e mastro
principal. Possui canhdes, cordoamento, barricas
e outros equipamentos.

INTERVENCOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Namero de Inventario:

| Numero de Catalogagio:
MNM.I1.092

| Outros Nimeros:

|
Técnicas/Materiais:

madeira/ cavername e agregacio

Local de Produgdo:

"IEUF: Pais:

1° PISO - RECEPGAQ E SALA DE ESTAR

Data de Produgéo: | Desconhecida
Forma de Aquisigdo
Dimensédes
Comprimento: 25 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 102
Espessura: Largura: 22
Escala: 1:

Outras informagoes a cerca do objeto

Em: 2/4/2010
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Titulo: -
Autor:

Luiz Lauro Pereira Junior

'Ndmero de Inventario:

'Namero de Catalogacao:
MNM.I1.011

Outros Numeros:
i Técnicas/Materiais:

| madeira e tecido/ cavername e
| agregacao

| Local de Producgao:
| LAGUNA

UF: Pais:
| SC BRASIL

Procedéncia: 'AQUISI_QAO - ASSOC. AMIGOS MUSEU NACIONAL DO MAR

Colegao: MODELO

Localizagao no Museu: 1° PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGAGAO

Data de Aquisigédo: 0/l 0 10

Estado de Conservagao: BOM

Descrigao do Objeto:

Modelo de embarcagéo robusta composta por
tabuado sobre cavername, desenhando casco de
secao redonda (sem quilha) e borda fechando
contorno em elipse (tipo améndoa cortada).
Possui proa e popa espelhadas, bico de proa
robusto e elevado verticalmente, mastro a meia-
nau com vela quadrada, onze remos em cada
borda, dois remos de governo e ancora de pedra.
Traz casario (tipo gazebo) a meia-nau coberto por
toras atadas, convés de popa elevado, guarnecido
de balaustrada e de elemento central em forma de
gramofone.

Apresenta-se majoritariamente em madeira ao
natural, havendo cinta vermelha "trangada”
contornando o casco, bordas azuis, elementos
decorativos em vermelho e branco nos apoios do
casario, detalhes em verde no "gramofone”, e
inscrigbes delgadas em vermelho e verde nas pas
brancas dos remos.

Tipo de propulséo: vela e remo.
rea de navegagao: mar aberto.

INTERVENGOES:

Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009

Data de Producao: || Desconhecida
Forma de Aquisigdo COMPRA
Dimensdes
Comprimento: 40 Boca: 14
Pontal: 4 Calado: 2
Contorno: 28 Altura: -
Espessura: - Largura: -
Escala: 1:0

Outras informagées a cerca do objeto

Recoberto por membrana, possivelmente o
"gramofone” era utilizado como instrumento de
percussdo para definir o ritmo das remadas.

Data:

Realizado processo de higienizagéo e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES

segunda-feira, 7 de junho de 2010

rp/ALL

Em: 14/12/2008
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| 5 95NAVE GREGA

Namero de Inventario:

Numero de Catélogagéo:
MNM.11.009

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ desbaste e agregacao

Local de Producdo:
LAGUNA

UF: Pais:
| SC BRASIL

Titulo: -

Autor:  Luiz Lauro Pereira Junior
Procedéncia: DOACAO - LUIZ LAURO PEREIRA JUNIOR

Colegdo: MODELO _ Data de Producgio: | Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1°PISO - PRE-HISTORIA E HISTORIA DA NAVEGACAO

Data de Aquisicdo: 0/ 0 /0O Forma de Aquisicao COMPRA

Estado de Conservagdo: BOM Dimensdes

Descrigao do Objeto: Comprimento: 46 Boca: 2
Modelo de embarcagéo alongada com Pontal: 1 Calado: 0,5
caracteristicas zoomérficas: chifres, cabega,
focinho e cauda.

Possui cadaste curvo terminando em arco Espessura: - Largura; -
ascendente (cauda), proa em bico longo(focinho), Escala: 1:0

casco redondo e longilineo, espécie de convés

elevado de proa (cabega), convés de popa com Outras informagoes a cerca do objeto
remo de governo e ancora a vante.

Traz doze bancos e vinte e quatro remos nos

bordos (doze cada lado) atados em estrutura de

madeira amarrada em doze modulos em "V",

unidos por duas longarinas em cada uma das

hastes laterais.

Apresenta-se toda em madeira ao natural.

Contorno: 6 Altura: -

Tipo de propulséo: remo.
rea de navegagdo: mar aberto.

INTERVENCOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 Data:
Realizado processo de higienizagao e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 14/12/2008
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242 NAVIO

Nidmero de Inventario:
52134 FCC

Ndmero de Catalogacio:
MNM.VIIL.063

Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e metal/ desbaste e
‘agregacao

Local de Produgao:

SAO LUIS

UF: Pais:

MA BRASIL

Titulo:  [S&o Luis - MA]
Autor:  Raimundo Nonato Braga (MESTRE BRAGA)
Procedéncia:

Colegao: ARTESANATO _____ Datade Produgio: ¥ Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2°PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisicao: 0/ 0 10 Forma de Aquisigio

Estado de Conservagio: BOM Dimensées

Descri¢dao do Objeto: Comprimento: 66 Boca:

Representa¢éo de navio com cabine de popa Pontal: Calado:

avantajada. Com popa atorada e proa com roda Contorno: ' Altura: 49

robusta e bulbo sutil. =

Possui algapdes de acesso ao pordo e guarda- Espessura: Largura: 18,5
corpo metalico. :

Apresenta carena marrom, costado e convés
marrom e cabine branca. Outras informacées a cerca do objeto

Nao possui redoma.

Escala: 1:

INTERVENCOES:
Por: e R § Data:
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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304 NAVIO PETROLEIRO

Numero de Inventario:

—. Numero de Catalogagao:

plastico/ agregacao

| Local de Producao:

| UF: Pais:
| -
Titulo: .'BRAGANQA'
Autor:
Procedéncia:
Colegdao: MODELO - ~ Data de Produgio: | lv] Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1°PISO - SALA DA PETROBRAS '
Data de Aquisigdo: 0/ 0 10 Forma de A&hisigéo i
Estado de Conservagdao: BOM - Dimensdes
Descricdo do Objeto: - Comprimento: 274 Boca: 43
Modelo de petroleiro com bulbo de proa. Pon_tz'l_l-: Calado:
Carena verde, costado preto e convés vermelho. Contorna: Altura: 49
Torre branca e chaminé amarela. g
Espessura: Largura:
' Escala: 1:

 Outras i"r"\formagées a cerca do objeto

INTERVENGOES:
Roe e Data:
‘Registrado por: André Luis de Lima Em: 3/4/2010
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147 PERU - BARCO DA

ROCA - RJ

Ndamero de Inventario:

Niamero de Catalogacao:
MNM.11.059

Outros Nimeros:

; _ Técnicas/Materiais:
4 - | madeira, tecido e palha/ cavername

Local de Producgéo:
BRASILIA

UF: Pais:

DF BRASIL
Titulo:  Colegdo Alves Camara Séc. XXI
Autor:  Carlos Heitor Chaves
Procedéncia:
Colegdo: MODELO Data de Producio: W Desconhecida
Localizagdo no Museu: ITINERANTE
Data de Aquisigdo: 0 0 J:0 Forma de Aquisigdo COMPRA
Estado de Conservacao: BOM Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 50 Boca: 9,5
Modelo de embarcagao rasa com mastro a meia- Pontal: 4 Calado:
nau icando vela quadrada, espelho de popa e proa Contorno: 49 Altura: 36
com caimento acentuado a vante e roda de proa. i ; =
Possui duas coberturas de palha (tolda), leme com =SPeéssura: Largura:
cana sobre o convés de popa, bancos e remos. Escala: 1:25
Apresenta-se toda em madeira escura com borda
em madeira ao natural. Outras informacoées a cerca do objeto
INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 _ Data:

Realizado processo de higienizagéo e tratamento contra cubins._ '

Registrado por: André Luis de Lima Em: 22/2/12010
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261 PESQUEIRO

Namero de Inventario:
| 2111 FCC

Numero de Catalogacao:
MNM.VII1.081

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:
| madeira/ desbaste e agregacgao

Local de Produgdo:

UF:  Pais:

'RJ BRASIL
Titulo:
Autor: .
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Producéo: | iv|Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2°PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisicio: 07 0 /0O Forma de Aquisicao
Estado de Conservagio: REGULAR Dimensées
Descri¢do do Objeto: Comprimento: 41 Boca:
Representagéo robusta de embarcagéo de pesca Pontal: Calado:
com dois mastros, roda de proa robusta, popa Contorno: Altura: 29.5
atorada e quilha saliente. £ . .12
Possui cabine mais a ré e proa langada. Spessura: Largura:
Apresenta-se todo em madeira ao natural; mais Escala: 1:

escura no casco e mais clara no convés e cabine.

Outras informagées a cerca do objeto
N&o possui redoma.

INTERVENCOES:
Por: | e e e o Data: e
Registrado por: André Luis de Lima Em: 11/3/2010
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177 PESQUEIRO DE REDE DE ESPERA

Nimero de Inventario:
2203 FCC

Nimero de Catalogagdo:
MNM.11.086
Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira e plastico/ agregagao

Local de Produgao:

UF: Pais:

Titulo: 'SAO FRANCISCO V'

Autor:

Procedéncia:

Colecao: MODELO Data de Producao: v| Desconhecida
Localizagao no Museu: 2°PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Data de Aquisicido: 04 O 10 Forma de Aquisigéo

Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensées

Descrigao do Objeto: - Comprimento: 27,5 Boca:

Modelo de embarcagéo de pesca industrial com | Pontal: Calado:

popa redonda, cabine a ré em dois pavimentos, Contorno: Altura: 16,5
mastro e guinchos.

Possui bote auxiliar, borda ac redor de todo o Espessura: Largura: 12,5
conves, leme e hélice, cabos e outros Escala: 1:0

equipamentos.

Apresenta carena marrom, costado branco com QOutras informagées a cerca do objeto
faixas em azul. Internamente, convés marrom, Redoma fixa.

mastros azuis e cabine branca com coberturas

vermelhas.

INTERVENCOES:
Por: m— = e — Data:

Registrado por: André Luis de Lima Em: 27/2/2010
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122 PURITAN

Nimero de Inventario:

Numero de Catalogagéo:
MNM.11.036

Outros Nimeros:

i Técnicas/Materiais:
| MADEIRA/CAVERNAME

Local de Produgao:
LAGUNA

UF: Pais:
. SC BRASIL

Titulo:

Autor:  Luiz Lauro Pereira Janior
Procedéncia: AQUISICAO - ASSOC. AMIGOS MUSEU NACIONAL DO MAR

Colegdo: MODELO Data de Produgéo: 1/1/1995 [ | Desconhecida
Localizacdo no Museu: 1°PISO - BIBLIOTECA

Data de Aquisigao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicdo COMPRA

Estado de Conservagao: BOM Dimensodes

Descrigao do Objeto: Comprimento: 55 Boca: 13

MODELO DE PURITAN, CONSTRUIDO EM Pontal: 4 Calado: 2
PCTTAMTENGIDE AR |Gt T
EMBARCAGCAO AMERICANA DA DATA DE 1885,  Espessura: - Largura: -

TIPO DE PROPULSAO: VELA. Escala: 1:50

AREA DE NAVEGACAO: MAR ABERTO.
Outras informagdes a cerca do objeto

MODELO NAS CORES VERMELHO E
PRETO COM FAIXA EM BRANCO, NA
PARTE EXTERNA. NA PARTE INTERNA,
MADEIRA CRUA ENVERNIZADA.
CONTEM: QUATRO VELAS E CORDAS.

INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna - out/2008 e set/2009 _ Data: |
Realizado processo de higienizagao e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES Em: 14/12/2008
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303 SAVEIRO

Ndamero de Inventario:

Nuamero de Catalogagio: FARNERES
MNM.I1.097 (T

Outros Numeros: \ ,#"’

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Produgéo:

UF: Pais:

Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colegdo: MODELO Data de Produgao: v| Desconhecida
Localizagao no Museu: 1°PISO - SALA DA BAHIA
Data de Aquisicao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicdo
Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensdes
Descrigao do Objeto: Comprimento: 72 Boca: 22
Modelo de saveiro com vela de igar, dupla proa, Pontal: 9 Calado:
iem_e com cana sobre o convés de proa, tijupa e Contorno: 32 Altura: 72
| .
g?::a preta, costado amarelo com faixa Espessura: Largura:
vermelha e cinta verde agua. Convés amarelo, Escala: 1:

tijupa e cabine marrom. Pordo branco.
Outras informagdes a cerca do objeto

INTERVENGOES:
Porsl .. . ~ Data: -
Registrado por: André Luis de Lima Em: 3/4/2010
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Titulo:

Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localizagdo no Museu:
Data de Aquisicao: Qi 0 J0
Estado de Conservagdao: BOM
Descrigdo do Objeto:

Representacado de saveiro com vela de pena, com
leme, um mastro e banco a meia-nau. Espécie de
"lancha".

Carena laranja, costado amarelo com faixas
verdes, convés amarelo e interior laranja.

INTERVENCOES:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

__ ~ Data de Produgdo: |
1° PISO - SALA DA BAHIA

Numero de Inventario:

Numero de Catalogacdo:
MNM.VII.102

§ Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:
madeira e tecido/ cavername e

¥ | agregacao

Local de Producao:

UF: Pais:

! Desconhecida

Forma de Aquisicao

Dimensoes

Comprimento: 22 Boca:

Pontal: Calado:

Contorno: Altura: 26

Espessura: Largura: 6
Escala: 1:

Outras informagoes a cerca do objeto

Data:

Em: 3/4/2010

Pagina 260 de 316




207 SAVEIRO

"SOMBRA DA LUA'

Titulo:
Autor:
Procedéncia:

Colegao: ARTESANATO
Localizacao no Museu:
Data de Aquisicdo:
Estado de Conservagio:

07 0
BOM

/0

Descrigdo do Objeto:

Representagéo de saveiro com vela de icar, tijupa
a meia-nau, popa reta e proa com roda terminando
em capelo pronunciado.

Possui leme com cana sobre o convés de popa.
Apresenta carlinga preta, costado em faixa
amarela, vermelha e branca, e cinta verde.
Internamente, mastro verde, convés azul com
bardas em branco e amarelo e detalhes em
vermelho

INTERVENGOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Produgio:
2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Numero de Inventario:

Numero de Catalogacgao:
MNM.VIII.028

Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:
madeira e tecido/ cavername e

agregacao

Local de Producao:

UF: Pais:

lw! Desconhecida

Forma de Aquisigdo

Dimensoes
Comprimento: 84,5 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 115
Espessura: Largura: 36
Escala: 1:

Outras informagoes a cerca do objeto
N&o possui redoma.

_ Data:

Em: 6/3/2010
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Numero de Catalogagio:
MNM.11.057

Qutros Numeros:

Técnicas/Materiais:

'madeira e tecido/ cavername e
lagregacgao

4 Local de Produgao:
BRASILIA

UF:  Pais:

DF BRASIL
Titulo:  Colegao Alves Camara Séc. XXI
Autor:  Carlos Heitor Chaves
Procedéncia:
Colegdo: MODELO e Data de Producéo: [v] Desconhecida
Localizagdo no Museu: ITINERANTE
Data de Aquisigdo: 0/ 0 10 Forma de Aquisicio COMPRA
Estado de Conservagdo: BOM Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 40,5 Boca: 12,3
Modelo de saveiro com duas velas latinas, popa Pontal: 6 Calado: 3,5
reta e roda de proa com capelo pouco acentuado. Contorno: 18,5 Altura: 57

Possui castelo de proa e popa, quatro bancos,
cabos e remos. Espessura: Largura:

Apresenta casco preto com faixa vermelha e Escala: 1:25
interior todo em madeira ao natural.

Outras informagées a cerca do objeto

INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - outi2008 e set/2009 Data: ol
Realizado processo de higienizagdo e tratamento contra cupins.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 22/2/2010
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311 SAVEIRO MORRO DE SAO PAULO

Numero de Inventario:

Nimero de Catélogagio: P
MNM.11.102 2|
Outros Numeros: [‘SS -\
o S
_ Técnicas/Materiais: gy 4

madeira e tecido/ cavername e
| agregacéo

A1
3

1 Local de Producio:
BRASILIA

UF: Pais:

' DF BRASIL
Titulo:
Autor:  Carlos Heitor Chaves
Procedéncia:
Colecao: MODELO Data de Producio: | Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2°PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL
Data de Aquisigdo: 0/ 0 10 Forma de Aquisigdo
Estado de Conservagido: BOM Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 56 Boca: 18
Modelo de embarcagao com duas velas latinas, Pontal: 9 Calado:
roda de proa e espelho de popa. | Contorno: 19 Altura: 62

Possui cabine, algapéo para acesso ao pordo e . ; L -
leme com cana sobre o convés. Apessura; argura:

Apresenta carena preta e costado azul com cinta

Escala: 1:
preta. Borda branca com peitoril vermelho, convés = -
em madeira ao natural e cabine azul. Outras informagoes a cerca do objeto
INTERVENQOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 _ Data: -
Realizado processo de higienizagéo e tratamento contra cupins.
Registrado por: André Luis de Lima Em: 3/4/2010
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| Nimero de Inventario:

Numero de Catalogagio:
MNM.I1.074

Outros Naimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira e tecido/ cavername

Local de Producio:
BRASILIA

|UF:  Pais:

| DF BRASIL
Titulo:  Colegdo Alves Camara Séc. XXI
Autor:  Carlos Heitor Chaves
Procedéncia:
Colegao: MODELO - Data de Produgiéo: | iv| Desconhecida
Localizagdo no Museu: ITINERANTE
Data de Aquisigdo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicio COMPRA
Estado de Conservagao: BOM Dimensées
Descri¢do do Objeto: Comprimento: 75 Boca: 21,5
Modelo de saveiro com dois mastros em que se Pontal: 10,5 Calado: 5,5
armam duas velas bastardas e gurupés com forte Contorno: 34,2 Altura: 64
inclinag&o, atado ao capelo de proa. Possui vela E > :
triangular de proa, roda de proa e espelho de popa. ESPessura: Largura:
Possui casario a ré, algapao a meia-nau e leme Escala: 1:25
com cana curva sobre o convés. 2 = =
Apresenta carena preta, costa em faixas: verde, Outras informagées a cerca do objeto

vermelho e amarelo. Cinta preta, borda branca,
convés em madeira ao natural e casario e borda
interna em vermelho.

Possui um arquétipo humano.

INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 ~ Data:

Realizado processo de higienizagao e tratamento contra cupins.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 24/2/2010
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164 SAVEIRO RABO DE PEIXE
: T et e A Sape— -

Numero de Inventario:

Numero de Catalogagio:
MNM.I1.075

Outros Nimeros:

.f Técnicas/Materiais:
madeira e tecido/ cavername

Local de Producdo:

BRASILIA

\UF:  Pais:

DF  BRASIL
Titulo:  Colegao Alves Camara Séc. XXI
Autor:  Carlos Heitor Chaves
Procedéncia:
Colegao: MODELO ~ Data de Produgéo: | | Desconhecida
Localizacdo no Museu: ITINERANTE
Data de Aquisicdo: 0/ 0 10 Forma de Aquisigio COMPRA
Estado de Conservagdo: BOM Dimensoces
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 75 Boca: 22,5
Modelo de saveiro com dois mastros a vante sem  Pontal: 7 Calado: 3
estais, gurupés muito elevado e dupla proa. Contorno: 29 Altura: 31

Possui casario a ré, convés de proa e de popa,
roda de proa caracteristica, leme com cana e Espessura: Largura:

convés aberto a meia-nau. Escala: 1:25

Arma uma vela quadrada no traquete que &

laborada com o auxilio do gurupés e uma vela Outras informagdes a cerca do objeto
latina no mastro grande com cafangueia‘ Possul dois arquéupos humanos‘

Apresenta carena preta, costado branco, vermelho
e amarelo e cinta preta. Internamente, conveses
brancos, interior em madeira ao natural e casario
branco com detalhes vermelhos.

INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 - il _ Data:
Realizado processo de higienizacéo e tratamento contra cupins.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 24/2/12010
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Titulo:  'VENDAVAL II'

Autor:  Carlos Heitor Chaves

Procedéncia:

Colegdo: MODELO
Localizagdao no Museu:
Data de Aquisicio: 0/ 0 10
Estado de Conservacio: BOM
Descri¢do do Objeto:

Modelo de embarcacéo tipica da Bahia, possui um
mastro com vela de igar.

Tem popa com espelho, roda de proa com capelo
pronunciado, leme com cana sobre o CONves,
tijupa (cobertura do poréo) e quilha evidente.
Apresenta carena preta, costado amarelo com
faixas vermelha e branca e cinta verde. Convés
amarelo com detalhes em verde e vermelho.

INTERVENGOES:

Por: Modelista Lauro [Laguna] - 0ut/2008 e set/2009

Data de Produgao:
2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Numero de Inventario:

Nimero de Catalogagio:

MNM.11.103
Outros Nimeros:
01

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Produgao:
BRASILIA

w| Desconhecida

Forma de Aquisicdo

Dimensdes
Comprimento: 62 Boca: 22
Pontal: 8 Calado: 4
Contorno: 30 Altura: 74
Espessura: Largura:
Escala: 1:

Outras informagées a cerca do objeto

Inscricbes na embarcagao: "291 021931". "T12
64" e "G-3-G".

Data:

Realizado processo de higienizagao e tratamento contra cupins.

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Em: 3/4/2010
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54 SAVEIRO VELA DE ICAR

"S¥S Numero de Inventario:
W 2078 FCC

Nimero de Catalogagio:
MNM.1.054

= Técnicas/Materiais: _ Rubrica
1 : : \\_
.| Madeira e tecido/ cavername e

§ agregacao

Local de Produgéo:

v UF: Pais:
| BA BRASIL

Titulo: 'RISO DO ANO'

. Autor: -

Procedéncia: AQUISICAO - FUNDAGCAO CULTURAL CATARINENSE (FCC)
Colegdo: EMBARCAGCAO Data de Producgéo: v| Desconhecida
Localizagdao no Museu: |1° PISO - SALA DA BAHIA

Data de Aquisigdo: 0/ 0 /1992 Forma de Aquisicao COMPRA

Estado de Conservagio: BOM Dimensdées

Descrigao do Objeto: Comprimento: 1340 Boca: 400
Embarcagao robusta, com desenho caracteristico  Pontal: 132 Calado: 60 (aprox.)
de suas influéncias européias, africanas e indianas. Gontorno: 600 Altura: -
Constitui-se de pranchas de madeira sobre = :
cavername, traz popa reta, proa com roda Espessura: - Largura: -
caracteristica terminando em pronunciado capelo, Escala: 1:1

outros dois "ganchos” na proa, boca aberta e

cadaste saliente. Outras informagdes a cerca do objeto

Possui conveses de popa e de proa, tijupa
(cobertura do pordo), balaustrada a meia-nau,
mastro a vante que arma vela latina com
carangueja e leme robusto com cana sobre o
conves.
Apresenta carena preta, cinta azul e costado em
. faixas: amarelo, vermelho e branco. Internamente,
convés amarelo e tijupa marrom.

Seu velame esta guardado no poréo da
embarcacao e necessita de cuidados.

Alividade: pesca e transporte.
Tipo de propulsao: vela.
Area de navegacgdo: rios, baias e mar aberto.

INTERVENGOES:
L R o PR _|Datas)|
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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i Nimero de Inventario:
|

Numero de Catalogagao:
MNM.11.044

Qutros Numeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregacao

Local de Producao:
BRASILIA

UF: Pais:
' DF BRASIL

Titulo: Colecdo Alves Camara Séc. XXI

Autor: Carlos Heitor Chaves

Procedéncia: AQUISICAO - ASSOC. AMIGOS MUSEU NACIONAL DO MAR

Colegdo: MODELO ' __________ " _ Data de Produgdo: 1/1/2008 [ | Desconhecida
Localizagdo no Museu: ITINERANTE o
Data de Aquisigao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicao COMPRA

Estado de Conservagdo: BOM Dimensoes

Descrigdo do Objeto: Comprimento: 62 Boca: 26

Modelo de embarcagéo composta por casco 'Pontal: 6 Calado: 3
estruturado em cavernas, mastro a um tergo de Contorno: 34 Altura: -
vante, boca aberta, proa elevada e com roda em

arco terminando em pronunciado capelo, popa Espessura: - Largura: -
reta. Escala: 1:25
Possui tijupa a meia-nau, leme com cana sobre o

conveés, gurupés, cabos, remos, velas em tecido Outras informagoes a cerca do objeto
cru e guarda-corpo na borda central,

Apresenta carena preta, costado branco com

faixas em azul e vermelho e cinta verde.

Internamente, convés e tijupa brancos e detalhes

azuis.

Arma uma vela latina com carangueja sem

retranca e uma vela triangular na proa.

Atividade: pesc'é e transporte. B

Tipo de propulsado: vela.

Area de navegagao: mar aberto.

INTERVENGOES:

Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 _ Data:
Realizado processo de higienizagéo e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL(-f) Em: 14/12/2008
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55 SAVEIRO VELA DE PENA OU RABO DE GALO

I Nimero de Inventario:

Numero de Catalogagao:

B s VINM.1.055

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregagao

Local de Produgio:

UF: Pais:
BA BRASIL

Titulo: -

Autor: -

Procedéncia: AQUISICAO - ASSOC. AMIGOS DO MUSEU NACIONAL DO MAR

Colegéo: EMBARCAQAO Data de Produgio: | Desconhecida

Localizagdo no Museu: 1°PISO - SALA DA BAHIA

Data de Aquisigio: 0/ 0 /2000 Forma de Aquisicio COMPRA
Estado de Conservagdo: BOM

Dimensoes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 460 Boca: 156
Saveiro lipo vela de pena ou rabo de galo, Pontal: 66 Calado: 30 (aprox)
construido em pranchas de madeira sobre Contorno: 80 Altura: -

cavername, com vela a vante, popa reta, proa com £ : L .
roda terminando em capelo e cadaste saliente. Spessura: - argura; -
Possui leme com cana sobre o convés de popa,

Escala: 1:1
convés de proa, cavernas de trés paus e carlinga.

Apresenta carena laranja, costado verde e Outras informagoes a cerca do objeto
amarelo. Internamente, borda amarela e casco
laranja.

Arma uma vela bastarda.

Atividade: pesca e transporte.
Tipo de propulsao: vela
Area de navegagao: baia e mar aberto,

INTERVENGOES:
Por: — shapinsa SR S— _ Data: —
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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104 SEIVAL

'Namero de Inventario:

Nuamero de Catalogacgao:
MNM.11.018

Outros Nimeros:
I Técnicas/Materiais:
MADEIRA/CAVERNAME

Local de Producao:
LAGUNA

'UF: Pais:

| SC BRASIL

Titulo: -
Autor:  Luiz Lauro Pereira Junior
Procedéncia: AQUISICAO - ASSOC. AMIGOS MUSEU NACIONAL DO MAR

Colegdo: MODELO ~ Datade Produgdo: |  1/1/2002 | | Desconhecida
Localizagdo no Museu:  2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL
Data de Aquisigao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicao COMPRA
Estado de Conservacao: BOM Dimensoes
Descrigao do Objeto: Comprimento: 44 Boca: 10
MODELO DE SEIVAL, CONSTRUIDO EM Pontal: 4 Calado: 2
Ty LW s —
DE FARROUPILHA. ESpe—— Lacgurs: -
TIPO DE PROPULSAO: VELA. Escala: 1:32

AREA DE NAVEGAGAO: MAR ABERTO.
Outras informagées a cerca do objeto

MODELO EM MADEIRA CRUA
ENVERNIZADA.

CONTEM: UMA BANDEIRA COLORIDA,
PENDURADA SOB MASTRO DE VELA.

INTERVENCOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 Data:
Realizado processo de higienizagéo e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES Em: 14/12/2008
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Numero de Inventario:

Namero de Catalogagéo:
MNM.11.012

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ cavername e
agregagao

Local de Produgao:
LAGUNA

UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo: -

Autor:  Luiz Lauro Pereira Janior
Procedénc_ia: AOUISICAO - ASSOC. AMIGOS MUSEU NACIONAL DO MAR

Colecao: MODELO ~ Data de Produgio: 1/1/2002 [ Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1° PISO - RECEPCAOQ E SALA DE ESTAR

Data de Aquisi¢do: 0/ 0 /0 Forma de Aquisigdo COMPRA

Estado de Conservagido: BOM Dimensdes

Descricdo do Objeto: Comprimento: 70 Boca: 20
Embarcacgao robusta estruturada em cavername, Pontal: 10 Calado: 5

com dois mastros (terco de vante e tergo de ré), Contorno: 52 | Altura: -

gurupes, popa atorada, bico de proa robusto e E ; :

conjunto roda de proa/quilha/cadaste evidente. Bposouts:: Largura: -

Possui bote auxiliar, ancoras, casario a um tergo Escala: 1:20

de ré, dois canhdes em cada borda com saida em =

“janelas”, escadas em corda e madeira, algapao Outras informagoes a cerca do objeto
de acesso ao pordo e cordoamento. Utilizado para agdes de combate dos

Apresenta costado em madeira escura, borda
branca externamente e vinho internamente, velas
em algodao cru e casario e convés em madeira ao
natural.

Arma duas velas latinas com carangueja e
retranca e duas velas triangulares na proa.

farroupilhas na épica Tomada de Laguna.

Tipo de propulsdo: vela.
Area de navegagao: mar aberto.

INTERVENGOES:
Por: Modelista Lauro [Laguna] - out/2008 e set/2009 Data:
Realizado processo de higienizagéo e tratamento contra cupins.

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 14/12/2008
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288 SEXTANTE

Titulo:
Autor:

Procedéncia:
Colecdo: EQUIPAMENTO
Localizagdo no Museu:
Data de Aquisicdo:

Estado de Conservacio:

0/ 0 /0
BOM
Descrigdo do Objeto:

Equipamento de navegagao composto de pecas
metalicas e lentes de vidro. Possui superficie
graduada e objetos épticos.

INTERVENCOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Produgdo:
1° PISO - RECEPCAO E SALA DE ESTAR

Numero de Inventario:
2242 FCC

Nimero de Catalogacgao:
MNM.VI11.004

B Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:
metal e vidro/ agregacéo

+| Desconhecida

Forma de Aquisicédo

Dimensdes
Comprimento: 32 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 13
Espessura: Largura: 28
Escala: 1:1

Outras informagoes a cerca do objeto

Data:

Em: 2/4/2010
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72 SKIF

| Namero de Inventario:

~ | Nimero de Catalogagao: . ,
MNM.1.072 [ ey

= 1
Outros Numeros: { e 5 —— )
Técnicas/Materiais: SN
§ madeira/ cavername e agregacao

Local de Produgio:

UF: Pais:
Titulo: -
Autor: -
Procedéncia: DESCONHECIDA
Colecdo: EMBARCACAO Data de Produgéo: | | Desconhecida
Localizagdo no Museu: |1° PISO - SALA DA NAVEGAGAO E LAZER
Data de Aquisicao: a) o 7@ Forma de Aquisi¢ao DESCONHECIDO
Estado de Conservagdo: BOM Dimensobes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 1100 Boca: 48
Barco a remo construido em lAminas de madeira Pontal: 36 Calado: 12 (aprox.)
sobre cavername, de desenho alongado, com Contorno: 78 Altura: -
capacidade para dois remadores intercalados: s : =
remos de boreste e remo de bombordo. Espessura: - Largura: -
Apresenta-se todo em madeira ao natural, possui Escala: 1:1
assentos deslizantes, cobertura de nylon na proa e =
popa e espécie de bordadura contornando o Outras informacgoes a cerca do objeto

espago dos remadores. Posigdo: 2* embarcagao - de baixo para cima.
Atividades: esporte e lazer.

Tipo de propulséo: remo.

Area de navegagao: aguas abrigadas.

INTERVEN(}GES:
Por: | 2 i _ Data: =4
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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69 SKIF

Titulo:

L}

Autor: -

Procedéncia: DESCONHECIDA
Colegao: EMBARCAGAO

Ndamero de Inventario:

Nimero de Catalogagao:

B MNM.1.069

Outros Nameros:
Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

Localizagdo no Museu: 1° PISO - SALA DA NAVEGAGAO E LAZER
Data de Aquisicao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisigao DESCONHECIDO

Estado de Conservagao: BOM
Descrigdo do Objeto:

Barco a remo construido em ldminas de madeira
sobre cavername, de desenho bastante alongado
e estreito, com capacidade para oito remadores
intercalados: remos de boreste e remos de
bombordo.

Apresenta-se, praticamente, todo em madeira ao
natural, possui bragos metélicos para sustentar os
remos, assentos deslizantes, cobertura de proa e
popa em nylon branco e espécie de bordadura
contornando o espago dos assentos dos
remadores.

Atividades: esporte e lazer.
Tipo de propulséo: remo.
Area de navegacao: aguas abrigadas.

INTERVENGCOES:
Por:

UF: Pais:
Data de Produgdo: v Desconhecida
Dimensodes
Comprimento: 910 Boca: 60
Pontal: 40 Calado: 20 (aprox.)
Contorno: 120 Altura: -
Espessura: - Largura: -

Escala: 1:1

Outras informagdes a cerca do objeto

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Em:

. Data: |

13/12/2008
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{ Ul 7-._.l_Nt'1mero de Inventario:

Nimero de Catalogacao:
MNM.L.073

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregacgao

Local de Produgdo:

UF: Pais:

Titulo: -

Autor: -

Procedéncia: DESCONHECIDA

Colegdo: EMBARCACAO ~ Data de Produgao: ¥ Desconhecida
Localizagdo no Museu: 11° PISO - SALA DA NAVEGAGCAO E LAZER

Data de Aquisigéo: 0l O 10 Forma de Aquisigdo DESCONHECIDO

Estado de Conservagdo: BOM Dimensées

Descrigdo do Objeto: ‘Comprimento: 1090 Boca: 44

Barco a remo construido em laminas de madeira Pontal: 30 ~ Calado: 14 (aprox.)
sobre cavername, de desenho alongado, com Contorno: 92 Altura: -
capacidade para dois remadores intercalados: : 3 -

remo de boreste e de bombordo. Espessura: - Largura: -
Apresenta-se todo em madeira ao natural, possui

Escala: 1:1
assentos deslizantes, cobertura de nylon na proa e

. Ppopa e espécie de bordadura contornando o Outras informagées a cerca do objeto

espago dos remadores. Posicéo: 3* embarcacéo - de baixo para cima.
Alividades: esporte e lazer.

Tipo de propulséo: remo.

Area de navegagao: aguas abrigadas.

INTERVENCOES:
Por: N _ Data:
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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Nimero de Inventario:

Numero de Catalogacio:
MNM.1.070

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagio

Local de Produgao:

UF: Pais:

Titulo: -

Autor: -

Procedéncia: DESCONHECIDA

Colegdo: EMBARCACAO ~ Data de Produgao: v! Desconhecida
Localizagao no Museu: 1°PISO - LOJA E CAFETERIA

Data de Aquisigao: 0/ 0 10 Forma de Aquisicao DESCONHECIDO

Estado de Conservagao: BOM Dimensodes

Descrigao do Objeto: Comprimento: 1340 Boca: 60

Barco a remo construido em laminas de madeira Pontal: 40 Calado: 20 (aprox.)
sobre cavername, de_desenho bastante alongado Contorno: 120 Altura: -

e estreito, com capacidade para quatro remadores £ ” i

com remos intercalados: boreste e bombordo. Spassn. - Largura: -
Apresenta-se, praticamente, todo em madeira ao Escala: 1:1

natural, possui assentos deslizantes, cobertura de

proa e popa em nylon branco e espécie de Outras informacoées a cerca do objeto

bordadura contornando o espago dos remadores. Encontra-se sem as estruturas metalicas que

o suportam os remos.
Alividades: esporte e lazer. P 2

Tipo de propulsao: remo.
rea de navegacao: aguas abrigadas.

INTERVENGOES:
P P S Data:
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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| Namero de Inventario:

| Ndmero de Catalogagao:
I MNM.1.075

Outros Nimeros:
| Técnicas/Materiais:
| madeira/ cavername e agregagao

UF: Pais:
Titulo: -
Autor: -
Procedéncia: DESCONHECIDA
Colegao: EMBARCACAO Data de Produgéo: W Desconhecida
Localizagado no Museu:  1° PISO - SALA DA NAVEGAGAO E LAZER B
Data de Aquisigdo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicao DESCONHECIDO
Estado de Conservagdo: BOM Dimensoes
Descri¢cdo do Objeto: Comprimento: 1040 ~Boca: 40
Barco a remo construido em laminas de madeira Pontal: 28 Calado: 14 (aprox.)
sobre cavername, de desenho alongado, com Contorno: 76 Altura: - '
capacidade para dois remadores intercalados: - = e
remo de boreste e de bombordo. Espessura: - Largura: -
Apresenta-se todo em madeira ao natural, possui Escala: 1:1

assentos deslizantes, cobertura de nylon na proa e
popa e espécie de bordadura contornando o

Outras informagoes a cerca do objeto
espago dos remadores.

Posigao: 5 embarcagao - de baixo para cima.
Alividades: esporte e lazer.

Tipo de propulsdo: remo.
Area de navegagao: aguas abrigadas.

INTERVENGOES:

Por: Data:
|

|
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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76 SKIF

| Namero de Inventario:

Numero de Catalogagio:
- |MNM.1.076

' Outros Numeros:

| Técnicas/Materiais:
‘| madeira/ cavername e agregagao

| Localde Produgao:

UF: Pais:

Titulo: -

Autor: -

Procedéncia_:_ DESCONHECIDA
Colegdo: EMBARCAGAO

~ Data de Produgio: |

+| Desconhecida

Localizagio no Museu: 1° PISO - SALA DA NAVEGAGAO E LAZER

Data de Aquisigao: 0/ 0 /0
Estado de Conservagdo: BOM
Descricao do Objeto:

Barco a remo construido em laminas de madeira
sobre cavername, de desenho alongado, com
capacidade para um remador.

Apresenta-se todo em madeira ao natural, possui
assento deslizante, cobertura de nylon na proa e
popa e espécie de bordadura contornando o
espacgo do remador.

Atividades: esporte e lazer.
Tipo de propulsdo: remo.
Area de navegagdo: aguas abrigadas.

INTERVENGOES:
Por:

Forma de Aquisicio DESCONHECIDO

Dimensoes
Comprimento: 610
Pontal: 28
Contorno: 66
Espessura: -

Escala: 1:1

Outras informagé6es a cerca do objeto
Posigao: 6* embarcagéo - de baixo para cima.

Data:

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES

segunda-feira, 7 de junho de 2010

rp/ALL

Em: 13/12/2008
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Numero de Inventario:

Numero de Catalogacao: .

{ MNM.1.063 ol
Outros Nameros: ’f'f-”q
- 5 R -r Ca ./;"‘

. "-/

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregacgao

l UF: Pais:

Titulo: -
Autor: -
Procedéncia: DESCONHECIDA
Colegao: EMBARCAQAO ~ Data de Produgdo: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1° PISO - SALA DA NAVEGACAO E LAZER
Data de Aquisigao: 0/ 0 10 Forma de Aquisicdo DESCONHECIDO
Estado de Conservagdo: BOM Dimensdées
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 840 Boca: 40
Barco a remo construido em laminas de madeira Pontal: 20 Calado: 10 (aprox.)
sobre cavername, de desenho bastante alongado Contorno: 60  Altura: -
e estreito, com capacidade para um remador. -

Espessura: - Largura: -

Apresenta-se todo em madeira ao natural, possui
bragos metalicos para sustentar os remos e Escala: 1:1

assento deslizante a meia-nau.
Outras informagoes a cerca do objeto

Alividades: esporte e lazer. Encontra-se sem as coberturas de nylon de

Tipo de propulsao: remo.
Area de navegagdo: aguas abrigadas. proa e de popa.

INTERVENQC!ES:
pors} .. . . =5 . _ Data:
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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m Numero de Catélogagﬁo
MNM.1.074 _

Outros Numeros:
Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

Local de Produgdo:

UF: Pais:

Titulo: -

Autor: -

Procedencla DESCONHECIDA

Colegdo: EMBARCAQAO ~ Data de Produgio: iv Desconhecida
Localizagdo no Museu: 1°PISO - SALA DA NAVEGA(;AO E LAZER

Data de Aquisicao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicdo DSCONHEC!P_Q

Estado de Cd"nsarvaqéo: BOM Dimensodes

Descri¢do do Objeto: Comprimento: 1040 Boca: 40

Barco a remo construido em laminas de madeira :Pontai: 28 : Calado 14 (aprox.)
sobre cavername, de desenho alongado, com Contorno: 76 Altura 5

capacidade para dois remadores em sequencia.

Apresenta-se todo em madeira ao natural, possui | ESPessura: - Largura: -
assentos deslizantes, cobertura de nylon na proae | Escala: 1:1

popa e espécie de bordadura contornando o ==

espacgo dos remadores. Outras informagoes a cerca do objeto

o Posicao: 4* embarcagao - de baixo para cima.
Alividades: esporte e lazer.

Tipo de propulsdo: remo.
Area de navegacao: aguas abrigadas.

INTERVENGOES:

Por: ' oy
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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Numero de Inventario:

| Numero de Catalogagio:

| MNM.VIIL.105

J Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

Local de Producao:
UF: Pais:
Titulo: 'VERDE VALE IV' [Itajai-SC]
Autor:
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Produgéo: ! Desconhecida
Localizagao no Museu: 1°PISO - SALA DA PESCA INDUSTRIAL
Data de Aquisicdo: 0/ 0 10 Forma de Aquisigéo
Estado de Conservagdo: BOM Dimensoes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 94 Boca:
Representagao de barco pesqueiro com guinchos, | Pontal: Calado:
um mastro, bote reserva e popa atorada e elevada.  contorno: Altura: 60
Possui cabine e algapao no convés. . . 34
Carena marrom, costado branco com detalhes em ~ ESPessura: Largura:
verde e vermelho. Peitoril e interior da borda em Escala: 1:
azul.
Outras informagdes a cerca do objeto
INTERVENGOES:
||Data: ||
Tratamento contra cupim.
Registrado por: André Luis de Lima Em: 3/4/2010
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256 TRAINEIRA

Titulo: 'BOM ABRIGO'

Autor:  Jodo Quirino de Souza

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localizagdo no Museu:
Data de Aquisigao: oy 9 1o

Estado de Conservacao: REGULAR

Descrigdo do Objeto:

Representacao de embarcagédo pesqueira com
cabine de popa em dois andares e com varanda.
Possui dois mastros, guindastes e guinchos.
Algcapoes no convés, popa atorada e roda de proa
quase vertical.

Apresenta carena marrom com proa branca,
costado amarelo com faixa azul e vermelha, cinta
verde e bordas brancas com peitoril verde.
Internamente bordas verdes, cabine branca com
requadros verdes e coberturas vermelhas.

INTERVENGOES:
Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] - 2008
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Produgéao:
2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Numero de Inventario:

‘Nimero de Catalogacéo:
MNM.VIIILO76

QOutros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
imadeira/ cavername e agregacéo

Local de Produgao:
PENHA

UF: Pais:
SC BRASIL

~ ' Desconhecida

Forma de Aquisicao

Dimensoes
Comprimento: 120 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 77
Espessura: Largura: 41
Escala: 1:

Outras informacodes a cerca do objeto
Nao possui redoma.

Em: 10/3/2010
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Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localizagao no Museu:
Data de Aquisigao: 0/ 0 10
Estado de Conservagio: BOM
Descri¢do do Objeto:

Representagao de barco pesqueiro com dois
mastros, popa atorada, guinchos e bote reserva.
Cabine e algapdes no convés,

Carena marrom, costado branco com faixa
vermelha, amarela e verde. Borda branca com
peitoril verde. Cabine branca com detalhes verdes
e cobertura laranja.

INTERVENCOES:

Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] - 2008

Tratamento contra cupim.

Registrado por: Andrée Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Produgao:
1° PISO - SALA DA PESCA INDUSTRIAL

~ | Nimero de Inventario:
2115 FCC

Nimero de Catadlogagao:
MNM.VII. 104

o Outros Niumeros:
B-34

Técnicas/Materiais:
madeira/ debaste e agregacao

Local de Produgao:

UF: Pais:

Forma de Aquisicdo

Dimensodes
Comprimento: 52 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 43
Espessura: Largura: 14
Escala: 1:

Outras informacoes a cerca do objeto

__ [Data:

Em: 3/4/2010
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Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localizagdao no Museu:
Data de Aquisigao: L3 7 A A
Estado de Conservagdo: BOM
Descri¢ao do Objeto:

Representagdo de barco pesqueiro tipo traineira
com guinchos, cabine e algapdes no convés. Dois
mastros e popa atorada.

Carena marrom, costado branco com faixas em
tons de azul e vermelho. Convés e exterior da
borda brancos, interior da borda azul. Cabine
branca com detalhes em azul e cobertura
vermelha.

INTERVENGOES:

Por: Mestre Raul [S&o Francisco do Sul] - 2008

Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

_ Data de Producao:
1° PISO - SALA DA PESCA INDUSTRIAL

Nimero de Inventario:

Numero de Catalogagéo:
MNM.VIIL.103

Qutros Nameros:
156-T/ B-35

Técnicas/Materiais:

madeira/ debaste e agregacao

i Local de Producgio:

UF:  Pais:

i Desconhecida

Forma de Aquisigdo

Dimensées
Comprimento: 54 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 42
Espessura: Largura: 16
Escala: 1:

Outras informagoes a cerca do objeto

_ Data:

Em: 3/4/2010
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213 TRAINEIRA

Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localizagdo no Museu:
0/
Estado de Conservagéo:

0
BOM

Data de Aquisicao: /0

Descrigao do Objeto:

Representagado esmerada de traineira com mastro

central e guinchos, convés de proa elevado,
cabine em dois pavimentos.

Possui cabos e redes, guarda-corpo contornando
a proa, bote auxiliar com rampa de descida na
popa, hélice, leme e quilha em evidéncia.
Apresenta-se todo em madeira ao natural,
compondo-se, quase que exclusivamente, de
palitos de fosforo.

INTERVENGCOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Numero de Inventario:

Numero de Catalogagio:
MNM.VIII.034

Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ agregacao

Local de Produgdo:

UF: Pais:

Data de Produgdo:

2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL
Forma de Aquisigao

Dimensdes
Comprimento: 61 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 38,5
Espessura: Largura: 21
Escala: 1:

Qutras informacgoes a cerca do objeto

Nao possui redoma.
Necessita de prote¢do e cuidados especiais.

Em: 6/3/2010
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Namero de Inventario:
2210 FCC

Namero de Catalogagao:
MNM.11.088

?Out_ros Ndmeros:

Técnicas/Materiais:
plastico/ agregagao

Local de Produgéo:

Titulo: 'AGUIA DOURADA X'
Autor:  Rui Flores Filho

Procedéncia:

Colecdo: MODELO ] ~ Data de Produgéo: ' ¥ Desconhecida
Localizagcao no Museu: 2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL
Data de Aquislgéd: 0/ 0 /0O Forma de Aquisiqéo::
Estado de Conservagao: BOM - Dimensodes
Descrigdo do Objeto: EComprimento: 100 Boca: 27,3
Modelo de embarcagao de pesca industrial com EPo_n_ta_il: Calado: 16
popa reta e em rampa, convés de proa elevadoe  contorno: Altura: 63

cabine a vante em dois pavimentos.

Possui mastro com guinchos, bote auxiliar, guarda- o
corpo, leme e hélice, cabos, bdias e outros Escala: 1:25

equipamentos. P e

Apresenta carena cinza, costado branco com faixa Outras informagoes a cerca do objeto
em preto e amarelo. Internamente, convés em Redoma fixa.

verde, mastros pretos e cabine branca com

coberturas amarelas.

Espessura: Largura:

INTERVENGOES:

Por: . B Data:

Registrado por: André Luis de Lima Em: 27/2/2010
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250 TRAINEIRA

2124 FCC

Numero de Catalogagao:
MNM.VIII.070

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais: , RGERG
madeira/ cavername e agregagao

Local de Produgao:

ITAJAI

UF: Pais:

SC BRASIL
Titulo:  'IRENE' [Itajai - SC]
Autor:  Pedro José da Costa (TECA)
Procedéncia:
Colegdao: ARTESANATO Data de Produgio: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisicéo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicao
Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensoes
Descricao do Objeto: Comprimento: 78 Boca:
Representagdo de embarcagdo pesqueira com Pontal: Calado:
cabine mais a ré e em dois andares, duas torres, Contorno: Altura: 43
proa langada e popa reta. : .22
Possui guincho, algapéo de acesso aos pordes, Espessura: Largura:
cabos e plataformas méveis. Escala: 1:

Apresenta carena marrom e proa branca, costado
azul com faixa vermelha, cinta vermelha e bordas
brancas com peitoril azul. Internamente, bordas
vermelhas, convés marrom e cabine branca com
coberturas amarelas e detalhes azuis.

INTERVENGCOES:
Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] - 2008
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Outras informagées a cerca do objeto

Data:

Em: 10/3/2010
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62 TRAINEIRA

Niumero de Inventario:

Nimero de Catalogagéo:
MNM.1.062

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregacgao

Local de Producéo:

ITAJAI
UF: Pais:
SC BRASIL
Titulo: -
Autor: -
Procedéncia: AQUISICAO - ASSOC. AMIGOS DO MUSEU E PETROBRAS
Colecdo: EMBARCACAO Data de Producio: v| Desconhecida

Localizagdo no Museu: 1° PISO - SALA TECNOLOGIA E MEIO AMBIENTE
Data de Aquisigao: 0/ 0 1200 Forma de Aquisicao COMPRA

Estado de Conservagao: BOM Dimensoes

Descrigao do Objeto: Comprimento: 900 Boca: 320
Traineira constituida de tabuas de madeira sobre Pontal: 96 . Calado: 60 (aprox.)
cavername, tipica do litoral de Santa Catarina Contorno: 540 | /Altura: -

(Itajai), com popa atorada e popa elevada, com : )

casario a ré e quilha em evidéncia. Espessura: - Largura: -

Possui mastros e guinchos, leme, hélice, e borda Escala: 1:1

alta.

Apresenta carena marrom, cinta azul e borda Outras informagées a cerca do objeto

branca com detalhes azuis. Internamente, borda
azul, casario branco com esquadrias azuis e
cobertura laranja.

Possui redes de pesca, cabos, béias salva-
vidas, um boneco, capas de chuva,
travesseiros, cobertores, sapatos, vassoura,
Alividade: pesca em grande escala. bules, _panela's S galoes de mmbustivel.
Tipo de propulsdo: motor. Compde cendrio com aves marinhas.

Area de navegagao: mar aberto.

INTERVENGOES:
Por:| _ e . Data:
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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- } Namero de Inventario:
2130 FCC

Numero de Catalogacao:

MNM.VIIL.065 [6& i

Outros Nimeros: ,6"" -

Técnicas/Materiais: -
madeira/ cavername e agregacao

Local de Produgdo:

ITAJAI
| UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo: 'CAMARAO BRAZ II' [Itajai - SC]

Autor:  Pedro José da Costa (TECA)

Procedéncia:

Colecdo: ARTESANATO Data de Producéo: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisicao: 0f O O Forma de Aquisicao

Estado de Conservacdo: REGULAR Dimensoes
Descricao do Objeto: Comprimento: 99 Boca:
Representagéo de embarcagdo pesqueira com Pontal: Calado:
cabine de popa em dois andares mais terrago, Contorno: Altura: 66
sistema de guindastes central e popa atorada. > . 35
Possui guinchos, redes, hélice e leme e alcapao ~ ESPessura: Largura:

de acesso ao porao. Escala: 1:

Apresenta carena vermelha e proa branca, =

costado e cinta azul, bordas brancas e peitoril Outras informagées a cerca do objeto
azul. Internamente, bordas azuis, convés em N&o possui redoma.

madeira ao natural, cabine banca com detalhes

em azul e pisos/coberturas vermelhas.

INTERVENCOES:

Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] -2008 = Data:
Tratamento contra cupim.
Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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246 TRAINEIRA

' Numero de Inventario:
2129 FCC

Numero de Catalogagao:
| MNM.VII11.066

QOutros Nimeros:

' Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

| Local de Producdo:

| ITAJAI

UF: Pais:

SC BRASIL
Titulo:  'NONI I' [Itajai - SC]
Autor:  Pedro José da Costa (TECA)
Procedéncia:
Colecdo: ARTESANATO Data de Producgdo: w| Desconhecida
Localizagao no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisicao: 0/ 0 /0O Forma de Aquisigdo
Estado de Conservagao: REGULAR Dimensodes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 108 Boca:
Representagdo de embarcacéo pesqueira com Pontal:  Calado:
cabine de proa em dois andares mais terrago, Contomo: Altura: 83
Unico mastro e popa atorada. 3 ; T4
Possui bote auxiliar, guinchos, cabos e redes, Espessura: Largura:
hélice e leme, ancora e algapéo de acesso ao Escala: 1:
porao.
Apresenta carena vermelha e proa branca, Outras informacdes a cerca do objeto

costado azul, cinta vermelha, bordas brancas e
peitoril azul. Internamente, bordas azuis e cabine
banca com detalhes em azul e pisos/coberturas
vermelhas.

Nao possui redoma.

INTERVENGOES:
Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] - 2008 _ __ iData: {{
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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247 TRAINEIRA

Nimero de Inventario:
2125 FCC

Numero de Catalogagéo:
MNM.VIIL.OB7

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregacao

Local de Producao:

ITAJAI
UF: Pais:
SC BRASIL
Titulo: 'MACEDO V' [Itajai - SC]
Autor:  Pedro José da Costa (TECA)
Procedéncia:
Colecdo: ARTESANATO Data de Produgao: v Desconhecida
Localizagao no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisicdo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisigdo
Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensodes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 126 Boca:
Representagao de embarcagéo pesqueira com Pontal: Calado:
cabine mais a vante, mastro central, proa langada  contorno: Altura: 73
e popa reta com rampa de descida do bote auxiliar. v ; L . 42
Tem algap@o no convés, guinchos, redes, hélice, RpRssira. Arguce:
leme e ancora. Escala: 1:
Apresenta carena vermelha e proa branca, = _
costado azul e borda branca com peitoril azul. Outras informacées a cerca do objeto

Internamente o convés é marrom, as bordas azuis, N&o possui redoma.
a cabine branca e sua cobertura laranja.

INTERVENGOES:
Por: Mestre Raul [Sdo Francisco do Sull - 2008 __ Data:

Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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/u/ / 258 TRAINEIRA

Nidmero de Inventario:
2122 FCC

Ndmero de Catalogacao:
MNM.VIII.078
! Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:

Local de Produgio:

PENHA
UF: Pais:
| SC BRASIL

Titulo:

Autor:  Jodo Quirino de Souza

Procedéncia:

Colegao: ARTESANATO Data de Produgio: v| Desconhecida
Localizagao no Museu: 2°PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisicao: g1 0 19 Forma de Aquisigao

Estado de Conservagao: REGULAR Dimensodes

Descrigdo do Objeto: Comprimento: 95 Boca:
Representagédo de embarcagéo de pesca com Pontal: Calado:

cabine mais a vante em dois andares, guinchos, Contorno: | Altura: 65

redes e apetrechos. : ' . 36
Possui popa atorada, hélice e leme. Espessura: Largura:
Apresenta carena vermelha, costado azul e branco Escala: 1:

na proa, cinta amarela e borda branca com peitoril

azul. Internamente convés marrom, borda azul, Outras informagédes a cerca do objeto
cabine branca com detalhes em azul e coberturas N&o possui redoma.

vermelhas.

INTERVENCOES:

Por: Mestre Raul [S&o Franciscodo Sul}-2008 Data: | S
Tratamento contra cupim.
Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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249 TRAINEIRA

| Nimero de Inventario:
2128 FCC

Numero de Catalogacao:
MNM.VIII.069

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais: _ Rubrica
madeira/ cavername e agregacao

Local de Produgio:
ITAJAI

UF: Pais:

Titulo: 'TERRA SANTA' [Santos - SP)
Autor:  Pedro José da Costa (TECA)
Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO Data de Produgio: | v/ Desconhecida
Localizagao no Museu: (2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisicao: 0/ 0 10 Forma de Aquisicao

Estado de Conservagiao: REGULAR Dimensdes

Descricao do Objeto: Comprimento: 98 Boca:
Representagao de embarcagao pesqueira com Pontal: Calado:

cabine de popa em dois andares, proa e popa Contorno: Altura: 71

elevadas e popa redonda. £ . L . 37
Possui dois mastros, algapao, guincho com Spessurs: argura.
plataforma maovel, hélice e leme. Escala: 1:

Apresenta-se com carena vermelha, e branca na -

proa; roda de proa verde; cinta verde e bordas Outras informacdes a cerca do objeto

brancas com peitoril também verde. Internamente
conveés marrom, cabine branca com coberturas
amarelas, bordas, mastros e detalhes em verde.

» | Né&o possui redoma.

INTERVENCOES:
Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] - 2008 _ __ Data:

Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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Namero de Inventario:
2109 FCC

Namero de Catélogagio:
MNM.VI11.084

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ desbaste e agregacéo

Local de Producio:

UF: Pais:
RJ BRASIL

Titulo:
Autor:
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Produgao: v| Desconhecida
Localizagdo no Museu: (2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisigéo: 0f 0 10 Forma de Aquisicao

Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensodes

Descricdo do Objeto: Comprimento: 30 Boca:

Representagao de embarcacao pesqueira com Pontal: - Calado:
dois mastros, guindastes, guinchos e cabine na Contorno: Altura: 23
proa. '

Possui proa langada e popa atorada.
Apresenta carena vermelha, costado branco com Escala: 1:

detalhes em amarelo e azul. Convés e peitoril da i

borda em verde e cabine branca com cobertura Outras informagdes a cerca do objeto

azul. N&o possui redoma.

Espessura: Largura: 9,5

INTERVENGOES:
Por: = i i s e LRSS

Registrado por: André Luis de Lima Em: 11/3/2010
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Numero de Inventario:
2121 FCC

Numero de Catalogagio:
MNM.VII.071

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

Local de Produgao:
PENHA

UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo:  em construgéo
Autor: Jodo Quirino de Souza

Procedéncia:
Colecdo: ARTESANATO Data de Producio: v| Desconhecida
Localizacdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisicdo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicao
Estado de Conservagao: REGULAR Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 78 Boca:
Representagao de embarcagéo pesqueira em Pontal: Calado:
construgao. Contorno: Altura: 54
Apresenta convés e bordas com fechamento de £ - La .37
tabuas incompleto e andaimes nos bordos da Spessura: THue:
embarcagao. Escala: 1:
Tem como caracteristicas a cabine mais a ré, duas - - -
torres, popa reta e proa alteada. Outras informacées a cerca do objeto
Apresenta-se toda em madeira ao natural,
INTERVENCOES:
Por: Mestre Raul [S&o Francisco do Sul] -2008 __ Data:
Tratamento contra cupim.
Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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252 TRAINEIRA

Numero de Inventario:

Ndmero de Catéalogacao:
MNM.VIILO72

‘Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:
‘madeira/ cavername e agregacao

f:i.ocal de Producio:
PENHA

UF: Pais:

SC BRASIL
Titulo: 'ILHA GRANDE' [Itajai - SC]
Autor:  Jodo Quirino de Souza
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Produgio: lw! Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2°PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisigao: 07/ 0 (0 Forma de Aquisicdo
Estado de Conservagdo: BOM : Dimensdes
Descricao do Objeto: Comprimento: 121 Boca:
Representagao de embarcacéao de pesca com Pontal: . Calado:
cabine mais a ré, em dois pavimentos e Contorno: ' Altura: 85
avarandada, dois mastros e guinchos. E : ] .42
Possui proa elevada, popa reta e dois alcapdes no  =SPessura: Largura:
conves. Escala: 1:
Apresenta carena azul claro com proa branca, : = -
costado em faixas: vermelho, amarelo, azul e i Outras informagées a cerca do objeto

verde. Cinta verde, bordas brancas e peitoril
verde. Internamente bordas, detalhes e mastros
verdes, e cabine branca com cobertura vermelha.

- N&o possui redoma.

INTERVENGOES:
Por: Mestre Raul [Sdo Francisco do Sulj-2008 _ Data: |
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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253 TRAINEIRA

Niumero de Inventario:

Numero de Catalogagao: > _
MNM.VIIL.073 f i (71/
Outros Nimeros: \ ‘%/',..—

Técnicas/Materiais: N
madeira/ cavername e agregacio

Local de Producgdo:
PENHA

UF: Pais:
| SC BRASIL

Titulo: 'MARIA IV’ [Itajai - SC]
Autor:  Jodo Quirino de Souza

Procedéncia:

Colecdo: ARTESANATO Data de Producao: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisigao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisicao

Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensées
Descrigao do Objeto: Comprimento: 121 Boca:
Representagdo de embarcacgio de pesca com Pontal: Calado:
cabine mais a vante, apoiada sobre convés de Contorno: Altura: 90
proa elevado. Popa reta, langada e inclinada para ) . 35
conduzir bote auxiliar. Espessura: Largura:
Possui guincho, algapdes sobre o convés, hélice, Escala: 1:

leme e ancora. E também janelas tipo escotilha na

proa. Outras informagoes a cerca do objeto
Apresenta carena azul claro, costado e bordas Nao possui redoma.

brancos, faixa azul e parapeito também azul.

Internamente bordas, cabine e mastros brancos,

detalhes e guarda-corpo azuis, e cobertura da

cabine vermelha.

INTERVENCOES:

Por: Mestre Raul [Séo Francisco do Sul] - 2008 B Data:
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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& 262 TRAINEIRA

Titulo: 'PARATY"
Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO
Localizagao no Museu:
Data de Aquisigido: Qf B o

Estado de Conservagdo: REGULAR

Descrigao do Objeto:

Representagao de barco pesqueiro com
guindastes e duas cabines.
Possui roda de proa robusta, popa atorada e

- elementos geométricos de plastico colorido sobre
a cabine principal.
Apresenta carena vermelha, costado azul claro
com detalhe branco, cinta cor de rosa, borda
branca com peitoril azul. Convés e cabines
brancos.

INTERVENGOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Produgao:
2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Numero de Inventario:
2110 FCC

Nimero de Catalogacio:
MNM.VIII.082

Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ desbaste e agregagéo

Local de Producio:

lv| Desconhecida

Forma de Aquisicdo

Dimensoes
Comprimento: 71 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 49
Espessura: Largura: 57
Escala: 1:

Outras informacgdes a cerca do objeto
N&o possui redoma.

Data:

Em: 11/3/2010
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254 TRAINEIRA

Titulo:  'VO DAVI' [Itajai - SC]
Autor:  Jodo Quirino de Souza
Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO

Data de Producéo:

Numero de Inventario:

Numero de Catalogagio:
MNM.VIIL.O74

Outros Nimeros:

Tecnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregacao

Local de Producao:
PENHA

UF: Pais:
: SC BRASIL

Localizacdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisigio: 0/ 0 /0
Estado de Conservagdo: REGULAR
Descrigao do Objeto:

Representagdo de embarcagéo de pesca com
cabine central em trés andares e terracos.

Possui dois mastros, guincho na popa e algcapoes
sobre o convés.

Apresenta convés de proa elevado, varanda a
boreste na popa, hélice, leme e ancora.

Tras carena azul claro, costado e bordas brancos.
faixa azul e parapeito também azul. Internamente
bordas e cabine brancas, detalhes, coberturas e
mastros azuis.

INTERVENCOES:
Por: Mestre Raul [Séo Francisco do Sul] - 2008
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Forma de Aquisigdo

Dimensédes
Comprimento: 129 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 90
Espessura: Largura: 39
Escala: 1:

Outras informagées a cerca do objeto
Nao possui redoma.

Data:

Em: 10/3/2010
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255 TRAINEIRA

Niamero de Inventario:

Numero de Catalogacdo:
MNM.VII.075

Qutros Niumeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

Local de Produgao:

PENHA
UF: Pais:
SC BRASIL
Titulo: 'SAO MANUEL' [Itajai - SC)
Autor:  Jodo Quirino de Souza
Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO Data de Produgéo: ! Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2°PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisigao: 01 0 [0 Forma de Aquisicao
Estado de Conservagdao: REGULAR Dimensodes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: 72 Boca:
Representacdo de embarcagéo pesqueira com Pontal: Calado:
guindastes, guinchos cabos e redes. Contorno: Altura: 53
Possui convés de proa elevado e com guarda- . . 25
corpo vazado, abrindo espaco para janelas tipo Espessura: Largura: 2
escotilha no casco logo abaixo dele. E cabine na Escala: 1:
proa.
Apresenta popa elevada e atorada, hélice, leme e Outras informacoes a cerca do objeto

ancora na proa.

Tras carena vermelha, costado branco, cinta
vermelha e bordas brancas com peitoril azul.
Internamente convés branco, cabine branca com
cobertura amarela, guindastes amarelos e guarda-
corpo do convés superior em azul.

Nao possui redoma.

INTERVENCOES:
Por: Mestre Raul [S&o Francisco do Sul] -2008 _ Data: |
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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Namero de Inventario:

Numero de Catalogacio: ) . N
MNM.VIILO77 L-/?‘-c/'

Outros Numeros: /ff’/-

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregacgao

Local de Produgéo:
PENHA

UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo:
Autor: Jodo Quirino de Souza

Procedéncia:

Colecdao: ARTESANATO Data de Producédo: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisigao: 0/ 0 /0 Forma de Aquisigdo

Estado de Conservacdo: REGULAR Dimensdes

Descrigdo do Objeto: Comprimento: 77 Boca:

Representacdo de embarcagdo pesqueira de Pontal: Calado:

pontal baixo. Contorno: Altura: 46

Possui cabine mais a vante e jirau na popa. Possui
também guincho e leme, proa elevada e popa
atorada. Escala: 1:

Apresenta casco azul com detalhe vermelho na

proa, cinta verde e bordas brancas com peitoril Outras informagdes a cerca do objeto
azul. Internamente convés vermelho e branco e N&o possui redoma.

borda azul, cabine branca com requadros azuis e

coberturas vermelhas.

Espessura: Largura: 75

INTERVENCOES:
Por: Mestre Raul [Sdo Francisco do Sul] - 2008 Data:
Tratamento conta cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010
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Numero de Inventario:
2116 FCC

Numero de Catalogagao:
MNM.VIIL.O79

QOutros Numeros:
08-T

Técnicas/Materiais:
madeiral/ desbaste e agregacao

Local de Produgdo:

UF: Pais:
RJ BRASIL
Titulo:
Autor:
Procedéncia:
Colecdo: ARTESANATO Data de Produgio: v/ Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisigao: O 0 L0 Forma de Aquisigao
Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensédes
Descrigao do Objeto: Comprimento: 64 Boca:
Representagado de embarcagéo pesqueira com Pontal: Calado:
popa atorada, proa elevada e guindastes. Contorno: Altura: 48
Possui cabine mais a vante em dois andares e ; e
com terraco, hélice e algapdes de acesso aos Espessura: Largura: 17
pordes. ] Escala: 1:0
Apresenta carena marrom, costado laranja com .
faixa amarela e proa branca, cinta verde e borda Qutras informacoes a cerca do objeto

branca com peitoril verde. Internamente convés e
cabine brancos com detalhes e mastros verdes.
Cobertura da cabine e algapao vermelhos.

Nao possui redoma.

INTERVENCOES:
Por: Mestre Raul [S&o Franciscodo Sull-2008 Data:
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima Em: 11/3/2010
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260 TRAINEIRA

Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colecdao: ARTESANATO
Localizagdo no Museu:
07r 0 10
REGULAR

Data de Aquisicao:
Estado de Conservacio:
Descrigao do Objeto:

Representagédo de embarcagéo pesqueira com
popa atorada, proa elevada e dois mastros.

Possui cabine mais a ré em dois andares, hélice e
leme, guinchos e algapéo de acesso aos porées.
Apresenta carena marrom, costado amarelo e proa
branca, cinta azul e borda branca com peitoril azul.
Internamente convés e cabine brancos com
detalhes e mastros azuis. Cobertura da cabine e
alcapao vermelhos.

INTERVENGOES:
Por: Mestre Raul [Sao Francisco do Sul] - 2008
Tratamento contra cupim.

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Producao:
2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Nimero de Inventario:
2114 FCC

Numero de Catalogacao:
MNM.VI11.080

Outros Nameros:
16-T

Técnicas/Materiais:
madeira/ desbaste e agregagdo

Local de Producao:

UF: Pais:
| RJ BRASIL

v Desconhecida

Forma de Aquisicdo

Dimensodes
Comprimento: 65 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 48
Espessura: Largura: 16,5

Escala: 1:

Outras informagées a cerca do objeto
Na&o possui redoma.

Data:

Em: 11/3/2010
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Numero de Inventario:
21260FCC

Nimero de Catélogacio:
MNM.VII1.068

Outros Niimeros:

Técnicas/Materiais:
madeira/ cavername e agregagao

Local de Produgio: B
ITAJAI

UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo:  'SANTA FE' [Itajai - SC]

Autor:  Pedro José da Costa (TECA)
Procedéncia:

Colecgdo: ARTESANATO ~ Data de Produgao: | v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisigao: 0/ 0 10 Forma de Aquisigdo

Estado de Conservagdo: REGULAR Dimensoes

Descri¢dao do Objeto: Comprimento: 96 Boca:

Representacéo de embarcagao pesqueira com Pontal: bélado:

cabine de proa em dois andares, sobreposta a Contorno: Altura: 66
conves elevado e mastro central com vigia.

Apresenta popa reta e proa com roda saliente e Espessura: Largura: 37
janelas circulares. Tras hélice, leme, guinchos,
bote auxiliar, cabos, redes e alcapées sobre o
conveés. Outras informagédes a cerca do objeto
Tem a carena vermelha e a proa branca, o N&o possui redoma.

costado verde com faixas amarelas e as bordas
brancas com peitoril verde. Internamente tem o
convés e a cabine em cinza, e as coberturas da
cabine vermelhas.

Escala: 1:

INTERVENCOES:

Registrado por: André Luis de Lima Em: 10/3/2010

segunda-feira, 7 de junho de 2010 Pagina 304 de 316




263 TRAINEIRA

Titulo:

Autor:

Procedéncia:

Colecao: ARTESANATO
Localizagao no Museu:
Data de Aquisigio: 0/ 0 /0O

Estado de Conservagdo: REGULAR

Descrigao do Objeto:

Representagaoc de barco pesqueiro com
guindastes, guinchos, cabine de proa, algapdes de
acesso aos pordes e leme.

Possui proa langada e popa atorada

Apresenta carena marrom, costado branco com
faixa vermelha e detalhes em amarelo, cinta azul e
borda branca. Internamente convés e cabine
brancos com detalhes azuis. Coberturas da cabine
em vermelho,

INTERVENGOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Producgio:
2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Numero de Inventario:
2117 FCC

Nimero de Catalogacio:
MNM.VIII.083

Outros Nimeros: i el
11-T P ‘,'
Técnicas/Materiais: '
madeira/ desbaste e agregacao

Local de Producao:

v Desconhecida

Forma de Aquisigédo

Dimensoes
Comprimento: 48 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 41
Espessura: Largura: 42
Escala: 1:0

Outras informagdes a cerca do objeto
N&o possui redoma.

_ Data:

Em: 11/3/2010
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224 VASILHA DE VIDRO COM DESENHO DE AREIA

Numero de Inventario:
2155 FCC

Namero de Catalogacao:
MNM.VII.045
Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:
vidro e areia colorida

Local de Produgéo:

UF: Pais:

Titulo:

Autor: .

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO 'Data de Producao: | w| Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2°PISO - SALA DE ARTESANATO
Data de Aquisigdo: 0} 0 10 Forma de Aquisicdo
Estado de Conservagdo: BOM Dimensdes
Descrigdo do Objeto: Comprimento: Boca:
Artesanato constituido de desenho de paisagem Pontal: Calado:
feito com areia colorida depositada no interiorde | contorno: Altura: 7.5
recipiente de vidro. i
Espessura; Largura: 6,1
Escala: 1:

Outras informagdes a cerca do objeto

INTERVENGOES:
Por: ........................................................................................ —— Data:
|
|
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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Titulo:

Autor:

Procedéncia:
Colegdo: ARTESANATO

Data de Producio:

223 VASILHA DE VIDRO COM DESENHO DE AREIA

”," Numero de Inventario:
~ ﬂ 2154 FCC

= ustR

]

Nimero de Catalogagio:
MNM.VIII.044

QOutros Nimeros:

Técnicas/Materiais:
vidro e areia colorida

Local de Produgao:

UF: Pais:
| CE BRASIL

Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DE ARTESANATO

Data de Aquisicdo: el G /0
Estado de Conservagio: BOM
Descri¢do do Objeto:

Artesanato constituido de desenho de paisagem
feito com areia colorida depositada no interior de
recipiente de vidro.

INTERVENGOES:
Por: |

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Forma de Aquisigio

Dimensdes
Comprimento: Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: 17
Espessura: Largura: 8
Escala: 1:0

Outras informacgées a cerca do objeto

___ Data:

Em: 6/3/2010
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'ES12

Titulo:
Autor:

Procedéncia: MARINHA DO BRASIL
Colecdo: EQUIPAMENTO
Localizagdao no Museu:

Data de Aquisicio: 0/ 0 j0

Estado de Conservagdo: REGULAR

Descri¢do do Objeto:

Vela de submarino, inteiramente preta. Possui
acesso ao seu interior através de porta lateral e
escada interna para se chegar ao seu topo.

Na placa:

"VELA DO EX-SUBMARINO 'BAHIA' - (EX USS
SEA - LEOPARD) CONSTRUIDA EM ACO E
FIBRA DE VIDRO, ERA POSICIONADA SOBRE A
MASTREAGAO DO SUBMARINO DE MODO A,
COM SUA FORMA HIDRODINAMICA, DIMINUIR
O ATRITO DOS MASTROS COM A AGUA E
FACILITAR O SEU DESLOCAMENTO QUANDO
EM IMERSAO. O BAHIA FOI INCORPORADO EM
KEY WEST, FLORIDA, U.S.A. EM 27/3/73 E DEU
BAIXA EM SERVICO ATIVO EM 14/7/93, TENDO
OBTIDO:

9.601 HORAS DE IMERSAO

838 DIAS DE MAR

104 167 MILHAS NAVEGADAS

DOAGAO DO MINISTERIO DA MARINHA
20 AGOSTO 1995"

INTERVENCOES:
Por:

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Data de Produgao:
TRAPICHE DO MUSEU

Forma de Aquisigio DOACAQ

Nimero de Inventario:

«| Nimero de Catalogacéao:
MNM.VIIL.008

' Outros Niumeros:

Técnicas/Materiais:
aco e fibra de vidro/ agregacgio

Local de Produgao:

UF: Pais:

v Desconhecida

Dimensoes
Comprimento: 1290 Boca:
Pontal: Calado:
Contorno: Altura: S/ ACESSO
Espessura: Largura: 300

Escala: 1:1

Outras informacgées a cerca do objeto

Data:

Em: 3/4/2010
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66 VELEIRO

Namero de Inventario:

Niamero de Catalogagao:
MNM.1.066

Outros Nimeros: ( ;23

Técnicas/Materiais: -
fibra/ modelagem e agregagao i’

Local de Producao:

UF: Pais:

Titulo: 'DINGUINHO'
Autor: -

Procedéncia: DESCONHECIDA
Colegao: EMBARCACAO Data de Producio: v!|Desconhecida
Localizagdao no Museu: |1°PISO - AMADRINHADO
Data de Aquisigdo: 0/ 0 /0O Forma de Aquisicdo DESCONHECIDO
Estado de Conservagdo: BOM Dimensodes
Descrigdo do Objeto: . Comprimento: 270 Boca: 126
Embarcacéo construida em pranchas de madeira | Pontal: 20 Calado: 14 (aprox.)
e revestida com fibra, com local de comando a Contorno: 190 Altura: -

meia-nau, popa reta, convés de proa e mastro a i :

um terco de vante. Espessura: - Largura: -
Apresenta casco laranja e conves branco. Escala: 1:1

Atividade: lazer. Outras informacdes a cerca do objeto
Tipo de propuls@o: motor e remo. ) Encontra-se sem o mastro e sem a vela.
Area de navegacdo: mar aberto, baias e rios.

INTERVENGOES:

Por: | - ) Data:

Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL(-f) Em: 13/12/2008
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] 86 VELEIRO

Nimero de Inventario:

' Numero de Catalogagéo:
MNM.1.086

:IJ Outros Nimeros:

Técnicas/Materiais:

| madeira e fibra/ cavername e
agregacao

Local de Produgdo:
FLORIANOPOLIS

UF: Pais:
SC BRASIL

Titulo: 'SANTA CATARINA 500'
Autor: Roberto Boéll Vaz
Procedéncia: DOACAO - ROBERTO BOELL VAZ AO MUSEU DO MAR

Colegdo: EMBARCACAO Data de Produgéo: [ | Desconhecida
Localizagdao no Museu: (1°PISO - ESTALEIRO

Data de Aquisicao: 0/ 0 10 Forma de Aquisi¢do DOACAO

Estado de Conservacdo: BOM Dimensoes

Descri¢do do Objeto: Comprimento: 790 Boca: 300
Embarcagéo constituida de cavername de madeira Pontal: 220 Calado: 30 (aprox.)
recoberto por chapas de compensado naval Contorno: 610 Altura: -
revestidas de fibra de vidro, com convés alto, proa E : :

em langa e popa vincada, fundo chato, cabine a PRESIUI> Largura: -
meia-nau e mastro a um ter¢o de vante. Em vista Escala: 1:1

superior desenha um losango com arestas

aloradas. Outras informagées a cerca do objeto

Possui leme, quilha saliente, guarda-corpo
metalico na proa, algapao, e interior forrado com
material reciclavel (garrafas pet).

Apresenta carena azul, costado amarelo revestido

Construida pelo eng. Roberto Boéll Vaz em
comemoragao aos 500 Anos de
Descobrimento do Brasil, navegou o litoral

por noticias de jornal e cinta branca. Convés catarinense. _
verde, cabine verde e amarela e detalhes também = Mais informacgées:
amarelos. www.barcodepapel.com.br

turbhnvazimhntmail com
Alividade: lazer e aventura.
Tipo de propulsao: vela e motor.
Area de navegagao: mar aberto e baias.

INTERVENCOES:

Por: ) Data:
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES rp/ALL Em: 13/12/2008
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215VELEIRO

Numero de Inventario:
2157 FCC

Nimero de Catalogagéo: SR
MNM.VI11.036 [ w (7.9

- ’ |
Outros Nimeros: \ ) —7 f

Técnicas/Materiais:
madeira e papel/ agregagao

Local de Producao:

UF: Pais:

Titulo: Vasco da Gama

Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO Data de Produgéo: v Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Data de Aquisigdo: g7 0 Jjo Forma de Aquisicdo

Estado de Conservagdo: BOM Dimensodes

Descrigdo do Objeto: Comprimento: 145 Boca:
Representacdo de embarcacéo a vela, com trés Pontal: Calado:

mastros, convés de popa e de proa elevados e Contorno: Altura: 76

janelas tipo escotilha no costado. . . 20

Tem popa reta e cdncava no "cadaste" e proa Espessura: Largura:
alongada. Escala: 1:

Possui duas velas principais, uma a vante e outra

a ré, doze velas menores a meia nau e duas Outras informagdes a cerca do objeto

flamulas em topos de mastros. Todas bicolores em
preto e branco e ostentando a Cruz de Malta,
caracteristicas do Clube Vasco da Gama do Rio
de Janeiro.

Apresenta guarda-corpo em todos os conveses e
casco revestido por palitos de fosforo
envernizados.

Nao possui redoma.

INTERVENGOES:
oy T ___ Data:
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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214VELEIRO

Nimero de Inventario:

Colegdo: ARTESANATO __Data de Produgdo: | Wi Desconhecida
Localizagdo no Museu:  2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL -
Data de Aquisigado: 0 )‘ 0 /0 Foﬂﬁé'de'ﬁ.aﬁigigéo'
Estado de Conservagéo: BOM -  DimensGes

Descrigdo do Objeto: Comprimento: 82 Boca:

Representagdo de embarcagdo a vela com trés .P:qntél_; j ' - _ Calado:

mastros, cabine escalonada em quatro andares, Conto rno: o ||Altura: 67,5

proa alongada e popa reta.

Possui dez velas, distribuidas em trés sequéncias ~ ESPesSsura: - i o
verticais em "ziguezague" e flamulas nos topos Escala: 1:

dos mastros. i ARG e o
Apresenta casco em madeira ao natural, QOutras informagdes a cerca do objeto
contornos nas janelas e escadas interligando os Nao possui redoma.

pavimentos da cabine.

INTERVENGOES: |
Por: | Data:
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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211 VELEIRO

Niamero de Inventario:
2159 FCC

Numero de Catalogagio:
MNM.VI111.032

Outros Nameros:

Técnicas/Materiais:

medeira e tecido/ desbaste e
agregagao

Local de Producao:

UF: Pais:

Titulo:

Autor:

Procedéncia:

Colegdo: ARTESANATO Data de Produgao: W Desconhecida
Localizagdao no Museu: 2°PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Data de Aquisigao: 0/ 0 /0O Forma de Aquisicdo

Estado de Conservagao: BOM Dimensoes

Descrigdo do Objeto: Comprimento: 82 Boca:
Representagdo de embarcagao a vela com trés Pontal: ' Calado:
mastros, cabine a meia-nau em dois pavimentos € | gontorno: | Altura: 71
gurupes. : :

Possui quatro velas e amarras tipo escada em Espessura: Largura: 16
todos os mastros. Escala: 1:

Apresenta proa langada e estreita e popa reta, =

janelas circulares no costado e oblongas na Outras informacodes a cerca do objeto
cabine. ‘ _ Nao possui redoma.

Todo em madeira envernizada.

INTERVENGOES:

Por: i OB
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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Nimero de Inventario:
Numero de Catalogacao:
MNM.11.090

| Outros Nimeros:

| Técnicas/Materiais:

Local de Produgao:

UF: Pais:
| BRASIL
Titulo: 'AMERICA NEW YORK'
Autor:
Procedéncia:
Colegdo: MODELO Data de Produgao: | Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL
Data de Aquisicéo: 0/ 0 /0O Forma de Aquisigdo
Estado de Conservagdo: BOM Dimensoes
Descricdo do Objeto: Comprimento: 89 Boca: 17
Modelo de embarcagéo a vela com dois mastros Pontal: 9,5 Calado:
verticais e gurupeés, trés velas principais e Umano  contorno: 39.5 Altura: 71
topo. Casco estruturado e revestido em madeira, : =
com tratamento especial na carena (abaixo da Espessura: Largura:
linha d'agua). Escala: 1:

Branco na carena e madeira natural (envernizada)
na borda e no convés.

INTERVENGOES:
[Por: |

Outras informacdes a cerca do objeto

Registrado por: André Luis de Lima

segunda-feira, 7 de junho de 2010

Em:

11/3/2010
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35VELEIRO
SEETRRR R

1
| Nimero de Inventario:
|

Numero de Catalogagdo:
! MNM.1.035

' Outros Nimeros:
' Técnicas/Materiais:
' madeira e fibra/ modelagem

| Local de Produgdo:

| \UF: Pais:
Titulo: 'WAIMEA' (?)
Autor: -
Procedéncia: DESCONHECIDA _ R
‘Data de Produgéo: | v Desconhecida
'Localizagdo no Museu: [1° PISO - SALA DAS BALEEIRAS PARTE EXTERNA
Data de Aquisigdo: 0/ 0 /0 Forma de Aquisigao DESCONHECIDO
Estado de Conservagdo: BOM - Dimensées
Descricdo do Objeto: Comprimento: 440 Boca: 180
| BOTE CONSTRUIDO EM FIBRA, UTILIZADA Pontal: 40 ~ Calado: 20
PARA PRATICA DE ESPORTE E LAZER. Contorno: 205 HAltura: -
. TIPO DE PROPULSAQO: VELA E REMO. : i
- AREA DE NAVEGAGAO: MAR ABERTO E RIOS,  Espessura: - Largure; -
Escala: 1:1
Outras informagoes a cerca do objeto
EMBARCAGCAO NA COR BRANCA NA
- PARTE EXTERNA. NA PARTE INTERNA,
AMARELO. BORDAS EM AMARELO.
INTERVENGOES: -
Por: . Data
Registrado por: RAFAEL GUTTERRES Em: | 12/12/2008
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Ndmero de Inventario:
_21 56 FCC

Numero de Catalogagao:
MNM.VIILO33

Outros Numeros:

Técnicas/Materiais:

madeira e tecido/ desbaste e
lagregagao

|Local de Producao:

UF: Pais:

Titulo:
Autor:

Procedéncia:

Colegéo: ARTESANATO e  Data de Produgéo: lw| Desconhecida
Localizagdo no Museu: 2° PISO - SALA DO MODELISMO NAVAL

Data de Aquisigao: o/ 0 /O Forma de Aquisigao

Estado de Conservagdao: BOM Dimensdes

Descrigao do Objeto: Comprimento: 84 Boca:

Representagdo de embarcagdo a vela com trés Pontal: Calado:

mastros, cabine a meia-nau em dois pavimentos €  contorno: Altura: 80

gurupes. = o :

Possui quatro velas e amarras tipo escada em Espessura: Largura: 17

todos os mastros. Escala: 1:

Apresenta proa langada e estreita e popa reta e

em balango. Outras informagoes a cerca do objeto
Todo em madeira envernizada. N&o possui redoma.

INTERVENGOES:

Por: - _ 'y Data: e
Registrado por: André Luis de Lima Em: 6/3/2010
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Termo de Abertura/Encerramento Page 1 of 1

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL
Controle de Processos e Documentos - CPROD

e R ——— P

TERMO DE ENCERRAMENTO

Aos _ & 5 diasdomésde - 0V € mB L0 de20 4 ,na_P o003 2CPL O .
procedemos ao encerramento deste volume n®_1 1 do Processofo 01450.015061/2010-16 , que se
encerra com a folha n® _4.%.4 . Para constar, eu
i LN AL DE (AST RO & E\xO54 /[ subscrevo e
assino.

Car:mo/s e assjhatura

===——<_"””#
Ariids i &oa%m

Coordarsdor de Servigos
CSERV/CSLOG/DPA/IPHAN
Matricula 223864

Data: 25/11/2010 - 11:44:14 Emitido por: RISONEIDE DE SOUZA SILVA

http://acesso.iphan.gov.br/cprod/termoAbertura.jsp?tipo=2&ProtNumProtocolo=0145... 25/11/2010




MINISTERIO DA CULTURA
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL

GABINETE DA PRESIDENCIA
SEPS 713/913 Lote D — 5° andar — Brasilia/DF ~ CEP: 70.390-135
Tel: (61) 2024.5500/5502 - Fax: (61) 2024.5514 - E-mail: gabinete@iphan.gov.br

TERMO DE ENCERRAMENTO

Aos 10 dias do més de maio de 2012, no Gabinete da Presidéncia, procedemos ao encerramento
deste volume n° I do processo 01450.015061/2010-16, que se encerra com folha n° 183,
contando com esta, em aditamento ao contido a folha n® 182, tendo em vista erro na numeracao,
conforme Termo de Renumeracio de Folhas (fl. 427). Para constar, eu Rony Oliveira, subscrevo
€ assino.

Rony Carlos Brags Oliveira
Auxiliar Ins —
Gabinete - 1811088




SERVICO PUBLICO FEDERAL

COORDENACAO GERAL DE PESQUISA E DOCUMENTACAO
ARQUIVO CENTRAL DO IPHAN

PROCESSO DE TOMBAMENTO N° 1.618-T-10 VOLUME 2

"ACERVO DO MUSEU NACIONAL DO MAR, NO MUNICIiPIO DE SA0 FRANCISCO
DO SUL. ESTADO DE SANTA CATARINA”

M inisTERIO DA CULTURA

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|II||I|||||||||I|I
Controle de Processos e Documentos - CPROD B ——
N° PROTOCOLO: 01450.015061/2010-16 DATA/HORA ABERTURA: 11/11/2010 - 17:12:02
INTERESSADO:

| - DEPARTAMENTO DO PATRIMONIO MATERIAL E FISCALIZACAO - IPHAN - DF

o

PROCEDENCIA: )
DEPARTAMENTO DO PATRIMONIO MATERIAL E FISCALIZAGAO - IPHAN - DF
ASSUNTO/DESCRICAO:

Abertura de Processo de Tombamento/Tombamento do "Acervo do Museu Nacional do Mar,em Sao Francisco do
Sul Santa Catarina".
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AS MOVIMENTACQES DEVERAO SER COMUNICADAS AO PROTOCOLO

ANEXOS:




MINISTERIO DA CULTURA
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL

GABINETE DA PRESIDENCIA
SEPS 713/913 Lote D — 5" andar — Brasilia/DF — CEP: 70.390-135
Tel: (61) 2024.5500/5502 - Fax: (61) 2024.5514 - E-mail: gabinete@iphan.gov.br

TERMO DE ABERTURA

Aos 10 dias do més de maio de 2012, no Gabinete da Presidéncia, procedemos a abertura deste
volume n° II, processo 01450.015061/2010-16, que se inicia com folha n® 184, em aditamento ao
contido a folha n® 185, tendo em vista erro na numeracao, conforme Termo de Renumeragao de
Folhas (fl. 427). Para constar, eu Rony Oliveira, subscrevo e assino.




Termo de Abertura/Encerramento Page 1 of 1

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL
Controle de Processos e Documentos - CPROD

TERMO DE ABERTURA

Aos _ D5 diasdomésde »-0v ¢ mB &  de20 40 ,na_©P AOTC° 0 20
procedemos a abertura deste volume n®_ 1 [ do Process} no 01450 015061/2010-16 , que se inicia com a
folha n® L LJ .Paraconstar,eu ~ v L) A &Y D CRASTAO ¥ E\x0S /7 ,

subscrevo e ass}ﬁo. /
/ [

Car o assinatura
— \ ,\
ﬁmtufe d&mnm
Coord de Servigos
csanwc%’m;;owwum

Matricula 223864

L

Data: 25/11/2010 - 11:43:46 Emitido por: RISONEIDE DE SOUZA SILVA

http://acesso.iphan.gov.br/cprod/termoAbertura.jsp?tipo=1&ProtNumProtocolo=0145... 25/11/2010
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Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

) Ribrica
Versdo em revisido

Apresentac¢io

“...e alguuns deles se metiam em almaadias duas ou tres que hy tijnham as
quaaes no sam feitas como as que eu ja vy, soomente sam tres trues atadas
Jjumtas e aly se metiam iiij ou b ou esers que queriam no se afastando casy
nada da terra...'”

A primeira descri¢do de barco tradicional brasileiro foi do escrivao-mor
. da frota de Pedro Alvares Cabral, Pero Vaz de Caminha. No extraordinario documento.
< verdadeira certiddo de nascimento do Brasil, com a vivacidade e riqueza de detalhes que
fez com que Jaime Cortesdo’ considerasse as narrativas de viagem como “o mais rico
género da literatura portuguesa”, Caminha compara as a/maadias com os barcos ja
conhecidos dos portugueses: “Nao sdo feitas como as que ja vi...” Certamente tinha em
mente as canoas da costa da Africa, os barcos utilizados em Portugal e nas Ilhas
Atlanticas, além das possiveis descri¢des das Indias — trazidas por Vasco da Gama’,
Nao ¢ improvéavel que as noticias da frota de Colombo, dando conta dos barcos do
Caribe, também fossem conhecidas dos marinheiros experientes, dos pilotos e dos
linguas da frota. Caminha conclui que os barcos observados na Terra de Santa Cruz
eram diferentes, inaugurando assim, o estudo da diversidade e das tipologias dos barcos
fabricados no Brasil.

A diversidade dos barcos tradicionais no Brasil ndo encontra paralelo em
nenhum outro pais do mundo. Como explicar tamanha variedade, registrada nos quatro
cantos do territério, que, somada a expressividade plastica e a funcionalidade, forma um

‘ dos mais extraordinarios contextos do patriménio cultural brasileiro?

Para responder a essa indagagdo, ¢ preciso considerar alguns fatores
principais: a preserva¢ao, no Brasil, de conhecimentos nauticos da longa tradi¢do naval
portuguesa, adquiridos no convivio com todos os continentes entre os séculos XVI e
XVIII; a soma das contribui¢des étnicas presentes na configura¢do do povo brasileiro,
com a predominancia indigena, negra e europeia, todas detentoras de saberes navais que
encontraram espago para expressar-se no Brasil; a criatividade e adaptabilidade tipicas
da cultura popular e que parece inata aos brasileiros, praticada para adequar os
conhecimentos pré-existentes as variadas condig¢des historico-geograficas do Brasil.

' CORTESAOQ, Jaime. A Carta de Pero Vaz de Caminha. Edigdes Livros de Portugal Ltda. Rio de
Janeiro, 1943.

*“4 Carta de Caminha ndo é caso uinico. Pertence a um género, o mais vivo, proprio e original da
literatura portuguesa: as narrativas de viagem™. ldem

* De volta de sua primeira viagem, Colombo aportou primeiro em Lisboa, para depois ir até a Espanha.



Patrimonio Naval Brasileiro
\ Dalmo Vieira Filho

Versdo em revisdo

Interagindo as necessidades decorrentes das dispares condi¢des aquaticas
brasileiras. com os conhecimentos trazidos de todas as regides do planeta e adaptados
nos lentos aperfeicoamentos dos cotidianos, estabeleceu-se, no Brasil, um contexto
nico, repositério de parte significativa do saber nautico acumulado pela humanidade.
Para surpresa do mundo — e dos brasileiros — guardaram-se aqui, no saber de pessoas
humildes que trabalham em barrancas de rios e beiras de praia, praticas sofisticadas,
derivadas do acumulo de conhecimento das numerosas geragdes que se sucederam nas
atividades de navegacdo, da carpintaria naval, da pesca e do transporte, na totalidade do
amplo espago geografico que chamamos de Brasil.

Como resultado, subsistem inGmeros nucleos de ocorréncia de
embarcagdes tradicionais, formados por centenas de milhares de marinheiros e
pescadores que tiram seu sustento da ténue interag@o da terra com a agua, nos extensos
recortes do litoral e nos inimeros recantos do interior do pais.

O patrimonio embutido nesses nticleos, material e imaterial, constitui um
importante atributo da nagdo brasileira e abre um leque enorme de questdes cruciais,
como: quais os remanescentes dos antigos conhecimentos nauticos vindos da Europa,
Africa, Asia ou existentes na prépria América pré-colombiana e quais as adaptagdes
implementadas pela criatividade local, detectaveis nas embarcagdes tradicionais
brasileiras? Como explicar a diversidade de tipos, buscar e compreender suas origens e
transformagdes? Como impedir o progressivo desaparecimento dessas embarcagdes?

Conhecer especificidades, valorizar praticas e saberes, proporcionar
melhores oportunidades e padrdes de vida aos detentores do patrimonio naval sdo os
objetivos gerais de trabalhos como esta publica¢do. Propde-se aqui, uma organizagio
basica da ocorréncia e variagdo tipoldgica das embarcagdes tradicionais no litoral do
Brasil, procurando mapear os nucleos principais, investigar dados quantitativos e
qualificativos, cadastrar modelos mais significativos, reconhecendo especificidades,
excepcionalidades e dificuldades do patriménio naval brasileiro, um dos mais ricos e
expressivos, mas também um dos mais ameagados contextos do patrimonio cultural do
Brasil.

Introduc¢ao

O motor empurra o barco adiante e pode se dar ao luxo de prescindir da
antiga necessidade de eficiéncia hidrodinamica — fundamental no deslocamento das
embarcagdes a vela. Como conseqiiéncia, atualmente os cascos simplificam-se, surgem
quinas e linhas retas antes inexistentes. Chapas de compensados e pegas de madeiras
disponiveis no mercado passam a prescindir de instrumentos como os machados e
enx0s. As restrigdes ambientais tém inviabilizado a preservagdo do saber fazer canoas e
jangadas no Brasil. A evolu¢io nos meios de transporte, fez com que os barcos fossem
paulatinamente substituidos em quase todo o Brasil pelos 6nibus e pelos caminhdes:
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apenas nas grandes bacias hidrograficas do Norte e nos recortes do litoral maranhense.
persistem as condi¢des que garantem a sua operacionalidade sustentavel como meio de
transporte. A pesca industrial ndo se valeu das formas e dos modelos consagrados e
contribui paraa diminui¢do da importancia relativa das atividades praticadas
artesanalmente.

Entretanto, apesar dessas mudangas, um nimero consideravel de barcos
tradicionais ainda particulariza as paisagens do Brasil com seus cascos de desenhos
singulares, pintados com cores vivas, muitas vezes acompanhados de enormes
mastreagdes, estaiamento ¢ velames exuberantes. Para conhecé-los melhor, é que se
pretende. nesse estudo, sistematizar seu conhecimento atual de duas maneiras
complementares: por tipos de embarcagdes e pela regido de ocorréncia.

Os tipos principais sdo os barcos encavernados, as canoas e as jangadas.
Na pormenorizagdo geografica, relacionam-se as quatro regides litoraneas — norte,
nordeste, sudeste e sul - ¢ o litoral de cada um dos estados participes da orla atlantica
brasileira. Agrupam-se esses estados em quatro regides que apresentam especificidades
tipol6gicas. aqui apresentados a partir do norte para o sul.

No sentido de sugerir uma estratégia ampla de preservag¢do dos barcos
tradicionais brasileiros, prioriza-se a apresentagdo geografica dos barcos, buscando
estimular sensibilizagdes e parcerias no ambito local das comunidades pesqueiras, dos
municipios e dos estados brasileiros.

O mar deve ser considerado o corddo umbilical da nacionalidade
brasileira. Foi através dele que chegaram os contingentes populacionais que subtrairam
aos indigenas a posse da terra, e foi pela combina¢do da navegagdo costeira com a
fluvial que a fixa¢@o no territério, as comunicagdes e as principais vias comerciais se
estabeleceram. Os meios de transporte, em um territério de dimensdes continentais
repleto de obstaculos naturais, ndo podiam ser outros que os predominantemente
aquaticos. Até o século XVIII, quando a descoberta do ouro provocou uma importante
interiorizagdo do pais. incrementando o tropeirismo e abrindo caminhos terrestres por
todas as regides. pode-se afirmar que a comunicagdo e os transportes no Brasil eram
quase exclusivamente aquaticos. Antes, até as grandes Bandeiras, em seus
impressionantes desbravamentos para o Centro-Oeste ¢ o Norte, construiam canoas para
vencer as largas por¢des do territorio que percorreram. Muitas das maiores rotas do
interior, como o Caminho do Norte, valiam-se dos rios para acelerar seus
deslocamentos. A penetragdo na Amazodnia, o acesso ao Mato Grosso. a longa disputa
pelo Prata, tudo relaciona-se com a navegagdo. Conhecimento acumulado e criatividade
se uniram para adaptar a tecnologia aos materiais ¢ a mdo de obra disponiveis e as
fun¢des necessarias, em um lento processo de interagdo e inovagdo que durou séculos.

Principais tipos de embarcacdes tradicionais
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Do ponto de vista tipologico, uma alternativa para a compreensio do
universo dos barcos brasileiros é dividi-los em seus trés tipos principais:

1) As canoas: embarcagdes originariamente resultantes da
flutuabilidade de um tnico tronco de madeira desbastado;

2) As jangadas: embarcagdes originariamente resultantes da
flutuabilidade de varios troncos de madeira unidos entre si:

3) E os barcos propriamente ditos, formados originalmente por
embarcagdes dotadas de estrutura e costado — ou cavername ¢ casco —
as embarcagdes encavernadas.

Ao contrario das canoas e jangadas, os barcos sdo sempre constituidos
por pe¢as de madeira trabalhadas de maneiras diferentes: umas formam tdbuas,
utilizadas na vedagdo do fundo e dos costados, e outras pegas estruturais, formando o
esqueleto que confere resisténcia ao conjunto da embarcagdo.

Em um uma visdo panoramica geral, verifica-se que atualmente, canoas e
barcos encavernados ainda coexistem na maior parte do litoral do Brasil, embora
crescentemente acompanhados pelas diversas variagdes de traineiras’ e das embarcagdes
produzidas industrialmente, de ferro, aluminio ou fibra de vidro.

Na maior parte do litoral do nordeste, canoas, jangadas e barcos
encavernados coexistem — ou coexistiam ha pouco tempo’. No litoral norte, que para
efeito do patrimdnio naval deve abranger o Maranhdo, as canoas rareiam a cada dia,
mas os barcos encavernados sio abundantes. No sul e no sudeste, canoas e barcos
encavernados continuam dividindo o espago geografico, atuando em diferentes
condigdes e modalidades, sempre nos contextos da pesca artesanal e quase
invariavelmente em processo de involugdo.

Ainda como cenario geral, pode-se constatar que as canoas — em fungdo
das restrigdes do uso da matérias prima — grandes troncos de madeira - rareiam a cada
dia em todo o Brasil e que as jangadas — com seu substitutivo de tabuas - mantém-se
relativamente estabilizadas apenas entre Alagoas e o Ceara®. O nimero de traineiras e
barcos encavernados motorizados altera-se pouco, enquanto cresce o das embarcagdes
menores fabricadas com aluminio e fibra de vidro.

Aprofundando o quadro da tipologia das embarcagdes tradicionais no
Brasil, pode-se considerar as seguintes variantes e classificagdes:

| - Para as canoas, existentes em todas as regides do litoral brasileiro:

a) canoas de borda lisa — embarcagbes monoxilas - configuradas
exclusivamente por um unico tronco de madeira escavado e esculpido.

! Barcos mais recentes, construidos em fungdo da motorizagio - a cada dia mais disponivel.

¥ As canoas verdadeiras praticamente ndo existem mais no Ceara, no Rio Grande do Norte e na Paraiba.
“ As jangadas de pau estdio quase extintas. Existem raros exemplares na Bahia e em um tnico exemplar
em Alagoas, na Praia de Lagoa Azeda.
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b) canoas de borda, bordadura, ou bordadas — embarca¢des monoxilas as |
quais se acrescentam pecas de madeira, aumentando a altura da borda livre e | N
consequentemente a possibilidade de enfrentar ondulagdes e a capacidade de carga das
embarcagoes.

¢) canoas com caverna — embarcagdes mondxilas, com cascos refor¢ados
por cavernas;

d) canoas com emendas longitudinais — embarcagdes executadas a partir de
um tronco escavado e esculpido. cortado longitudinalmente e ampliado
transversalmente pela inser¢do de peca de madeira ao longo do eixo de simetria da
embarcacao;

¢) canoas com convés — embarcagdes monoxilas de maior porte, quase
sempre refor¢ada com cavernas e com a se¢do ampliada pela inserc¢do de pe¢a de
madeira longitudinal , apresentando a boca vedada pela confec¢do de convés, sobre o
qual normalmente se acrescenta cabine.

2- Para as jangadas, existentes em quase todo o litoral da regido nordeste
do Brasil, entre o Piaui e Sergipe:

a) jangadas de paus, ou de pau de jangada, ou de piuba ’ — formada pela
unido de troncos de madeira, perpassadas e unidas por cavilhas também de madeira..

b) jangadas de tabuas, ou paquete — cuja flutuabilidade € proporcionada
por casco de madeira dotado de cavername, ou engradado, preenchido ou ndo por
material flutuante.

¢) catraias — espécie de balsas. formada por casco engradado, recheado de
material flutuante, desprovida de mastrea¢do e dos demais componentes da jangada
brasileira.

d) balsas — plataformas flutuantes utilizadas em transporte, com poucas
especificidades nauticas, ja que vencem pequenas extensdes de dgua — quase sempre
fluviais. Sdo confeccionadas em metal ou madeira.

3. Para os barcos com estrutura e costado, ou encavernados

a) grandes ou pequenos — em graduagdes que oscilam entre os barcos até
aproximadamente 7 metros, considerados pequenos; os médios. entre 7 e 12 metros; e
os grandes, com comprimento acima de 9 metros:

b) com ou sem convés — segundo tenham ou ndo a boca fechada por
Conves;

¢) com ou sem cabines — dependendo de estarem ou ndo dotados de”
cabines.

7 Armando Gonzaga relaciona uma série de diferentes denominagdes populares da Pitba: .....
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—; Os barcos podem ser divididos, também, de acordo com seus meios de

//loc0m0¢€10 (vela, remos, varejoes, ou motores), suas fungdes (pesca, transporte, passeio
ou misto), seu material de construgdo (de madeira, fibra, metal. etc) e ainda segundo o
meio em que atuam, (barcos de mar aberto, de rios, de lagoas, etc)

Canoas

Ao contrario dos barcos encavernados, de origem predominantemente
europeia, as canoas brasileiras, em especial as do norte ¢ do nordeste, derivam
| principalmente de modelos indigenas e africanos.

Na arte de navegar. segue-se a canoa como segundo estagio da .
constru¢do naval. Existe desde tempos imemoriais, em todos os recantos do
mundo...Ela foi a primeira embarcagdo a singrar as daguas da Terra, pois ndo é
possivel, no puro sentido da palavra, chamar jangada de navio.”

Pode-se dividir em trés as maiores tradi¢des de confecgido de canoas no
litoral do Brasil: as do Norte, de desenho e confec¢do marcadamente de tradigdo
indigena ¢ que pela diversidade resultante da vastidio amazdnica, podem ser
subdivididas em varias tipologias diferenciadas entre si; as do Nordeste, baseadas em
modelos de canoas africanas; e as do Sul/Sudeste, onde linhas européias prevalecem,
talvez adaptadas em modelos originariamente indigenas.

Vale destacar a sintese: no norte as canoas derivam de modelos
indigenas, no nordeste de africanos e no Sudeste/Sul de formas européias.

A diversidade de solugdes e, mais uma vez, a expressividade de formas e
cores, excepcionaliza as canoas brasileiras diante de suas congéneres em todo o mundo.
De um modo geral, as canoas do Norte sdo baseadas em modelos lastreados no interior .
da Amazonia, essencialmente derivados de barcos indigenas; apresentam proa € popa
em escudo. borda baixa, curvatura acentuada e boca larga.No Nordeste, a caracteristica
principal reside no langamento da proa e da popa, alg¢adas a partir do fundo chato —
marca das canoas nordestinas. Particularizam-se pelo esmero construtivo e
navegabilidade — chegando a portar duas grandes velas latinas. Expressivas na forma.
normalmente sdo sobrias nas cores, usadas com parciménia, sendo freqiiente a
utilizagdo do preto - no fundo e em parte do costado. S6 no Rio Sdo Francisco ¢ que
predominam as pinturas com cores vivas variadas, tradigdo que se estende até Sergipe.
Canoas com caracteristicas marcadamente nordestinas foram encontrados pouco ao
norte da Baia da Guanabara, seu provavel limite sul de ocorréncia em passado recente.

No Sudeste e no Sul, as canoas sdo coloridas, freqiientemente pintadas de
branco arrematado por cores vivas, e adquirem formatos que lembram os modelos
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ocidentais de embarcagdes, com acentuado plano de simetria, fundos arredondados e
maiores diferengas no desenho de proas e popas.

Deve-se frisar que ha em todo o pais, um rapido processo de substitui¢do
de canoas por embarcagdes de aluminio e fibra, em grande parte fruto de restri¢oes
ambientais, acenando para um rapido cenario de extin¢do dessas embarcacgdes. em vias
de consumar-se em poucos anos.

Varias canoas merecem distingdo especial dentre as embarcagdes
tradicionais brasileiras, destacando-se, do norte para o sul:

- No litoral Norte, paradoxalmente onde estdo as maiores florestas do pais,
as canoas ja estdo virtualmente inexistentes, tendo sido substituidas por congéneres
atualmente fabricadas com estrutura e costado.

- Provavelmente nunca foram confeccionadas, ou desde ha muito deixaram
de ser fabricadas canoas nas dreas de pouca vegetagio de porte, como ¢ o caso do litoral
do Piaui, Ceara e Rio Grande do Norte.

- Ainda do Norte para o Sul, surgem na Paraiba os primeiros exemplares
de canoas da tradicdo nordeste, hoje reduzidos a poucos exemplares. Em Pernambuco.
registram-se canoas de grande interesse, de variados tamanhos, com e sem bordaduras —
a cada dia mais raras. Em Alagoas ocorre uma das mais belas dentre tantas canoas
brasileiras: as canoas alagoanas, de desenho esbelto, elaborado com requintes formais
incomuns — na proa e na popa. Navegam com velas de espicha pelas lagoas da regido —
em especial na de Munda(. S3o raras as que se deslocam para atuar — sempre
transitoriamente - nas praias de mar aberto.

No Rio Sdo Francisco, as preciosas taparicas, ainda mais sofisticadas em
desenho e no preciosismo dos detalhes de proa, configuram-se como um capitulo a parte
no contexto das canoas brasileiras.

A Babhia é a terra das canoas que Alves Camara considerava as rainhas das
canoas brasileiras, as especialissimas canoas baianas, que avangavam até o Sudeste: ja
ndo existem no Espirito Santo, mas preservam-se alguns exemplares dispersos em
Saquarema e Marica — nas proximidades da Baia da Guanabara.

Deve ser ressaltado que no litoral sul da Bahia, com centro em Valenga,
ocorrem as canoas de caldo marcadas pela proa félica e pelo acréscimo da borda por
tabuado que alteia o casco dessas canoas excepcionais.

- No Sudeste, a partir de Cabo Frio, destaca-se outra modalidade
importante de canoa: as canoas bordadas do Sul/Sudeste, que com pequenas variagoes
estendem-se até o Rio Grande do Sul, com expoentes em Arraial do Cabo, Parati, Sdo
Sebastido, Ilhabela, Iguape, Cananeia, Paranagua, Guaratuba, Barra Velha e em toda a
regido adjacente da Ilha de Santa Catarina. Nessa area, ¢ onde se encontra algumas das
mais belas e esmeradas embarcagdes brasileiras, destacando-se as leves canoas
bordadas, feitas de cedro ou guarapuvu, especializadas na pesca da tainha.
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Jangadas

“Minha jangada de vela
Que vento queres levar?
- De dia, vento da terra:

x 9
De noite, vento do mar!’

A jangada comum, popular e tipica, € de seis paus. De fora para
dentro, duas mimburas, dois bordos e dois meios. Os bordos sdo de madeira mais grossa
e fazem marcada saliéncia em baixo da embarcacdo. Os meios s@o os mais delgados. As
mimburas, pouco mais encorpadas que os meios'".

(Extraido de Jangada — Uma pesquisa etnogrdfica, de Luis da Camara
Cascudo)

r

A jangada brasileira ¢ reputada como uma das embarcagoes
tradicionais mais importantes do mundo. Infelizmente, a jangada de pau, de pitba ou
pau de jangada, deve ser considerada virtualmente extinta'', tendo sido substituida pela
jangada de tabuas, também conhecida como paquete no Ceard. A drea de ocorréncia
dessa notavel embarcacdo estendia-se - até ha pouco - do Ceara ao sul da Bahia, sempre
confeccionadas com piitha. A jangada de piuba ou pau de jangada ¢ toda confeccionada
com amarragdes € encaixes em madeira, empregando diversas espécies diferentes para o
casco, cavilhas, bancos. bolinas. toletes. mastros, retrancas e o0s remos. Ndo sdo
utilizados nem pregos. nem parafusos:

Somente os anzois, o arpdo e o bicheiro sdo os metais existentes numa
. .12
Jjangada, escreveu Selling

Atualmente, o universo das jangadas ¢ composto quase que
exclusivamente pelas jangadas de tabuas, que parecem nunca se terem introduzido no
litoral baiano e sendo hoje em dia muito raras no sergipano, restringindo-se portanto, do
norte do Rio Sdo Francisco, em Alagoas, até pouco a leste de Camocim, no Ceara.

Dentre os barcos tradicionais brasileiros, talvez sejam as jangadas as que mais se
ressentem das restrigdes de matéria prima para a sua constru¢do. Na opinido do
navegador Amyr Klink, a jangada ¢ um dos barcos mais sofisticados que se conhece.
Trata-se de embarcagdo totalmente adaptada ao seu meio. O casco e todos os seus
componentes sdo confeccionados com madeira natural da regido; ¢ insubmersivel e em
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caso de adernagem, as mimburas podem ser retiradas, facilitando o reaprumo da
jangada. As velas s@o totalmente adaptadas ao regime de ventos constantes do Nordeste
brasileiro; a relagdo da enora com os furos de vela permitem a regulagem fina do
angulo do mastro com a dire¢do do vento, otimizando a navegacdo e facilitando atingir
o rumo desejado. A bolina removivel também ¢é utilizada de acordo com o vento ¢ o
rumo buscado: ¢ recolhida nos ventos folgados, quando se navega sobre arrecifes e na
proximidade da praia; usa-se toda a sua profundidade nos ventos de proa. A plataforma
flutuante, formada pelos troncos moles da pitba, € ideal para vencer as barreiras de
recifes ¢ para resistir ao desgaste das chegadas diarias nas praias. A manutengéo ¢ o0s
consertos que a embarcagdo requerer sdo procedidos com técnicas simples e executados
pelo proprio jangadeiro. A confecgdo do casco, do mastro e dos dispositivos de apoio,
como o hanco de vela, é de extremo requinte, utilizando-se encaixes ¢ amarracdes que
prescindem de pregos, parafusos ou qualquer ferragem. A capacidade de carga é
compativel com os materiais disponiveis, com o0s apetrechos necessarios, com as
técnicas utilizadas na pesca e com a quantidade de pescado existente na regido. Os
mastros, emendados segundo técnicas milenares, vergam-se, evitando adernagens
excessivas, otimizando a navegada contra e a favor do vento. Estd equipada com leme ¢
bolina. E barco barato, ficil de construir, manter ¢ consertar. A matéria prima ¢ local.
Sabendo-se navegar, ¢ seguro e confidvel. Em sua sibia simplicidade, a jangada ¢é
mdquina de navegar eficiente, econémica e de facil manutencdo. Um precioso
instrumento de trabalho. extremamente prético e funcional: verdadeira obra prima da
inventiva popular.

As jangadas de tabuas, que substituiram as jangadas de pitba em toda a
sua antiga area de ocorréncia, preservam todos os dispositivos nduticos das antigas.
modificando apenas a plataforma flutuante e introduzindo um leme fixo, semelhante ao
dos botes. Algumas das plataformas sdo estanques, mantidas em seco, servindo
inclusive de abrigo ao jangadeiro — que utiliza o espago reduzido para dormir. Na maior
parte do litoral, entretanto, os cascos sdo preenchidos com isopor, ndo havendo
preocupagdo quanto ao ingresso da dgua na plataforma flutuante.

Barcos encavernados — ou com estrutura e costado.

Enquanto, no Brasil. as jangadas representam solugdo autoctone —
baseada provavelmente na adaptagio de modelos vindos da Europa, da Africa e do
Oriente"” — e 0s modelos de canoas derivam de embarcagdes indigenas ou africanas no
Norte/Nordeste'* e de formas européias no Sul/Sudeste, os barcos encavernados
apresentam origem mais diversa. Suas formas podem decorrer de antigas canoas" ou de
solugdbes predominantemente oriundas do continente europeu“’, em especial as
portuguesas., ocasionalmente em interagdo com solugdes holandesas e, a partir do século
XIX, inglesas. Existem divergéncias, como no caso dos saveiros, em que Lev
Smarcevski afirma predominar a influéncia indiana.
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Qualquer que seja sua origem, entretanto, constata-se que os barcos
estruturados dotados de cavername, costado e quase sempre de quilha, ocorrem em
todas as regidoes do Brasil, no interior e no litoral. Pode-se afirmar que varios de seus
representantes sao depositarios das técnicas mais tradicionais de constru¢do naval luso-
brasileira, decorrentes das solu¢des desenvolvidas no Ocidente desde tempos muito
remotos. Tome-se como exemplo o detalhe anotado pelo pesquisador catarinense
Armando Gonzaga. segundo o qual, alefriz é o nome de origem fenicia dado ao corte
longitudinal que se executa ao longo da quilha, onde o tabuado do casco ¢ engastado —
ainda presente na nomenclatura popular e na carpintaria naval em boa parte do Brasil.

Ruirica

Embarcagoes encavernadas em Portugal .

“Atlantico por posi¢do e Mediterraneo por vocagdo” — o dizer de
Alexandre Herculano define com perfei¢do a forte influéncia latina que marca, até os
dias de hoje, a tradi¢do portuguesa. No campo do patrimonio naval, os conhecimentos
derivados do Mediterrdneo e aperfeicoados na Antiguidade por fenicios, gregos,
cartaginenses e romanos foram levados ao atual territorio portugués e assimilados no
decorrer dos quatro séculos que o império perdurou na regido'’. Apos o colapso
romano, as técnicas de construgdo naval foram preservadas na Idade Média, mantendo-
se no Ocidente diversos pontos de exceléncia na constru¢do naval, na Catalunha, na
Italia, na Franga e em Bizancio. No norte da Europa, controlado o temido predominio
viking, desenvolveu-se, paralelamente, uma importante escola nautica, base do comércio
de Antuérpia, e da Liga Hansedtica, interligando portos desde o Baltico até o canal da
Mancha, incrementando cidades costeiras ¢ instalando novamente o comércio
continental.

Os contatos dessas duas grandes escolas nauticas do Ocidente foram .
intensificados apos a Cruzada dos Reis'®, quando cresceu o intercambio entre 0s navios
dos mares do norte com o mundo latino centralizado pelo Mediterrdneo. nessa época
marcado pela forte tradi¢do arabe, de onde provinha a vela latina — adotada pelas galeras
de Constantinopla e Veneza e mais tarde pelos navios dos descobrimentos portugueses.

A crescente importdncia da ligagdo maritima entre o norte da Europa e o
Mediterraneo, aliada ao desenvolvimento do comércio baseado nos produtos trazidos da
Africa, valorizou os portos portugueses, tornados escalas de importincia no momento
em que as rotas maritimas iniciavam sua consolidagdo como as principais vias de
escoamento de riquezas do planeta. Logo se tornou evidente que era do mar que se
podiam prever novos horizontes para o povo rude, formado majoritariamente por
pescadores e pequenos agricultores, até aquela época afastados dos principais
acontecimentos historico-economicos do mundo. As embarcagdes desse periodo
precisavam de reparos e ajustes constantes, exigindo a existéncia de vasta infraestrutura
nautica de abastecimentos e reposi¢do (inclusive de tripulantes) ao longo de suas
escalas. O contato com as embarcagdes de alto bordo, acostumadas as duras condigdes
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do Mancha, do Baltico e do Mediterraneo, foi importante na consolida¢io dos ;’Y
conhecimentos utilizados na evolugio de embarcagdes portuguesas, até torna-las |
apropriadas — mais do que quaisquer outras — as grandes viagens ocednicas. O trabalho
dos especialistas em navegac@o e construgdo naval, contratados desde as iniciativas do
Infante Dom Henrique, a reserva das madeiras nobres para a constru¢do naval e os
aprendizados resultantes de expedigdes sempre mais longas acabaram por dotar a frota
portuguesa do final do século XV das condi¢des necessarias para enfrentar os mares
“nunca dantes navegados”. Parte fundamental dessa capacitagdo residiu na habilitacdo
de toda uma classe de mareantes, formada por cosmografos, cartografos, comandantes,
tripulantes. carpinteiros — inclusive de bordo, etc.

Em 1415, o reino lancara-se em sua primeira grande aventura maritima:
baseados em barcas e galeras, parte delas alugada e tripulada por mercenarios, mas onde
eram numerosas as embarcacdes lusitanas, Portugal ocupa a cidadela de Ceuta, no norte
da Africa. perseverando no projeto maritimo personalizado na figura do Infante Dom
Henrique e pontificado mais de meio século depois pelas viagens historicas de
Bartolomeu Dias e Vasco da Gama.

Os frutos vieram ao longo do século XVI, inaugurado pela viagem de
Pedro Alvares Cabral. Em menos de 50 anos depois de cruzado o Cabo da Boa
Esperancga, os lusitanos haviam percorrido extensos caminhos maritimos, tomando
contato com a América do Sul e do Norte, com a Africa ocidental e oriental, com o
Oriente proximo e distante. Durante esse breve periodo. as naus lusitanas mapearam
rotas da Ibéria as Indias, passando pelo Brasil, do Mar Vermelho até o Japdo, passando
pela China e pela Indonésia; havia possessdes e cidadelas portuguesas em lugares tdo
distantes quanto Marrocos. Acores, India, China, Japdo, Mar Vermelho, Brasil, Timor,
Angola, Mogambique e Guiné.

O ponto de partida das grandes viagens dos descobrimentos havia sido o
cuidadoso aperfei¢oamento da arte de construir embarcagdes ¢ de navegar. Instrumentos
e conhecimentos tanto construtivos quanto nauticos haviam sido apurados, tripulagdes
treinadas estavam disponiveis, bases nas ilhas atlanticas e no litoral africano
estabelecidas. No campo da constru¢do naval. os objetivos haviam sido dirigidos para
proporcionar solidez, capacidade de carga e navegabilidade as embarcagdes. A
somatoria desses fatores permitiu as longas travessias oceanicas — distanciadas da costa,
em pouco tempo espalhadas pelos mares do mundo.

Barcos encavernados nos primérdios da navegac¢io no Brasil

Voltado para as Indias. foi s6 depois das expedigdes de
reconhecimento'’, seguidas pelas guarda~costasm. e das primeiras tentativas de
comércio de madeiras que Portugal passou a ocupar-se efetivamente do Brasil. A
fundagdo de Sdo Vicente, em 1532, na extraordinaria viagem dos irmdos Martim
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fonso e Pero Lopes de Souza™. inaugurou novo periodo — o das Capitanias

Hereditarias, aprofundado pelo Governo Geral, instituido em 1549.

No bojo do desafio de ocupar, desbravar e explorar a imensa “América
Portuguesa™, tornou-se vital a capacidade de construir embarcagdes adaptaveis as
diferentes configuragdes da costa e as diversas fungdes, valendo-se da mio de obra
(escassa nos primordios) e dos materiais disponiveis (apenas a madeira abundava). Para
fazer frente ao desafio, os portugueses se valeram de sua peculiar adaptabilidade,
aproveitando-se do amplo repertorio de conhecimentos e possibilidades que sua inata
maneira de convivio com o mundo lhes permitiu.

Traziam como suporte sua base latina, posta em demorado contato com a
arabe e aperfeigoada durante o século XIV, incluindo-se a relag@o constante com navios
mediterrineos e norte-europeus. As peripécias na Africa acrescentaram recentes ligdes a
este legado, as quais nio demoraram a se somar os aprendizados nas Indias e no
Extremo Oriente. Esses conhecimentos vitais, configurados na época como tecnologia
de ponta, eram tratados como segredo de Estadozz, mas subsistiam no saber fazer dos
mestres e mareantes que os aplicavam no desempenho cotidiano de suas fungdes™.
Nada mais natural que aplicd-los no Brasil assim que os primeiros contingentes
populacionais se fixaram aqui. Para saber que configuragao teriam essas embarcagoes, ¢
preciso tecer conjeturas e buscar comparagoes.

As frotas que alcangaram — quase no meio do mar oceano — as Ilhas dos
Agores venceram o Bojador, encontraram as florestas africanas contornando o litoral
arido e arenoso do Saara (feito que assinalaram denominando a regido de Cabo Verde).
alcangaram a Guiné e finalmente o limite sul do continente eram compostas
predominantemente pelas caravelas, navios de pequenas dimensdes. pouco calado e
grande navegabilidade, entremeados mais tarde com embarcagdes maiores, que
transportavam mantimentos. mercadorias e passavam a atuar nas rotas comerciais que se
abriam a cada viagem.

Foi com essas embarca¢des menores que 0s portugueses procuraram
subir os rios da Africa Negra, a procura de Trombucutu, encontrando nio o ouro das
caravanas, mas os rinocerontes e hipopoétamos da selva equatorial. Foi do convés de
pequenas naus. ligeiras e manobraveis, dotadas de velas latinas, que divisaram o
Cruzeiro do Sul e que supuseram, pela diminuigdo gradativa do volume de agua dos
rios, que se aproximavam da extremidade sul do continente negro. Quase certamente,
foram variaveis dessas embarcagdes versateis e ligeiras, galeras e bergatins dentre elas,
usadas para pescar e vencer pequenas distdncias - as primeiras a serem construidas no
Brasil.

Todos os primeiros relatos falam da constru¢do de embarcagoes

pequenas, mas capazes de navegar pela costa — inclusive as narrativas decorrentes de
fo 24
naufragios” .

14




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

Versdo em revisao

N

Resultado de lentas transformagdes e adaptacdes, os barcos construidos
com estrutura e costado, grandes e pequenos, com e sem convés, s@o os herdeiros
diretos das lendarias embarcagGes portuguesas do passado, que protagonizaram algumas
das mais belas paginas da histéria maritima mundial. A essas embarcagdes se
incorporaram, no transcorrer do tempo. adaptacdes locais e saberes assimilados pelos
portugueses nos quatro grandes continentes. Detalhes da quilha, das rodas de proa,da
estrutura¢@o do cavername, do corte e justaposi¢do do tabuado do costado, do calafate,
da fixagdo e confec¢@o do mastro, da enora e da carlinga, dos formatos, dos cortes e das
costuras das velas, dos variados tipos, encaixes e amarragdes das retrancas, espichas e
caranguejas, da confeccdo de poitas, ancoras e fateixas, tudo descende da longa tradi¢do
maritima portuguesa, acrescida, tanto das influéncias assimiladas em seus multiplos
contatos nos mares distantes, quanto das adaptagdes necessarias ao seu uso no Brasil.

Essa maneira de construir, primeiro o esqueleto e depois o seu fundo e
costado de tabuas topo a topo, assim como o corte transversal em U na
altura da caverna mestra, permitem identificar aqui uma tradi¢do
mediterrdnea tardia.”

A totalidade dos modelos originais, diretamente ligados ao periodo das
navegagdes, desapareceu ao longo dos séculos, acelerando-se o processo de supressio e
substitui¢do muito recentemente — com as enormes transformagdes do final do século
XX —, quando as condi¢des socioecondmicas em que os barcos se inseriam mudaram
radicalmente, em especial com o advento da motorizagdo, da rodoviarizagdo ¢ a
decadéncia da pesca artesanal. Como conseqiiéncia, hoje sdo dramaticamente poucos 0s
barcos tradicionais de estrutura e costado, em especial os dotados de convés e cabine e
movidos predominantemente a vela.

Podem-se listar alguns dos principais barcos encavernados ainda em uso
no litoral brasileiro, do Norte para o Sul:

No extremo norte, no enorme estuario do Amazonas, preponderam as
tradicionais gaiolas, acompanhadas de embarcagdes baixas e compridas. quase
certamente derivadas de antigas canoas. No litoral, ja predominam as traineiras, de
desenho mais recente. No Maranhdo preservam-se os cuferes e seus congéneres
menores, quase sempre sem cabines: boides, igarités e bianas. As canoas de quilhas,
dominam o cenario da foz do Parnaiba, no Piaui, e se estendem adiante da divisa do
Ceara. No conjunto do litoral nordestino, predominam os botes, do Ceard até a divisa
com a Bahia, com destaque para a extraordinaria flotilha dos bores bastardos de
Camocim. No Baixo Rio Sdo Francisco, dono de uma importantissima especificidade de
embarcagdes, subsistem apenas trés canoas de tolda ou sergipanas. das quais apenas
duas navegam ao longo do rio. Barcos, de desenho mais recente - derivados de canoas -
predominam em paisagens como a de Piagcabugu, Penedo e Indiaroba. As embarcagdes
do Séo Francisco guardam tradigdes especificas de construgido naval, sobre as quais
ainda pouco se conhece. Na Bahia estdo os saveiros de vela de i¢ar, acompanhados de
seus congéneres menores - 0s saveiros de pena ou crista de galo. No sudeste € no sul,
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atualmente os barcos maiores estdo todos adaptados para a motoriza¢do, ¢ embora os
variados formatos de cascos sejam. em sua maioria hidro-dinamicos - denotando que na
origem navegavam a vela - desde hd muito estdo desprovidos de mastros. apresentando
— quase invariavelmente — cabines — muitas delas herdadas das traineiras. As baleeiras
de Santa Catarina, também conhecidas como lanchas. as bateiras e os botes, inclusive o
singular bote do sul, originario da Lagoa dos Patos. embora podendo atingir propor¢des
consideraveis — acima de 10 metros —, sdo sempre desprovidos de conveses e raramente
cabinados.

Distribuicao Geografica
Embarcacoes litoraneas da tradicio Norte

Para efeito de estudo dos barcos tradicionais, a costa norte deve estender-
se at¢ o Maranhdo. Embora esse estado esteja politicamente incorporado a regido
nordeste, e ndo faltem correlagdes com embarcagdes nordestinas, o fato ¢ que as
principais manifestagdes nauticas de seu riquissimo patrimonio naval estdo
preponderantemente ligadas 8 Amazonia. Assim, para efeito desse estudo, consideramos
como sendo a drea de ocorréncia da fradi¢do norte das embarcagdes brasileiras, a faixa
litoranea compreendida entre o norte do Amapa e o limite leste do Maranhdo.

A costa norte distingue-se pela presen¢a de elementos amazdnicos na
grande maioria de suas embarcacdes: os barcos sdo dotados de largura
proporcionalmente maior do que em outras regides - sdo veleiros feitos para navegar
sem bolinas, com pouca quilha e quase sempre sem lastro; as proas e popas em escudo
ou chinelo repetem solugdes proprias de antigas canoas da regido amazodnica— .
originalmente fabricadas com cascas de grandes arvores. Os velames sdo caracteristicos,
marcados pelo mastro curto e pelas dimensdes avantajadas das caranguejas (armada
quase verticalmente) e das retrancas que avancam para além da extremidade posterior
das embarcagdes.

Os elementos caracterizadores das embarcagdes do litoral norte sdo
notados do Amapa até o Maranhdo, fazendo-se notar ainda em uma larga faixa de
transi¢do — onde mesclam-se com a tradi¢do nordeste - que abarca todo o litoral do
Piaui, estendendo-se pouco a leste de Jericoaquara, mais precisamente, até a Barra de
Mundau, no Ceara.

As maiores embarcagdes tradicionais da costa sdo as vigilengas no Para —
atualmente motorizadas — e os cuters do Maranhdo - conhecidos popularmente como
canoas costeiras. Os boides, as bianas ¢ os igarités completam o quadro principal. As
correntes, a tortuosidade dos rios, as calmarias, os baixios e obstaculos, induziram a
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uma rapida motorizagao e atualmente o nimero de barcos a vela é reduzido no Amapa,
sd@o raros na foz do Amazonas e minoria em todo o litoral do Para.

Na extensa costa que se estende do Amapa até o Piaui, as peculiaridades
da geografia mantiveram os barcos como veiculos indispensdaveis ao cotidiano de
milhares de familias. As florestas, os mangues, os rios, as ilhas e os profundos recortes
do litoral impediram que o caminhdo ocupasse o lugar das embarcagdes de transporte.
como aconteceu em tantos outros locais. Em especial na Baia de Sdao Marcos, no
Maranhdo, as especificidades da orla, os ventos constantes e a abundédncia da pesca vem
garantindo a subsisténcia dos veleiros — ainda utilizados no transporte de cargas e
passageiros e na pesca artesanal. Nessa area, os barcos continuam indispensaveis e toda
a cadeia de tradigdes e conhecimentos nauticos — embora ameacada pela motorizagdo
crescente - esta preservada A imensiddo geografica da Amazonia aliada a sua
diversidade étnica, tem impedido, até o presente. estudos conclusivos sobre o rico painel
de suas embarcagdes — onde predominam as formas derivadas de modelos indigenas. No
extremo norte do litoral, no Amapa e no Para, os estudos sdo incipientes. No Maranhdo,
ao contrario, o patrimonio naval mereceu primoroso registro encabegado pelo estudioso
Luiz Phelipe Andrés. Como panorama geral merecem destaque as grandes gaiolas.
marcadas por suas cabines de diversos pavimentos, responsaveis pelas principais
alternativas de transporte e comunicagio das populagdes ribeirinhas em todo o norte
brasileiro. Entre os pesqueiros, quase todos motorizados, ja predominam os “proas de
risco”, ao invés das tradicionais proas e popas “de escudo”, que sdo mais numerosos no
Maranhdo. E na confeccdo das pequenas embarcagdes que preservam-se melhor as
linhas amazonicas, com suas caracteristicas boca larga, borda baixa e proas e popas em
escudo.

Amapa

No Amapa, primeiros estudos apontam para um acervo quase todo
motorizado — onde a vela ja tornou-se rara. Entretanto, as condigbes geograficas
reservam para as embarcagdes um papel insubstituivel na pesca e principalmente no
transporte, tanto de mercadorias quanto de passageiros. E por essa razio que a atividade
construtiva mantém grande vitalidade. No notavel nicleo urbano de Elesbao, préximo a
Macapa. toda a localidade, construida em madeira e sob palafitas, vive da carpintaria
naval. Inimeros estaleiros confeccionam e reparam barcos dos mais variados tipos e
tamanhos. As proas de risco preponderam do modo absoluto dentre os barcos maiores —
invariavelmente motorizados e dotados de cabine e convés. Os mastros curtos
subsistentes servem apenas para operar os aparelhos de pesca. E nos barcos menores
que preservam-se as principais caracteristicas dos barcos tradicionais do norte do Brasil
- derivados de embarca¢des indigenas. No Amapa transparece a particularidade das
embarcagoes originalmente construidas com a “casca” — ou com a borda externa do
tronco das grandes arvores da regido. Mesmo a construgdo atual, que se vale de madeira
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ja beneficiada e laminas de compensado. preserva a forma das embarcagdes derivadas
do anel externo dos troncos amazonicos. Proas e popas de escudo, borda baixa e boca
larga complementam o quadro das embarcagdes de pequeno porte do Amapa. Destaque
para o remo — curto, por vezes dotado de empunhadeira e de pa que tende a forma
circular — também de origem indigena e majoritario em toda a Amazonia.

Para

As correntezas, a sinuosidade de rios e igarapés, somadas aos largos
periodos de pouco vento, sdo os fatores responsaveis pela pouca ocorréncia atual de
barcos tradicionais a vela no Pard. No Mercado Ver-0-Peso, os barcos sdo motorizados,

| cabinados e dotados de convés. Ao longo dos igarapés e dos rios da regido a constante .

| se repete. notando-se a grande predominancia de “proas de risco™” em toda a regido da

| foz do Amazonas. Entre as embarca¢des menores, as caracteristicas amazonicas estao
sempre presentes, com seu tradicional repertorio derivado de modelos indigenas: boca
larga, borda baixa, proas e popas em escudo. Algumas dessas embarcagdes preservam o
uso da vela, quase sempre de espicha e retranca — que se estende para além da popa. No
estudo dos barcos paraenses, deve ser notada, dentre a variedade de modelos

| diferenciados, a presenga de embarcacio estreita e comprida, dotada de convés corrido,

| da proa a popa e de tabuado - que faz as vezes de corddo de borda interno ao convés -
delimitando uma espécie de pogo, que abriga a tripulagio. A popa ¢
preponderantemente redonda — (com variagdes ortogonais inclinada em rampa. do
convés até a linha d'dgua). A proa é alteada e inclinada para avante. Veloz, esta
presente em todos os ntcleos de embarcacdes de Belém e dos arredores.

Maranhio .

No Maranhdo. as especificidades da orla, os ventos constantes € a
abundancia da pesca vém garantindo a subsisténcia dos veleiros — utilizados fartamente
no transporte de cargas e passageiros ¢ na pesca artesanal. Nessa area, os barcos
continuam indispensaveis e toda a cadeia de tradi¢des e conhecimentos nduticos —
embora ameagada pela motorizag@o crescente — esta preservada.

As formas das velas, as cores e as linhas dos cascos sdo diferenciais dos
barcos maranhenses. No casco, destacam-se a boca avantajada e as ja mencionadas
proas, ¢ as popas em escudo. Derivam, segundo Kelvin P. Duarte, dos barcos indigenas,
que confeccionavam suas embarcagdes com cascas extraidas de grandes arvores, por
complexo procedimento que utilizava fogo e valia-se de cunhas de madeira. O casco
assim produzido tinha fechadas as duas extremidades com pranchdes - resultando nas
atuais popas e proas de escudo.
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Os formatos das mastreagdes e dos velames variam, mas o dinamismo de
suas formas e desenhos ¢ sempre constante, assim como a varia¢do da tonalidade das
velas, tingidas em cores variadas, onde predominam azul., verde. € marrons —
vermelhos, amarelos e laranjas. As cores dos cascos - alegremente pintados. em
contrastes de amarelo, azul, vermelho e verde, sempre em tonalidades vivas e marcantes
- variam entre extremos: ou fartamente coloridos ou completamente desprovidos de
cores, mantendo a madeira aparente ou pintando de o fundo e o costado. Mesmo
parados no porto, quase sempre em grupos, enquanto aguardam as cheias das grandes
marés maranhenses. estas embarcagGes parecem ansiar pela movimentagdo da velejada.
tal a quantidade de mastros, vergas e retrancas, que se confundem com estais, adrigas,
escotas, moitdes e cabos diversos.

E no Maranhio que a atividade naval baseada em barcos a vela mantém-
se particularmente intensa e os artesdos navais continuam na ativa. Os velhos segredos
da arte de construir, conservar e navegar, permanecem validos e utilizados no cotidiano.
O Maranhdo ¢ o primeiro estado do Brasil onde o oficio de construir e reparar barcos
tradicionais esta sendo ensinado no ensino formal, no extraordinario projeto piloto do
Estaleiro Escola, instalado no antigo Sitio Tamancdo. Segundo Luiz Phelipe Andrés “O
mestre carpinteiro, o calafate, o pintor e o veleiro guardam na sua memoria a ciéncia e a
arte da construgdo naval, as quais vém sendo transmitidas de pai para filho pela tradigdo
oral desde os tempos coloniais. Os barcos tradicionais nao sdo estaticos: a partir de suas
especificidades, introduzem novos elementos, se renovam e se adaptam aos novos tipos
de pesca, motores e usos: evoluem..”™® No inventario chefiado por Phelipe Andrés
enttre os anos de 1980/1990. contou-se 521 profissionais atuando na constru¢do naval
maranhense.

Cuater do Maranhdo ou Canoa Costeira

Popularmente conhecido como canoa costeira, esta maravilhosa
embarcacdo hd muito deixou de ser confeccionada em um tnico tronco e atualmente é
construida com tabuado e cavername. Trata-se de um dos maiores barcos tradicionais do
Brasil. O convés ¢é fechado, arrematado por cabine rasa. Na proa ha um alongado
gurupés (pau de giba) e a bita (frade), que usualmente apresenta forma de cabega
humana. Os estais (cabos que sustentam o mastro) sdo fartos. O mastro ¢ inclinado para
ré. Destaque para as cores vivas, o leme, a verga (carangueja) e a retranca — enormes. O
formato da vela é dado pela forte inclinagdo da carangueja, que, visualmente, converte
sua forma quadrada em triangular. Quando navegam. essas belas embarcagdes
impressionam: inclinam-se suavemente com o vento, deitando sobre o mar, deslizando
silenciosas pelas aguas escuras do norte, enquanto colorem a Baia de Sao Marcos com
as diferentes tonalidades de seus cascos e de suas velas. O ciiter do Maranhdo ¢ um dos
barcos tradicionais mais belos, eficientes, expressivos e importantes do planeta.

O citer tem o casco composto por tabuas colocadas no sentido
longitudinal que sdo justapostas e calefetadas por estopa de algoddo. Ainda hoje ¢
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possivel encontrar exemplares que possuem o fundo do casco constituido por uma pe¢a
unica, a qual sdo acrescidas outras tabuas que dao forma final ao modelo; porém esta
pratica foi abolida por escassez de darvores, junto a costa, de tamanho e qualidades
adequados. As cavernas, importantes pegas da estrutura interna, onde sdo presas as
tabuas do costado, sdo formadas preferencialmente por curvas naturais, encontradas

- . > ~ . w 2
na propria configuragdo de galhos ou raizes”. "’

O formato do casco segue as linhas gerais das embarcagdes da costa
norte: a boca ¢ avantajada, a borda relativamente baixa e proa e popa com formato “em

espelho”. A quilha apresenta se¢do quadrangular.
[garités

Um dos mais tradicionais barcos maranhenses apresenta fundo
arredondado, auséncia de quilha e caverna formada com trés paus. A vela
normalmente ¢ de espicha, sem retranca. A proa e a popa, em escudo. O leme,
seguindo a regra maranhense, pode ser regulado, atuando em diversas
profundidades de fundo. A cana de leme é curva, adaptando-se as varias
posi¢des do leme.

Bianas

Segundo a tradigdo, apesar de seu casco com proa e popa de
espelhos, as bianas foram introduzidas por pescadores cearenses, que pouco a
pouco assimilaram aspectos da tradigdo maranhense. Originalmente pequenas
e de construgdo simplificada, hoje atingem dimensdes acima de 10 m de
comprimento. O casco ¢ confeccionado com cavernas — estruturadas com trés
paus. A proa ¢ lancada e a mastreacio variada — quase sempre de espicha com
retranca comprida, que se estende além da popa. Pode ser aberta —
configura¢do mais comum — ou apresentar convés. O leme, para navegar em
locais baixos, pode ser adaptado para diversas profundidades. A cana de leme
¢é curva, tradigdo registrada apenas no litoral do Maranhdo. A sec¢do do casco ¢
quadrada, com fundo chato ¢ marcado pela forte quilha — heranga das canoas
de quilhas do litoral do Ceara. Quilha, fundo plano, casco arqueado e armagdo
da vela sdo as principais diferencas das bianas e dos igarités. Segundo Luiz
Phelipe Andrés®®, parece estar havendo preferéncia pelas bianas: os pescadores
as consideram mais seguras e velozes do que as igarités - que estdo rareando
no Maranhao.

Boido

Descendem das tradicionais igarités, denominagdo que muitas
vezes ainda acompanha os boides, embora difiram deles pelo tamanho e maior
largura da boca. A se¢do do casco é arredondada, assim como o fundo: o boido
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também ndo tem quilha. A configuracdo do casco. leme e velame ¢é tal, que
permite a esse excepcional veleiro navegar a todo pano, mesmo com ventos
fortes, sem quilha e sem lastro. Confeccionado de modo espartano, é comum
que seja desprovido de pintura. O leme, como nos demais barcos maranhenses.
pode ser graduado para diferentes profundidades — dispositivo importante se
considerada a grande variagdo de marés no Maranhdo. O velame varia de
configuracdo, sendo mais comuns as longas caranguejas, com mastro curto e
as velas de espicha. Os boides s@o usualmente utilizados na pesca em mar
aberto e estdo se tornando relativamente raros.

Area de transi¢io norte/nordeste

Entre duas das principais tradigdes nduticas brasileiras, a norte
e a nordeste, ocorre uma estreita zona de transi¢do, que se estende do Delta do
Parnaiba, no Piaui, até a Barra do Mundau, no Ceard. Por apresentar solugdes
especificas - quase sempre mesclas das duas tradigdes — essa area merece
andlise e classificacdo em destaque. Pela significincia de seu porto e pela
exuberdncia do patriménio naval, deve-se considerar Camocim como o centro
dessa singular drea que congrega as técnicas norte e nordeste de embarcagdes
tradicionais no Brasil.

Nessa regido, os cascos permanecem fiéis a tradicdo norte, com proas e
popas de escudo, silhueta e estruturagdo do casco caracteristicas, mas mastros ¢ velas
assumem os modelos tipicos do nordeste: sdo as canoas de quilha das quais descendem
as bianas maranhenses. E possivel que a diminui¢io das arvores de porte no nordeste
brasileiro, seja o fator responsavel pela preservagdo de técnicas muito antigas, que
consistem na confec¢do de mastros e retrancas nos modelos consagrados pelas jangadas,
com pecas de madeira curtas, cuidadosamente emendadas em meia madeira e unidas —
antigamente com cabos finos de sisal e atualmente com fios de nylon. Esta solugdo de
emendas dos componentes da mastreacdo, documentada desde a antiguidade, foi
utilizada nos navios do descobrimento e permanece em uso apenas em alguns poucos
lugares do planeta, como no Mar Vermelho, no Oriente Proximo e no nordeste
brasileiro.

Nao € s6 nos cascos, mastros ¢ velames das canoas de quilha que a area
de transi¢do entre as tradi¢des norte e nordeste, centralizada por Camocim, apresenta
singularidades. Na costa oeste do Ceard, na Barra do Mundat, ocorre uma curiosa
transi¢do entre as técnicas e as solugdes de estrutura das embarcagdes do Norte e do
Nordeste brasileiros. Os barcos tradicionais no Brasil quase sempre sido armados a partir
da quilha, salvo em alguns casos na regido Norte. A pega que forma a proa
ordinariamente ¢ encaixada e pregada sobre a quilha no sentido longitudinal: com o
maior lado da se¢do no sentido proa/popa. (INSERIR DESENHO) Na Barra do
Mundal. essa pe¢a se inverte, tornando-se transversal a quilha, de modo a formar um

21




»

M

Patrimonio Naval Brasileiro
_Dalmo Vieira Filho

\
\

ersio em revisio

arremedo dos espelhos caracteristicos da regido Norte. A popa € cortada a maneira dos
botes nordestinos, assim como as linhas gerais do casco. Os barcos que representam
essa simbiose hoje resumem-se a poucas unidades, restritas a Barra do Mundai e
proximidades.

No porto pesqueiro de Camocim, localiza-se a maior concentragdo de
barcos tradicionais de pesca a vela do mundo — segundo opina o navegador Amyr Klink.

Dentre inimeras canoas de quilha, avultam algumas dezenas dos botes
do Ceara conhecidos na regidio como botes bastardos. E a embarcagdo tradicional de
maior porte da regido, usada na pesca em alto mar. Algumas jangadas esparsas ja sdo
notadas desde o Piaui, embora sua area de ocorréncia atual deva ser demarcada entre a
Barra do Mundat, na costa oeste do Ceard, e o sul de Alagoas — ja que, infelizmente,
essas embarcagdes se encontram praticamente extintas na Bahia, em Pernambuco, no
Rio Grande do Norte e em Sergipe. Ainda na drea de transi¢do, pouco a leste da Barra
do Mundai, na Praia de Trairi, nota-se outra singularidade: as canoas paquetas. que sido
como que jangadas de tdabuas, com proas de risco, chamadas na regido de paquetes,
dotadas de bordas. fazendo com que se assemelhem a botes toscos. Esses barcos
também se resumem a poucas unidades - existentes na extremidade oeste do Ceara.

Costa Nordestina

O litoral nordestino abriga a maior diversidade tipologica de
embarcagdes tradicionais de toda a costa brasileira. Podem ser sintetizadas assim as
ocorréncias e a distribui¢do desses barcos:

O litoral que se estende do Piaui. no Delta do Parnaiba até Mundau, no
Ceara, caracteriza-se como area de transigdo entre as tradigdes construtivas do Norte ¢
do Nordeste do Brasil. Nessa area preponderam as canoas de risco, de casco semelhante
as embarcagdes maranhenses, com o diferencial de serem - quase sempre -
impulsionadas por velas semelhantes as das jangadas nordestinas.

De Camocim, abrangendo toda a extensa area do litoral cearense e do
potiguar, nesse ultimo com énfase em Macau. Galos, Calinhos e Touros. chegando até
Cabedelo, na Paraiba, avultam os botes do Ceard, também chamados botes bastardos.
As jangadas de tiabuas, também denominadas paquetes, sdo encontradas desde o Ceara,
até Alagoas. Ocorrem também. as pequenas catraias, desprovidas de mastro e que
servem como transporte até¢ as embarcagdes maiores ancoradas ou para pesca nas
proximidades da costa. Em uma unica localidade de toda a costa nordestina subsistem
alguns poucos exemplares das tradicionais jangadas de paus ou de pitba: em Lagoa
Azeda, municipio de Jequia da Praia, em Alagoas. Na Bahia, ainda existem alguns
poucos nucleos de uma variante das jangadas-de-paus nordestinas — especificas do
litoral baiano. Sdo configurados por algumas poucas jangadas - em mau estado de
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conservagdo e situam-se em trés areas bem definidas: pouco ao norte de Salvador, em
Saiupe e em Itacaré.

Tanto as jangadas de tabuas, também chamadas de paquetes, como os
botes. variam em dimensdes e detalhes de confecgdo dos cascos. Os botes podem ser
divididos entre os motorizados e os veleiros, estes em sua maioria portando velas latinas
classicas (bastardo), ou velames semelhantes aos das jangadas.

Na Paraiba, na regido de Pitimbu, registra-se a ocorréncia de jangadas de
dois mastros, que ndo encontram equivalente em nenhum outro lugar da costa brasileira.

Na Paraiba, em Pernambuco, Alagoas, Sergipe ¢ na Bahia, existem
canoas especificas para cada estado.

De Cabedelo até o sul de Sergipe, ha uma série de embarcagdes
sucedaneas de canoas, que preservam suas configuragdes bésicas — e seus apetrechos de
navegagdo — tais como leme, bolina lateral movel e mastreacdo. Sao estruturadas em
cavernas e confeccionadas com tabuas no fundo e nos costado: sio chamados de
baiteras na Paraiba e em Pernambuco, e de barcos em Alagoas e Sergipe, inclusive no
Baixo Rio Sdo Francisco. As taparicas do Rio Sdo Francisco e as canoas da costa
sergipana diferem dos barcos por manterem o casco mon6xilo™ ou preservarem quase
que na totalidade o formato e os elementos das antigas canoas da regido.

As baiteras da Paraiba ¢ de Pernambuco sio dotadas de mastros curtos e
velame triangular, mais baixo do que o das jangadas e armados com grandes retrancas.

Na Babhia, existem trés tipos principais de barcos: os saveiros, as jangadas
e as canoas. Atualmente, quase todos os saveiros estdo motorizados e € crescente a
substituicdo desses barcos lendarios por traineiras — semelhantes as existentes no
Sudeste do Brasil. Os saveiros de velas de i¢ar costumam ter acima de 12 metros de
comprimento, enquanto que os saveiros de pena sdo menores e portam usualmente a
vela latina triangular classica, suspensa por verga ou pendio caracteristico. As canoas
baianas foram consideradas por Alves Camara “as rainhas das canoas do Brasil”. Na
Bahia, preservam-se alguns dos tltimos nicleos de jangadas de paus ainda existentes no
Brasil.

Piaui

O Piaui é o tnico dos estados litordneos brasileiros a ser povoado do
interior para o litoral. Como conseqiiéncia, a tipologia das embarcagdes existentes no
curto litoral e também no Delta do Parnaiba apresenta poucas caracteristicas proprias,
mesclando influéncias maranhenses com cearenses.

No litoral do Piaui, a grande maioria das embarcagdes ¢ composta pelas
canoas de risco, preponderando a tradigdo nortista na confec¢do do casco. A quilha, na
verdade, ¢ dada por um friso. que marca longitudinalmente o eixo do fundo das
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embarcagdes. As velas sdo de espicha. quase sempre quadradas, sem o pique das
maranhenses nem o mastro formado por pecas emendadas — como no Ceard. Velas
triangulares, com ou sem retrancas. também sdo comuns.

Alguns botes bastardos, sediados principalmente em Luiz Correa,
completam o elenco dos barcos tradicionais a vela litoraneos do Piaui, ai compreendido
o Delta do Paranaiba, até a cidade de mesmo nome. Um nimero relativamente reduzido
de traineiras, além de alguns botes cabinados, também deve ser registrado.

Ndo foram localizadas canoas verdadeiras (monoxilas) no litoral, e as
raras jangadas sdo oriundas do vizinho Estado do Ceara.

Ceara

O litoral do Ceara é formado por praias abertas, muitas delas cercadas
por dunas. Existem pouquissimos abrigos. com exce¢do das barras de rios como o Ceara
¢ 0 Corua, em Camocim. A linha de recifes acompanha praticamente toda a orla.
Como decorréncia do litoral aberto e dos fortes ventos, os barcos devem ser puxados
cotidianamente (jangadas) ou permanecem atracados longe das praias — botes.

Em todo o extenso litoral do Ceard. preponderam as jangadas de tabuas,
localmente chamadas de paquetes. Os botes estdo presentes em muitos dos nucleos
pesqueiros, assim como as catraias.

Os botes do Ceara sdo notaveis pela preservagio do uso de grandes velas
latinas. Conhecidos como botes bastardos, ocorrem principalmente em Camocim, na
Barra do Ceard, e nas proximidades de Aracati.

As catraias — simples flutuantes — no mais das vezes rasticos engradados
recheados de isopor, sdo desprovidas de mastro ou de vela, sendo movidas por remos e
varejoes. Atuam exclusivamente proximo da costa. como plataformas flutuantes para
pesca ou na ligagdo com botes e jangadas ancoradas ao largo das praias.

Botes do Ceara

Em um universo dominado por jangadas e catraias, os botes sdo, em toda
a costa cearense, as unicas embarcagdes dotadas de pordo, cabines e convés. Por essa
condigdo, a maioria dos botes nordestinos, inclusive no Ceard, foi motorizada,
apresentando cabine baixa, levantada na popa para protegdo do tripulante que maneja o
leme.

No Ceard. muitos botes preservam suas condi¢des de veleiros. Os que
utilizam as velas latinas classicas sdo os botes bastardos. existentes principalmente em
Camocim - também conhecidos como Botes do Ceard. Existem botes que ostentam
velames semelhantes aos das jangadas, com corte triangular e retranca. Possuem como

24




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

~

Versdo em revisio

centro de ocorréncia o extraordindrio porto pesqueiro de Camocim, estendendo-se no
sentido leste. até a Paraiba.

Os botes bastardos sdo um dos barcos tradicionais mais importantes do
patrimonio naval brasileiro, em especial pela configuragdo do enorme velame, similar,
em desenho e area vélica, aos utilizados nas caravelas portuguesas do periodo dos
descobrimento. Tanto as jangadas quanto os botes cearenses apresentam mastros,
retrancas e vergas formados por sucessivas emendas. Nos mastros, essas emendas sdo
efetivadas em intervalos menores a medida que se aproxima do tope, permitindo uma
curvatura da parte superior da vela - que atua na otimizagio da sua capacidade de orga.
Este dispositivo complexo, preservado no Ceara, testado na vivéncia cotidiana de
jangadeiros e mestres de botes e jangadas, so recentemente foi incorporado pelas nos
modernos veleiros de regatas, cujos mastros podem mudar ligeiramente de posigdo e de
curvatura, otimizando o rendimento - de acordo com o rumo das embarcagdes e a
dire¢do do vento.

Os botes do Ceard sdo embarcagdes movidas exclusivamente a vela,
quase sempre latinas, dotadas de longa verga, que, quando armadas, se estendem da
proa até a popa, assumindo o classico desenho “rabo de galo™. Ha botes que navegam
com mastreagdo de jangada, portando vela triangular e retranca. A configura¢io do
casco altera-se consideravelmente, evidenciando a existéncia de pequenas variagoes e
de diferentes modelos — ainda insuficientemente pesquisados. Normalmente, a proa ¢
inclinada para avante ¢ o convés — ligeiramente arqueado - € corrido, cortado apenas
pela cabine rasa, que abriga com grande precariedade a tripulagdo pesqueira. Na frente
da cabine, o al¢apido que abre para o pordo, onde se deposita o gelo e o pescado.
Segundo depoimento local, a autonomia dos botes ¢ dada pelo limite da durabilidade do
gelo que conserva o pescado: pouco mais de 20 dias. No desenho, varia a boca, a borda
e a configuragdo da popa. O casco, pregado em cavernas, ¢ formado por tabuado
estreito. Usualmente, os botes sdo dotados de frades’ junto a proa — simples cepos
torneados, raramente esculpidos com feicdes humanas — por onde se passa o cabo de
atracagdo, ou o a amura da grande vela latina. O conjunto do leme, em especial a cana
de leme, é tratado com simplicidade e praticidade surpreendente — resultando em peca
curta, inclinada em rela¢do ao convés e presa diretamente no leme.

Jangada de tabuas

As jangadas de tabuas derivam diretamente das jangadas de pau, a
embarca¢do tradicional brasileira mais conhecida no Brasil e no exterior. Camara
Cascudo™ acredita, depois de apurado estudo, que as jangadas se formaram, com todas
as caracteristicas atuais, apenas em meados do século XIX, depois de lenta evolugdo
iniciada ainda no século XVI. Pero Vaz de Caminha, quando descreve as almadias
utilizadas pelos indios da atual Porto Seguro. fala que “apenas sdo trés traves, atadas
juntas...”. As jangadas de pau ou de pitiba, sdo as cldssicas jangadas brasileiras, orgulho
da navegacdo tradicional, obra-prima da engenhosidade popular, outrora parte
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indissociavel das paisagens praianas do Nordeste e hoje virtualmente extintas em todo o
Brasil. As jangadas s3o embarcagdes extremamente adaptadas as condi¢des da pesca e
do mar no litoral nordestino. Aparentemente rusticas, na verdade sdo extremamente
seguras, solidas e dotadas de sofisticado aparato de navegagao.

As jangadas de tabuas ocorrem atualmente em todo o litoral cearense, de
Camocim a Aracati. Podem apresentar cascos de diferentes tamanhos. mas as variagdes
de equipamentos e velames sdo pequenas, notando-se diferengas na altura dos mastros e
no nimero dos encaixes dos paus que formam mastros e retrancas. No Ceard, a maioria
das jangadas preserva o casco estanque. sendo o pequeno compartimento interno
utilizado para guardar o gelo e o pescado e até como precario abrigo para descanso dos
tripulantes.

Nas jangadas de tabuas, a flutuabilidade proporcionada pelos troncos da
tradicional piuba foi substituida pela de um casco fechado, quase uma caixa achatada,
baixa e retangular, mais larga no centro, levemente alteada, dotada de um pequeno
al¢apdo e da fresta por onde passa a bolina. A construgdo inicia pela estrutura e segue
pelo fechamento do casco e do convés, sobre o qual se instala os mesmos equipamentos
presentes nas jangadas de pinba. A plataforma flutuante, assim confeccionada,
proporciona maior conforto aos tripulantes do que a executada com as toras de pitba,
diminuindo consideravelmente a incidéncia da agua, que, passando entre os paus,
molhava continuamente a equipagem. As jangadas de tibuas sdo mais velozes, ja que o
atrito com o mar ¢ menor; consequentemente, tornaram-se também mais manobraveis.
Além do casco. mudou o leme., que na jangada de paus, o leme é dado por um
caracteristico remo alongado, apoiado na popa da embarcag¢io — como em varios barcos
da Antiguidade. Na jangada de tabuas. o leme foi copiado dos botes, adaptando-se ao
casco raso: € pouco profundo e bastante largo; funciona como em qualquer embarcacio:
¢ removivel e fixado por pinos metalicos que giram em torno de um anel também de
metal, preso ao casco, manejado através da cana de leme. Todo o aparato de vela da
jangada de paus ¢ mantido na jangada de tabuas, preservando-se toletes, banco de vela,
vela, tranca, bolina, espeques e banco de governo. Os calgadores, embora nido tenham
mais a fungdo de apoio ao remo do leme, foram mantidos e estdo sempre presentes nas
jangadas de tabuas cearenses. O banco de vela é equipamento notdvel, confeccionado
com encaixes € amarras. A relagdo da enora com os furos da carlinga — chamados de
furos de vela permite mudar a posi¢do do mastro, evidenciando que a jangada deve ser
manejada com sutileza, aproveitando-se de regulagem fina para melhor rendimento. A
confecgdo de mastros e da vergas, executadas com as emendas ja descritas, basecadas em
técnicas antigas. também merece destaque. Usualmente, as jangadas no Ceard sio
dotadas de cuia, que serve para molhar a vela, ampliando a vedagdo do tecido ao vento e
— consequentemente — conferindo maior velocidade a embarcagao.

Rio Grande do Norte
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Tanto quanto no Ceard. no litoral potiguar preponderam as jangadas e 0s
botes. As jangadas de paus ou de pitba, ja ndo foram encontradas no litoral do Rio
Grande do Norte. Restam as jangadas de tabuas, que apresentam ligeiras diferengas em
relagdo as existentes nos estados circunvizinhos. As catraias também ocorrem em toda a
costa e ndo diferem, em sua rusticidade, das encontradas na faixa do litoral nordestino
que vai do Ceara até Sergipe. A maioria dos botes encontra-se motorizada, mas
preservam-se 0s cascos com formas sinuosas, sO explicaveis por terem sido,
originariamente, movidos a vela. Em Natal e em diversos outros portos pesqueiros.
ainda se observam botes bastardos movidos a vela, de diversos tamanhos, portanto velas
triangulares, semelhantes as das jangadas, ou a vela latina classica, com pendao. Touros,
Galos, Galinhos e Caigara do Norte, sdo portos de pesca artesanal dos mais expressivos
do Brasil, com numerosos botes a vela, dotados de cascos mais baixos e desenhos mais
hidrodinamicos do que no Ceara. Entre o Rio Grande do Norte e Sergipe. deve-se notar
uma tradi¢do que merece estudo especifico: junto da proa, o tabuado da borda ¢ dotado
de um desenho individualizado — diferente em cada embarcagdo! Trata-se de uma
espécie de “assinatura”, criativa e singular, observada esporadicamente no sul e no
sudeste, fazendo pensar em tradi¢do importada de outras paragens — preservada
principalmente nesse extenso trecho da costa.

Jangada do Rio Grande do Norte

As jangadas do Rio Grande do Norte diferem, em alguns detalhes, de
suas congéneres do Ceara.

A principal diferenga estd na travessa superior do banco de vela, por
onde passa 0 mastro — a enora — que € o orificio atravessado pelo mastro até alcangar a
base de apoio — a carlinga. Enquanto no Ceard (¢ nos demais estados nordestinos), a
enora resume-se¢ a um furo circular na travessa superior do banco de vela, no Rio
Grande do Norte, o orificio ¢ maior e de forma retangular - com os cantos arredondados
- ¢ 0 envolvimento do mastro ¢ dado por uma pega separada - denominada calco. Esse
dispositivo, exclusivo do Rio Grande do Norte, é demonstrativo da criatividade posta a
servigo da funcionalidade: permite variar a inclina¢do do mastro sem a necessidade de
ergué-lo — como ocorre em todos os demais estados nordestinos. Como conseqtiéncia, é
comum, nas jangadas do Rio Grande do Norte dotadas de calgo na enora. que haja
apenas um unico furo de vela na carlinga — ja que muda-se a inclinagdo, alterando-se a
posi¢do do cal¢o e ndo mudando a base de apoio do mastro para diferentes furos de
vela.

A inclinag@o do mastro para avante parece ser pouco mais acentuada no
Rio Grande do Norte ¢ no Ceara ¢ as pegas emendadas que configuram aos mastros
parecem dar-se em diferentes posi¢des: no Ceara € usual confeccionar o mastro com a
emenda de pelo menos trés pecas, sendo as intermedidrias, menores, servindo de
transmissdo entre os dois componentes maiores das extremidades. No Rio Grande do
Norte, 0 mastro quase sempre ¢ formado pela emenda de apenas duas pegas. de
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Wr\f"“ﬁ:;‘ J\tamanhos quase equivalentes, sendo a superior consideravelmente maior do que a
)9 }mllzada no Ceara.

...

e No Rio Grande do Norte, as jangadas normalmente navegam com uma
. ~ pequena buja - fixada em apoio fixo de madeira, existente junto a proa e inexistente na
maioria das jangadas cearenses, onde prende-se a base da vela em uma espécie de
grampo metalico fixado na proa da embarcacdo. Muitos dos cascos sdo estanques, como
¢ comum no Ceara — mas o que parece ser uma degradagdo da embarcagido — outros
configuram engradados que encerram blocos de isopor responsaveis pela flutuagdo. O
fundo apresenta uma espécie de quilha na popa, sendo comum a preseng¢a de duas aletas,
formadas por ripas, nas laterais da proa.

Botes do Rio Grande do Norte

Os botes do Rio Grande do Norte ocorrem em nimero maior e
apresentam mais diversidade de tipos de cascos do que no Ceara. Navegam com vela de
pena e com velas de jangada. Em Touros, nota-se uma particularidade sem similar no
Brasil: botes nos quais se adaptaram bancos de velas, idénticos aos das jangadas. Esses
botes sdo motorizados, mas ndo abriram mao de tirar partido das 6timas condigdes de
vento da regido.

No Rio Grande do Norte, os botes existem em praticamente todos os
portos, convivendo com as jangadas. Onde adquirem maior singularidade e onde muitos
deles ainda navegam exclusivamente a vela em grande niimero € na costa oeste, entre
Galos, Galinhos e Macau. Cascos sinuosos, alteados a proa, dotados de convés e
mastros altos, iguais aos das jangadas, montando a vela co retranca. Os desenhos
afinam-se abruptamente proximo s proas € as popas sio retas, em meia lua.

Paraiba

Botes, baiteras e jangadas predominam dentre os barcos tradicionais do
litoral da Paraiba, ocorrendo algumas poucas canoas remanescentes, localizadas em
Cabedelo, principalmente.

As canoas paraibanas ja sdo muito poucas e caracterizam-se pelo
cavername duplo, disposi¢dao do banco de vela e pelo formato da confecc¢io da proa. O
fundo ¢ plano. como na maioria das canoas nordestinas.

Os botes merecem um estudo a parte: embora a maioria navegue
atualmente sem os aparelhos de vela, preserva-se um numero consideravel de veleiros
que portam velas triangulares assemelhadas as das jangadas ou latina — com a verga
classica. A grande maioria dos modelos de cascos mantém as formas tradicionais dos
antigos barcos a vela. O litoral da Paraiba ¢ um dos locais que preserva a tradi¢do de
desenhos geométricos personalizados no tabuado da borda - junto a proa. Variam cores
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(predominam o preto, o azul e o verde) e formas, formando um variadissimo conjunto
de diferengas sutis — que identifica — qual assinatura - cada um dos botes da regido.

As baiteras também sdo ocorrem em nimero consideravel no litoral da
Paraiba, formando nucleos expressivos de pesca a vela.

Na regido de Pitimbu, verifica-se uma ocorréncia notavel: a jangadas de
dois mastros, que ndo existe em nenhum outro lugar do Brasil.

A canoa paraibana

Algumas poucas canoas encontradas na Paraiba, em especial em
Cabedelo, confirmam a subsisténcia das ultimas unidades das canoas paraibanas. Pode-
se dizer que apresentam perfis proprios, com resultado plastico pouco elaborado,
baseados no maior tosamento longitudinal em relagdo a suas congéneres nordestinas,
notado principalmente na popa. Nesse particular, aproximam-se das silhuetas alagoanas,
longas e esbeltas, embora falte nas paraibanas o preciosismo de suas congéneres de
Alagoas. As canoas da Paraiba sdo encavernadas, a proa tende a ser arredondada e
frisada. Em Cabedelo existem varias destas canoas — algumas ja abandonadas —, e
praticamente todas estdo bastante desgastadas pelo uso. Ndo ha nenhuma evidéncia de
que ainda estejam sendo fabricadas, sendo mais provavel que a confec¢@o tenha cessado
ja ha algum tempo. E importante pesquisar os poucos exemplares desses barcos ainda
existentes na Paraiba — todos aparentemente na fase final de sua vida util.

Tanto quanto em todas as outras regides, a dificuldade em obter matéria-
prima foi apontada como a principal razdo do abandono da confec¢do de novas canoas
na Paraiba.

Baiteras da Paraiba

Na Paraiba também existem as “baiteras™ derivadas diretamente de antigas
canoas existentes na regido — e que se estendem até pelo menos o norte de Pernambuco.
As baiteras compdem o grupo de embarcagdes atualmente construidas com tabuas e
dotadas de cavername, mas que guardam todas as linhas e o aparato vélico de antigas
canoas existentes em suas dreas de ocorréncia. E assim com as “taparicas”™ do Rio Sdo
Francisco. as “canoas™ do Amapa, ou os “barcos™ de Sergipe. As baiteras preservam,
portanto, as formas das canoas que existiram na regido — marcadas pela borda baixa,
comprimento acentuado e tosamento incrementado a ré, resultando na destacada
horizontalidade dessa embarcagdo. O fundo chato, o velame e seus apetrechos,
incluindo mastro, retranca, bolina lateral e o leme — dado por remo de pas alongadas
assemelhado ao das jangadas de pitiba que existiam na Paraiba e em Pernambuco —
derivam das canoas ancestrais. Quando navegam. acentua-se a horizontalidade das
baiteras, pois o mastro ¢ curto e a retranca grande e estende o “pano” bem adiante da
popa. Com ventos frescos ¢ necessario que um dos tripulantes atue no contrapeso.
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Atualmente as baiteras sdo construidas com tabuas e até com pranchas de compensado e
existem em numero consideravel em Cabedelo, Pitimbt, Acati na Paraiba e Itapissuma,
[tamaraca e Carne de Vaca, dentre outras localidades pesqueiras em Pernambuco.

Na Paraiba, também existem as baiteras derivadas diretamente de antigas
canoas existentes na regido. Guardam, assim como as taparicas do Rio Sdo Francisco e
as canoas do Amapa, todas as formas e, inclusive, o velame e demais apetrechos de suas
ancestrais — as canoas — mas ja sdo confeccionadas com tdbuas e internamente
reforgadas com cavernas.

Jangada de dois mastros

As jangadas de dois mastros e, conseqiientemente, de dois bancos de
velas, existentes nas praias proximas de Pitimbd, configuram-se como a maior
singularidade do patrim6nio naval da Paraiba e representam um importante diferencial
no universo das jangadas brasileiras. Essas incriveis embarcagdes ndo estavam relatadas
¢ foram encontradas apenas em curta faixa litordnea no sul da Paraiba. Seu ntimero
resume-se a poucas dezenas de exemplares e a origem parece remontar apenas ha
algumas poucas décadas. Nos modelos observados. o banco de vela frontal ¢ fixado
junto & proa da embarcacdo, impedindo a fixagdo de tolete ou qualquer outro
equipamento, fazendo com que esse tipo de jangada ndo possa usar a buja — sempre
presente no Ceara € no Rio Grande do Norte. O fundo do casco ¢ confeccionado sem a
preocupacdo de ser estanque: é composto por um engradado de ripas que deixa aparente
blocos de isopor — que garantem a flutuabilidade. Apresentam uma pequena quilha na
popa. Os pescadores informaram que a vela de proa costuma ser menor ¢ que ¢ arriada
quando o vento refresca — informagdo ndo confirmada na observagdo in-loco, que
constatou um namero maior de velas centrais arriadas quando o vento aumenta. Na
maior parte dos barcos observados, entretanto, o banco frontal é apenas ligeiramente
mais baixo do que o central (propor¢do que corresponde ao tamanho dos mastros ¢ das
velas — pouco maiores do que os frontais). Os dois bancos apresentam furos de velas em
numero variavel. Na maior parte dos casos, os furos sdo mais numerosos no banco do
centro da embarcagio, mas existem jangadas em que o numero ¢ 0 mesmo, e algumas
com furos mais numerosos na proa.

A jangada de dois mastros ¢ ocorréncia de grande significincia no
contexto do patriménio naval brasileiro, somando ao ineditismo do equipamento a
beleza plastica resultante das formas concordantes do par de velas em agdo. Do ponto de
vista ndautico, a corrente formada entre as duas velas deve conferir um consideravel
acréscimo de velocidade as jangadas de Pitimbu. Por outro lado, a soma da area vélica
resultante, deve ser resultado da predomindncia de ventos moderados, folgados em
relagdo aos rumos cotidianos de ir e voltar das pescarias. De qualquer modo, observa-se
que os jangadeiros locais mantém o par de velas mesmo com ventos consideraveis —
mar encarneirado - arriando uma das velas apenas quando as rajadas se tornam
efetivamente fortes, e sopram na dire¢@o contraria ao rumo navegado.
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Pernambuco

O litoral pernambucano € marcado por barras de rios que formam
estuarios € manguezais importantes, intercalados com praias abertas, tipicamente
nordestinas. A grande Ilha de Itamaraca cria abrigos e ecossistemas especificos. Em um
deles, situa-se o nicleo pesqueiro de Itapissuma, onde preservam-se vdrias canoas
pernambucanas. que podem ser divididas entre grandes ou pequenas.

As praias ao sul de Pernambuco atualmente apresentam intensa atividade
turistica. Como conseqiiéncia, existem relativamente poucos barcos tradicionais:
baiteras, catraias, jangadas de tdbuas e barcos ou botes, cabinados ou ndo. Os botes
foram, sem exceg@o, motorizados e quase todos adaptaram abrigos altos junto as popas,
complementando a cabine original, (rasa e comprida, com teto pouco acima do convés),
buscando proteger os timoneiros da chuva e dos respingos do mar.

Em Pernambuco. é comum que a existéncia das jangadas esteja associada
ao turismo. Essa relagdo precisa ser convenientemente estudada, pois encerra aspectos
positivos € negativos na preservagdo do patrimoOnio naval. As jangadas de paus, ou
piuba, observadas no inicio dos anos 1990, ja ndo existem em Pernambuco. Atualmente,
predominam as velozes baiteras, em especial em Itamaracd e em Carne de Vaca. As
catraias estdo por toda a parte e parecem ser confeccionadas cada vez com menor
requinte. Em varias praias, ja sdo comuns as catraias construidas com tubos de PVC.

Merece destaque a tradi¢do anotada em Carne de Vaca: um brinquedo
singelo, que consiste em miniatura ristica de baitera, dotada de leme, vela e contrapeso,
de modo que criangas possam entreter-se, adaptando o velame a direg¢@o do vento e ao
rumo que desejam dar para o barco de brinquedo. A grande velocidade confere
animacao ao brinquedo e sem divida estimula futuras velejadas.

Baiteras de Pernambuco

As baiteras de Pernambuco assemelham-se as as Paraiba e descendem de
antigas canoas, das quais preservam as formas do casco e os velames. Sdo
confeccionadas com fundo e costado de tabuas, unidas por cavernas duplas refor¢cadas
por cinta® larga, fixada na borda da embarcagdio. Como especificidades, uma série de
travessas, utilizadas para prender o cabo da escota®. A relagdio com as canoas ¢
reforgada pelo fundo chato, confeccionado a partir de uma tdbua central. E freqiiente
que as cavernas ainda sejam confeccionadas com curvas naturais de galhos de arvores, o
que atesta que desde ha muito as baiteras estdo incorporadas aos barcos tradicionais de
Pernambuco. A jun¢do do fundo com o costado ¢ dada por uma pega curva, a tinga.
caracteristica das baiteras™ - certamente herdada das antigas canoas e que evidencia os
cuidados com que sdo construidas e as Otimas condigbes de navegagdo dessa
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embarcagdo. As baiteras navegam com bolina lateral e pano triangular. acentuadamente
orizontal, dado pelo mastro curto e pela retranca alongada que pode se estender bem
além da popa. O mastro ¢ normalmente composto por duas pegas emendadas de madeira
— como nas jangadas. O velame das baiteras também ¢ assemelhado ao das jangadas,
mas distingue-se pelo fato da retranca definir a amura: nas jangadas. a retranca arma a
vela, a amura se estende livre até o pé do mastro, onde prende-se o punho. O mesmo
leme de governo das antigas jangadas de pitba, de cabo curto e pas retangulares
alongadas. mantém-se em uso nas baiteras, que sdo muito comuns em Pernambuco, ¢
estendem-se. com pequenas adaptagdes, a Paraiba ¢ ao Rio Grande do Norte.

Canoas de grande porte

Até recentemente, a ocorréncia das grandes canoas pernambucanas ndo
estava relatada na bibliografia existente sobre o patrimonio naval brasileiro. Foram
anotadas inicialmente na Barra do Sirinhaém, por pesquisa empreendida em 2005,
quando se constatou a existéncia de alguns poucos exemplares nos arredores da Ilha de
[tamaraca. Posteriormente, trabalho de pesquisa e monitoramento, efetivado pela
regional do IPHAN em Pernambuco. acrescentou novas e importantes canoas
pernambucanas de porte. Tanto quanto as canoas paraibanas, ndo existem indicios de
que as canoas pernambucanas, de grande ou mesmo de pequeno porte ainda estejam
sendo fabricadas.

Suas caracteristicas gerais podem ser assim descritas: sdo grandes
embarcag¢des monoxilas. com borda ampliada pela adi¢do de tabuado. As bordas sao
compridas e apresentam aspecto robusto; proa e popa sdo arredondadas. pouco langadas
e pouco alteadas: apresentam bordaduras rasas, com a forquilha de proa adaptada de
modo visivel — quase rudimentar: o casco ¢ reforgado por cavernas e o banco de vela é
reforcado — confeccionado de modo peculiar. A popa é reta. Algumas dessas canoas
merecem destaque ¢ estdo em processo de monitoramento pela Regional do IPHAN em
Pernambuco. Na Praia do Pilar, na ITha de Itamaraca havia uma embarcagdo de porte
avantajado, muito antiga, a “Bonita” na qual toda a evolugdo das canoas pernambucanas
transparece: da forquilha que configura a proa até a tabua que da o acabamento de
popa.Essa canoa continuou em atividade até 2007 quando morreu seu propietario.
Segundo Petronio. o pescador que a manejava no verdo de 2005, jd ndo existia mestre
que soubesse reparar embarcagdes daquele tipo. Impossibilitada de manter a
embarcagdo. que exigia restauro completo e encontrava-se muito deteriorada, a viuva
doou a canoa ao acervo do Museu Nacional do Mar, em Sdo Francisco do Sul. A
segunda canoa diferenciada que atuava na Praia de Carne de Vaca, a “Barreta”, mais
uma antiga e extraordinaria canoa pernambucana de grandes dimensdes, depois de
abandonar a pesca, entrou igualmente em processo de degradagio e como ultimo
recurso, foi também incorporada ao Museu Nacional do Mar. A proa, arredondada a
moda pernambucana, ¢ formada por forquilha que complementa a bordadura lateral. A
popa é formada por uma tabua atravessada que originalmente deveria apoiar o leme. A
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Barreta navegava com bolina lateral, como as baiteras e leme fixado a popa -
semelhante ao dos botes e das jangadas de tabuas.

Canoas Pernambucanas

Além das canoas grandes, uma variante menor pode ser caracterizada
como pernambucana. Sdo puramente monoxilas, sem bordas nem inser¢do de tabuado
no eixo de simetria do casco. O formato geral do casco assemelha-se aos das canoas
grandes de Pernambuco: a proa ¢ arredondada. a forquilha de proa é facilmente
percebida, o casco € reforcado por cavernas e o banco de velas é de mesma
configuragdo. Essas canoas parecem ser, atualmente. extremamente raras. existentes
apenas entre a nas proximidades da Ilha de Itamaraca e o sul da Paraiba. Uma dessas
canoas, integrante do nucleo pesqueiro de Itapissuma, fronteiro a Ilha de Itamaraca,
apresenta diferenciais dignos de monta. E menor, provavelmente mais nova. € ndo
apresenta bordadura nem a profusdo de encaixes ¢ emendas evidenciados nas canoas
pernambucanas maiores. Chama-se “Jararaca”, embora seu nome nio esteja pintado no
casco. Além das proporgdes. do esmero construtivo e da conservagdo cuidadosa, merece
aten¢do a composicdo do banco de vela, dotado de dispositivo unico ainda ndo
registrado em nenhuma outra canoa, barco, bote ou bateira de todo o Brasil: os furos de
vela. Trata-se de uma regulagem fina, existente apenas nas jangadas e que so faz sentido
em embarcac¢des extremamente sensiveis ao vento. Os furos de vela, escavados na
carlinga, permitem mudar ligeiramente a inclinagdo do mastro — otimizando o
aproveitamento do vento. Esse dispositivo era tido como especifico das jangadas
nordestinas, e sua ocorréncia transforma a Jararaca em um caso tnico - dentre todas as
demais canoas pesquisadas no Brasil. E famosa em toda a regidio pelo seu desempenho
nas regatas que retinem embarcagdes de pesca no més de janeiro, depois da procissao
que vai de Nova Cruz até [tapissuma (segundo informagio coletada em Igaracu).

Ha outra canoa pernambucana que merece registro especial: a canoa de
Camaragibe, assim chamada por ter sido localizada nessa praia de Alagoas. Muito
antiga e confeccionada com rusticidade, essa canoa foi encontrada, repleta de remendos,
na Barra de Camaragibe, em Alagoas. Pesquisas posteriores confirmaram a procedéncia
pernambucana. Trata-se de verdadeiro ancestral das canoas nordestinas, em especial das
fabricadas ao norte do Rio Sdo Francisco. Os elementos mais importantes dessa canoa
estdo na confecgdo da proa redonda, no cavername e no banco da vela. A proa €
formada por forquilha, sobreposta ao tronco escavado que forma o casco da canoa
propriamente dita. Esse dispositivo aparentemente simples tem raizes antigas e varias
explicacdes praticas. A principal delas € a grande resisténcia a compressao (choques)
proporcionada pela forquilha, ja que nela todas as fibras da madeira acompanham o
formato da peca. A iconografia da ¢ a arqueologia demonstram que essa solug@o estava
presente em alguns dos barcos mais antigos que se conhece, inclusive em primitivas
embarcagdes de guerra mediterraneas. O corddo que envolve a proa das canoas do Rio
Sdo Francisco e de Alagoas e, principalmente, as de Pernambuco e da Paraiba, deriva da
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solu¢do da forquilha sobreposta ao casco escavado, encontrado em estado bruto na
canoa de Camaragibe. Assim, esse barco aparentemente singelo adquire significado
unico: ele explica a génese de um numero considerdvel das variaveis de embarcagdes
encontradas no Nordeste brasileiro. A canoa de Camaragibe, depois que entrou em
desuso, foi integrada ao acervo do Museu Nacional do Mar, em Sao Francisco do Sul.
Santa Catarina.

Alagoas

Nas praias do sul de Alagoas. nucleos pesqueiros de grande vitalidade
utilizam embarcagdes que denominam “barcos”, que guardam as ligdes de construgdo
naval e da arte de navegar aprendidas nas antigas canoas do Rio Sdo Francisco. Peba € o
prototipo desses niicleos, mantendo as tradigdes de lugares como Piagabugu, situados
ainda nas margens do grande rio, principalmente nas proximidades da foz. Antigamente,
a area de ocorréncia da jangada nordestina classica, construida de piitba ou pau de

jangada, iniciava-se em Sergipe (as jangadas de paus da Bahia apresentam

especificidades proprias que as distinguem bastante de todas as demais), mas atualmente
¢ s0 entre Alagoas e o Ceard que se preservam as jangadas nordestinas de tabuas,
estando praticamente extintas as de piiba. Em Alagoas, as jangadas de tdbuas ocorrem
em numero consideravel, especialmente em Maceio, onde com algumas adaptagdes, sio
utilizadas para o turismo. Em Lagoa Azeda, encontra-se o sitio onde esta, talvez, a
altima jangada de piuba, (ou jangada de pau), em atividade no Brasil. Preponderam,
entretanto, em todo o litoral alagoano, as jangadas de tibuas, que se estendem, com
algumas variagdes, até a fronteira oeste do Ceara.

As catraias - como ja se disse simples plataformas flutuantes manejadas a
remos ou varejoes — ocorrem em grande nimero e em toda a costa alagoana

Ainda existem em namero considerdavel as formosas canoas alagoanas,
tipicas das lagoas do estado, mas que ocasionalmente pescam em praias ¢ baias do
litoral.

Em Maceid, existem alguns exemplares de um barco pouco conhecido: o
caique, que se assemelha as jangadas de tabuas na boca, no perfil e na altura da borda.
mas ¢ dotado de proa semelhante aos barcos do Sdo Francisco. Navega como uma
jangada e ¢ praticamente a mesma embarcagdo que no Rio Grande do Norte chamam de
“janga”. No Ceara, proximo a Camocim, existe adaptagio semelhante.

Nas praias de Porto de Pedras, observa-se a coexisténcia rara de canoas ¢
jangadas.

Os botes sdo abundantes, todos motorizados, dotados de cabines
recentes, alteadas para prote¢do da popa. Pela proximidade de formas. deve-se aventar a
hipotese de ter havido uma tnico tipo de bote, veleiro que atuava com variagdes de
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pequena monta do Ceara a Alagoas, confrontando ao norte com os cuteres maranhenses,
e ao sul, com os saveiros baianos.

Canoas alagoanas

Sdo canoas especiais pelas linhas suaves de seu desenho e sdo das que
apresentam as formas mais refinadas do Brasil. A boca®® estreita, a forma esguia € o
grande tosamento no sentido longitudinal, proporcionam uma delicada silhueta,
arrematada por pe¢a em forma de forquilha, com friso na face superior que envolve e
proporciona acabamento a proa — verdadeira obra de arte, cuidadosamente esculpida
com arrufo’’ caracteristico. A popa ¢ extremamente alteada’, como as do Rio Sio
Francisco, permitindo que o barco seja impulsionado por um unico remador
posicionado a ré da embarcagdo. O fundo € chato e a esfericidades do tronco ¢ mantida
no tosamento interno e externo do casco. E comum que a carlinga seja esculpida do
proprio tronco de que se origina a embarcagdo. O fundo - como em todas as canoas
nordestinas — € chato.

Embora definhem na Lagoa de Mundat ¢ nas proximidades de Maceid,
as canoas alagoanas ainda sdo abundantes nas lagoas ao sul, em especial em Marechal
Floriano.

Muitos desses barcos estdio em mas condigdes de conservagio,
verificando-se o corte freqiiente da extremidade posterior para encaixe de rogadeiras
improvisadas como motores de popa. E comum, também, que naveguem portando velas
confeccionadas com plasticos baratos utilizados na construgdo civil. Sdo dados
sintomaticos da problematica de conservagdo desses barcos especiais, resultantes da
progressiva deterioragdo dos contextos socioecondmicos que preservaram — at¢ hoje —
essas canoas singulares.

Jangada de tabuas

As jangadas de tabuas ocorrem em toda a extensdo do litoral de Alagoas,
com uma particularidade em relagdo a suas congéneres nordestinas: preservam o
tradicional remo de jangada — com pas compridas, e que faz as vezes de leme, nas
jangadas de pitba. As jangadas de Alagoas ndo tem quilhas. o que dificulta a adogdo do
leme adotado nas demais jangadas nordestinas: sdo dotadas de duas aletas laterais que
evitam a deriva. Os mastros apresentam as tradicionais emendados amarradas —
aproximadamente 4 meia altura - assim como as retrancas — estas Gltimas formando as
mdos de retranca — nas proximidades do mastro — por vezes separada por uma segunda
emenda. Todos os demais equipamentos das jangadas tradicionais sdo preservados em
Alagoas, notadamente em Barra do Camaragibe — um dos mais importantes niclgos de
jangadas e jangadeiros da regido. O numero e a disposi¢io dos furos de vela varia
muito, oscilando entre trés (Maceid. Coruripe) a 12 furos (Barra do Camaragibe). E
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recorrente a solugdo de dois furos centrais (ou um unico furo central) ladeados por
) fileira inclinada de outros trés furos (ou dois) de cada lado. perfazendo de 6 a 8 furos de

g,..__. / vela. Em Macei6, encontra-se um dos maiores nicleos de jangadas destinadas ao
%, Fui= 7 turismo. Essas jangadas alteram-se pouco para servir a atividade turistica e algumas
PSS ainda intercalam os passeios com pescas eventuais. As pinturas — mais detalhadas e
coloridas — ¢ a introdugdo de bancadas a meia nau, sdo as principais adaptagdes notadas,
além das velas — que quase invariavelmente ostentam propagandas comerciais.

Fl.

Jangada de paus

Na Praia de Lagoa Azeda. no norte de Alagoas, vive o mestre Valdemar,
construtor de jangadas de pitba (madeira ali conhecida como “jangada™). Pescador e
jangadeiro desde menino, proprietdrio, talvez, da Ginica jangada desse tipo que subsiste
completa e atuante em todo o litoral do nordeste acima de Salvador, Valdemar, além das
historias do pai e do avd, com quem diz ter aprendido tudo sobre jangadas. guarda
retratos como os do tio-avo que teria ido de jangada até o Ceard®’. Em frente 4 sua casa
esta o raro exemplar completo da “jangada de troncos™ e obteve-se a informagdo (nao
comprovada) de que em S@o Miguel dos Campos, devem existir outras jangadas desse
tipo. As jangadas de paus confeccionadas ao norte da Bahia diferem das baianas em trés
aspectos principais: 0s paus de pitba sdo mais regulares na proa, sem as sinuosidades
freqiientes nas jangadas baianas; o mastros apresentam emendas; a carlinga ¢ formada
por varios “furos de vela™.

Na jangada de lagoa Azeda, que ¢ tipica do modelo que se estendia de
Sergipe até o Ceara, deve-se notar a diferenga da mimbura®’, dos bordos*' e das meiocas
(meios)*, os varios pares de paus — todos diferentes entre si — que formam o casco da
jangada. Notar, também, o mastro emendado, a auséncia de pregos, o remo de leme, a
bolina ¢ a carlinga — onde estdo os furos de vela, que permitem ajustar a inclinagio do
mastro, otimizando a for¢a do vento. Esse precioso exemplar, € os conhecimentos do Sr.
Valdemar, devem servir de mote para projeto de reintroducdo das jangadas de piuba no
Brasil.

Rio Sao Francisco

Notavel por seus aspectos historicos, culturais e paisagisticos. o Baixo
Rio Sdo Francisco ¢ também um dos principais niicleos de ocorréncia de embarcagdes
tradicionais no Brasil. O preciosismo dos arremates de proa. a armag¢do do cavername, o
modo de confecgdo dos tabuados do fundo e do costado, sdo algumas das solugdes
presentes nas embarcagdes grandes e pequenas do Sdo Francisco, sem equivalentes em
qualquer outra paragem do litoral ou do interior brasileiros.

No Médio e Alto Sdo Francisco. também existem modelos
caracteristicos, formando um universo ainda por ser mais bem conhecido. Os mais
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famosos desses barcos eram as barcas que por muito tempo se desincumbiram do ;‘(__

transporte de cargas e de passageiros, interligando cidades e povoados ribeirinhas do
Médio Sdo Francisco. As barcas foram cuidadosamente estudadas por Paulo Pardal, um
dos precursores do estudo do patrimonio naval do Brasil, autor do memoravel estudo
intitulado Carrancas do Sdo Francisco™.

As embarcagdes da foz do Sdo Francisco apresentam quase sempre dois
mastros — um deles junto a proa — solugdo tipica da area de influéncia do Sdo Francisco.
As velas normalmente assumem a forma retangular, tendendo ao quadrado, por agdo da
espicha (embora existam também as triangulares que abrem com retrancas). O barco
caracteristico € a taparica, originalmente delicada canoa e atualmente quase sempre
embarca¢do que preserva formas antigas, mas ja ¢ confeccionada com casco e
cavername. As proas sdo pouco alteadas, e tendem ao redondo. A popa se curva
amplamente para cima, para receber o remo de zinga. A proa € tratada com esmero
singular: envolvida e arrematada por uma espécie de gancho de madeira. sobreposto
externamente, na extremidade do qual é confeccionado um caracteristico acabamento

arrufado.

As embarcag¢des do Sdo Francisco sdo coloridas, inclusive seus panos,
comumente tingidos com variados pigmentos. Formam uma familia de embarcacdes
proprias, com personalidade e configura¢ido especifica, ja bastante diversa tanto das
baianas, quanto das pernambucanas — e mesmo das alagoanas -, embora guardem
relagdes importantes com o conjunto das canoas nordestinas: os fundos, chatos, as proas
langadas e a proa assinalada por arrufos.

Os “barcos™ integram a familia das baiteras do nordeste, mas adquirem
especificidades na regido do Sao Francisco e de fato, sdo taparicas simplificadas
construidas com tabuas. Preservam excelentes condi¢des de navegabilidade a vela.

As embarca¢des maiores do Sao Francisco, como as canoas de tolda (ou
sergipanas) e as chatas, derivam de antigas formas especificas de confecgdo de barcos.
efetivadas a partir da inser¢do de uma prancha de madeira fixada no eixo longitudinal,
criando um fundo plano e largo. Essa logica especifica, ndo encontra similar em
nenhum outro lugar do Brasil e deve originar-se de técnicas transplantadas de outro
continente que ndo o americano. Fabricadas as cavernas (muitas vezes valendo-se de
curvas naturais de galhos de arvores selecionadas), a construgdo do fundo inicia,
portanto, pela fixacdio de uma tdbua central, chamada de rumo mestre. A pega seguinte ¢
fixada na borda, e a partir dessas duas balizas, prega-se o restante do costado, com
tabuas de diferentes desenhos, comprimentos e larguras, sendo que a disposicao geral
do tabuado tende ao vertical/obliquo na proa e horizontal no fundo e nas laterais do
costado. Esse ¢ apenas um dos muitos aspectos a ser estudado nesse contexto tdo
extraordindrio quanto ameagado que é o Rio S@o Francisco: um dos universos de
patrimonio naval mais importantes do mundo.
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Canoa de Tolda

As Canoas de Tolda ou Canoas Sergipanas, sdo especificas do Rio Sao
Francisco e derivam de antigas canoas de grandes dimensdes, ha muito desaparecidas
do “Velho Chico™.

Julgamos ser ela um legado da ocupacdo holandesa. Podemos também
sentir a sua influencia, tanto em suas linhas gerais, semelhantes as das embarcagoes
usadas nos canais da Holanda, como em sua bolina que, com a sua forma de sola de
sapato, é usada nos dois bordos, caracteristica das embarcagées usadas ld.”

Atualmente, existem apenas trés exemplares, sendo que duas delas
navegam no Rio Sdo Francisco e a outra integra o acervo do Museu Nacional do Mar.
Ha poucos anos, esses barcos pontilhavam a paisagem do rio, as dezenas, com suas
velas coloridas, transportando pessoas e mercadorias, entre as cidades interligadas pelo
Velho Chico, em Sergipe e Alagoas.

As Canoas de Tolda, que podem alcangar quase 15 metros de
comprimento, apresentam inumeras caracteristicas especificas. Sdo dois mastros, um
deles muito proximo a proa (caracteristica do Rio Sao Francisco) e outro a meia-nau.
Portam velas trapezoidais armadas com caragueja e retranca. Como marca registrada, a
pequena tolda, onde viajavam passageiros ilustres, senhoras, proprietarios do barco, ou
mesmo mercadorias especiais — “o rico anda na tolda” diz o ditado ainda vigente na
regido. A tolda pode ser revestida de madeira ou com placas de metal — antigamente
ripados cobertos com palha - e lembram elementos congéneres, comuns em barcos
chineses, especialmente de Macau. O fundo € chato, como convém a uma embarcagdo
que navega entre freqiientes baixios. Pela mesma razdo — a baixa profundidade, a
profundidade de leme € rasa, compensando com o comprimento na horizontal - “saia
longa™ - ndo descendo além do plano do fundo da embarcagdo. A larga bolina ¢ lateral,
presa na borda, funcionando a partir de eixo pivotante e deriva de embarcagdes
holandesas, segundo Theodor Selling: lembrar que o Baixo Sdo Francisco esteve sob o
dominio da Holanda durante o periodo de Nassau, no inicio do século XVIIL. O casco ¢
vedado com pegas de madeira pregadas e encaixadas segundo técnica especifica do Rio
Sdo Francisco. A pintura ¢ sempre alegre e colorida, normalmente desenvolvidas a
partir de fundo branco. As madeiras utilizadas na confecc¢do, segundo depoimento do
mestre Pedro Aristides, eram principalmente o pau darco, brauna, aroeira,
massaranduba, cedro e jaqueira. A lembran¢a dessas canoas ¢ motivo de lendas e
historias ao longo do rio: a beleza de: suas formas, navegando com duas grandes velas e
as historias de marinheiros e remeiros, ainda sdao contadas. As paradas nos inimeros
pequenos portos representavam verdadeiro acontecimento, com a chegada ou partida de
amigos, parentes, mercadorias.correspondéncias, novidades etc




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

Versdo em revisido

D

o
L

Chatas

Dentre os barcos significativos do Rio S@o Francisco, as chatas sao |
muito importantes. Guardam todas as especificidades da rica carpintaria naval do grande
“rio da integragdo nacional”, repleta de solu¢Ges Unicas na tradi¢do construtiva dos
barcos brasileiros. Sinuosas, estreitas e compridas. algumas dessas belas embarcagdes
ainda sdo construidas nas margens do rio. normalmente para serem prontamente
motorizadas. Sdo os ultimos exemplares dos velhos saberes que guardam as
especificidades da construgdo naval desse fabuloso contexto patrimonial que € o Rio
Sdo Francisco.

Atualmente, as chatas também ja s@o raras no Velho Chico. Nota-se que
muitos dos barcos motorizados, dotados de altas cabines, propicias ao transporte de
passageiros, permanecem atuando na interligagdo das margens opostas. Adaptaram os
cascos de antigas chatas, e mesmo de canoas de tolda. concebidos para serem movidos a
pano, preservando-os ¢ mantendo em atividade os mestres incumbidos da construgao e
reparo.

Canoas do Sdo Francisco

Sdo conhecidas como taparicas. Essas canoas, na origem, eram
exclusivamente monoxilas (construidas em um sé tronco); atualmente, na maioria dos
casos, sdo estruturadas com cavernas e o costado € confeccionado com tabuas de corte
irregular — engenhosamente encaixadas — tendo como base a tdbua do fundo, chamada
“rumo mestre”. O fundo € plano (chato).

Atualmente, sdo raras as canoas verdadeiras. sendo conhecidas como
taparicas apenas os barcos encavernados que preservam as linhas e os equipamentos das
antigas canoas. A forma ¢ esbelta e hidro-dinamica, notando-se que as cavernas. de
curvas concavas a meia-nau, tornam-se convexas nas proximidades das proas. Sdo,
provavelmente, as canoas construidas com maior apuro e esmero técnico em todo o
Brasil. Leves e velozes, navegam comumente com até dois mastros. A vela é quadrada —
de espicha (lold). ou triangular (latim). O tratamento da proa ¢ tunico, configurando-se
como obra-prima da arte popular aplicada na constru¢do de embarcagdes tradicionais:
uma espécie de gancho (chamado de borda) envolve a extremidade do casco,
terminando com delicado ornato arrufado, tipico do Rio Sdo Francisco. O mastro é
confeccionado em peroba ou sapucaia, conforme informacdo oral. As pinturas sido
coloridas e alegres, como a vida nesse rio, cheia de luz, surpresas e de contrastes.

Barco do Sio Francisco

Sdo embarcagoes simplificadas, fabricadas mais recentemente, nos
moldes das antigas canoas e taparicas do Sao Francisco — que hoje se tornaram raras. Os
barcos, embora construidos com tabuas, guardam das canoas as linhas gerais do casco.
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// toda a mastreagio, a popa alteada e, muitas vezes, o acabamento de proa - marca
registrada do Sdo Francisco. Existe atualmente grande quantidade de barcos, no rio e
nas localidades litoraneas proximas da foz. O acabamento do casco é muito menos
sofisticado do que o das taparicas, notando-se a simplifica¢do das linhas do casco e a
quina reta na jun¢do do fundo com o costado. Os barcos sdo predominantemente
construidos para atuar na pesca e, apesar do acabamento simplificado, mantém todo o
aparato vélico tradicional do Sdo Francisco, navegando com seguranga com os dois
panos, sob o regime de ventos variaveis da regido. Normalmente portam duas velas,
quase sempre quadradas, com espicha e retranca, sendo a frontal menor e posicionada
junto a proa, na classica configuragdo do Rio Sdo Francisco. Observam-se também velas
triangulares. abertas por retranca flexivel, muitas vezes também utilizadas em dupla. A
bolina, estreita ¢ comprida, ¢ amarrada na borda - lateralmente. O leme da embarcagdo é
dado por remo comprido, manejado a ré, podendo ser apoiando na fenda cortada no
centro da popa alteada.

Barcos de travessia

Com relagdo ao Rio Sdo Francisco ¢ importante registrar as barcas que
fazem a travessia do rio ou que continuam a interligar as comunidades ribeirinhas,
transportando pequenas cargas, animais e passageiros. Além de exercerem fungdo social
indispensavel, quase todas resultam de uma adaptagdo das chatas e até das canoas de
tolda, conservando no casco todas as suas particularidades construtivas, incluindo a
confec¢do do costado, a exuberdncia das cores e o caracteristico arremate de proa.
Infelizmente, quebrando a tradigdo. ja se localizam barcas mais novas, desvinculadas
das embarcagdes tradicionais do Rio Sdo Francisco. Se ndo for por medida emergencial,
capaz de impor-se com a devida urgéncia, em breve essas versdes simplificadas se
tornardo absolutas no Baixo Sdo Francisco e na regido da foz, o que se consubstanciara
em mais uma perda a somar-se aos dissabores nauticos ¢ ambientais do Velho Chico.

Sergipe

Da foz do Rio Real, que marca a divisa da Bahia com Sergipe, para o
norte, as embarcagdes tradicionais apresentam mudangas significativas. Diluem-se as
caracteristicas baianas ¢ surgem elementos novos que configuram barcos diferentes,
cujo foco de irradia¢do provavelmente foi o Rio Sdo Francisco. Do conjunto dos barcos
tradicionais sergipanos atualmente existentes, pode-se destacar como mais antigas as
canoas, ja raras na foz do Sdo Francisco e aparentemente em vias de extingdo nas
poucas localidades do litoral sul sergipano, onde ainda podem ser encontrados.
Indiaroba (principalmente) e Sdo Cristovao sdo dois dos nicleos pesqueiros onde
existem canoas diferenciadas — tanto do Rio Sdo Francisco quanto da Bahia,
configurando uma tradi¢@o propria — sergipana - independente da baiana e, embora mais
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proxima, distinguindo-se também das alagoanas. A area de ocorréncia dessas canoas vai |

do Rio Sdo Francisco até Indiaroba, limitando-se portanto, ao litoral de Sergipe.

Barcos de Sergipe

No municipio de Estancia, pouco ao norte da Bahia, ja foram
encontrados barcos e algumas taparicas remanescentes. Em Aracaju ¢ no norte de
Sergipe, as canoas praticamente deixaram de ser confeccionadas e¢ vém sendo
substituidas pelos barcos.

Os barcos sdo abundantes em Sergipe, inclusive em Sdo Cristovao —
onde existe um tipo especifico — e em Aracaju, onde sdo tratados com especial esmero.
As proas sao trabalhadas com grande cuidado e as popas. triangulares. formam base
para os remos de zinga (um s6 remo movimenta a embarcacdo a partir de movimentos
centrados na popa). Além do preciosismo na confeccdo, esses barcos destacam-se pela
criatividade das pinturas geométricas do costado e, principalmente, das popas — marca
registrada do patrimonio naval de Sergipe.

Canoas do Rio Real

Além das embarcagdes do Rio Sdo Francisco, cuja influéncia se estende
por todo o litoral sergipano, ndo ha divida de que se pode falar de uma Canoa de
Sergipe — como se disse rara - que surge no rio Real e ja ndo existe nas lagoas
alagoanas. O centro de ocorréncia dessas embarcagdes foi o Rio Sao Francisco. onde
atualmente predominam os barcos sobre as poucas faparicas; as canoas propriamente
ditas, que foram a base das embarcag¢des da regido e hoje em dia ja sdo dificeis de serem
avistadas.

As Canoas de Sergipe, cuja ocorréncia ¢ maior no sul do estado e muito
menor no Rio Sdo Francisco (limite norte do estado). se distinguem amplamente das
taparicas, sdo rusticas, muito longas, dotadas de cavername e estdo preparadas para
navegar principalmente nos rios e manguesais do sul do estado, enfrentando correntes
contrarias e as freqiientes mudancas de rumo - necessdrias para acompanhar os
meandros sinuosos dos cursos d’agua locais. Nessas condi¢des, o remo impde-se como
principal for¢a motriz: o numero ¢ a forte presenca das toleteiras particularizam essas
importantes canoas. A “Rio Real” e algumas congéneres. observadas em Indiaroba e em
Sao Cristovao, impressionam pelo comprimento grande, boca diminuta ¢ borda rasa;
deve-se notar, ainda, a presenca do tabuado que configura a borda, e os arremates de
proa — que derivam de uma forquilha - e a popa pouco menos algada do que a das
canoas alagoanas e dos barcos e taparicas do rio ao Francisco. De um modo geral, os
aparelhos vélicos sdo os mesmos do Rio Sdo Francisco, com duas velas —
quadrangulares de espicha ou triangulares com retrancas- armadas junto da proa e a
meia nau. Os cascos sdo totalmente distintos das canoas baianas e das alagoanas. Nao
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apresentam as proas longas e langadas para avante, lembrando nesse particular as
grandes canoas encontradas em Pernambuco, cuja origem e drea influencia ainda precisa
ser delimita. As canoas do sul de Sergipe encontram-se em extingdo e a cada ano seu
numero torna-se menor, ndo existindo registro de reposicio do estoque atualmente
subsistente — composto quase exclusivamente por embarcagdes ja bastante envelhecidas.

Botes de Sio Cristovao

Na importante cidade historica de Sao Cristévdo, cuja praga central ¢é
reconhecida pela UNESCO como patrimonio da humanidade, no pequeno porto
pesqueiro quase abandonado, subsiste um namero considerdvel de barcos, canoas
esporadicas e alguns barcos largos e alongados, movidos a remos e panos,
desempenhando os papéis que até ha pouco era exclusivo das canoas. Estes barcos, com
capacidade de carga e — por serem feitos de tdbuas de madeira - contando com
facilidades construtivas maiores do que as canoas, adquiriram configuragdo especifica,
constituindo-se em uma espécie de sintese dos barcos do litoral sergipano com as
canoas do Rio Real. Infelizmente, a decadéncia da pesca artesanal na regido parece
indicar que a sobrevivéncia dos botes - e mesmo dos barcos sucedaneos das canoas -
encontra-se atualmente fortemente ameagada.

Bahia

De norte ao sul, o vasto litoral da Bahia ¢ caracterizado por recortes que
proporcionam abrigo a embarcagdes das mais diversas naturezas. Na Baia de Todos os
Santos, no Reconcavo, em Itaparica, Mangue Seco, Morro de Sao Paulo, Baia de
Camamu, Ilhéus, Belmonte, Porto Seguro e Caravelas, dentre muitos outros, é
riquissimo o patrimdnio naval, principalmente entre Salvador e o extremo sul do estado.
Além de variados, os barcos baianos sdo plasticamente muito expressivos, mesclando
cores e formas singulares, fazendo com que sua mistica tenha sido sempre apropriada
nas obras dos grandes artistas baianos de todos os géneros. Fato a destacar na Bahia ¢ o
numero expressivo ntcleos pesqueiros ativos que subsistem. compondo uma frota
numerosa e farta tripulagdo de marinheiros profissionais - principalmente no sul do
estado.

As afamadas canoas baianas. consideradas pelo Almirante Alves Camara
como as rainhas das canoas brasileiras®, existem — com variagdes sutis - em todo o
extenso litoral da Bahia. A variedade mais importante ocorre na drea de Valenga — as
canoas de caldo — cada vez mais raras, com pouca reposi¢do do estoque, verificando-se
que a maioria dos exemplares encontra-se em fase intermediaria ou final de vida util.
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Os saveiros, tanto os de velas de igar, quanto os saveiros de pena, |
existem ainda, em pequena quantidade, sendo que os primeiros - desde ha muito — |
praticamente deixaram de ser fabricados.

As traineiras, segundo modelos predominantes no sul/sudeste do Brasil
ja se constituem em maioria nos barcos motorizados, e prevalecem nos niicleos
pesqueiros do sul do estado, como Caravelas e Belmonte.

As escunas, barcos recentes, derivados dos saveiros e fabricados
preferencialmente em Valenga, sdo fartamente utilizadas na atividade turistica, e a partir
dos ultimos anos, passaram a dominar as paisagens maritimas de todo o litoral da Bahia.
Muitas ainda preservam os cascos de saveiros, marcados pelas caracteristicas rodas de
proa em semicirculo, salientadas pelos avantajados capelos — os mais proeminentes
dentre todos os barcos tradicionais brasileiros.

Em que pese a significancia, deve-se salientar a critica situag¢do atual dos
barcos tradicionais da Bahia: a pequena quantidade de saveiros subsistentes apontava
até ha pouco para seu desaparecimento: a extin¢do das jangadas de piuba, ou pau de
jangada da orla de Salvador, e o pouco numero extremamente restrito das jangadas
remanescentes na regido de Ilhéus ¢ Sauipe. O empobrecimento cultural das
embarcag¢des que compde as ricas colonias de pesca do estado, inclusive em Salvador,
na Praia da Barra. no Rio Vermelho e em Itapod, onde as canoas baianas e os barcos
tradicionais em geral, ja sdo exce¢do. Imperam embarca¢des metalicas, confeccionadas
em fibra de vidro, ou toscamente fabricadas em madeira, inclusive com chapas de
compensado.

Se ndo forem tomadas medidas urgentes, em pouco tempo as praias €
enseadas baianas ndo contardo mais com o diferencial extraordindrio de suas
embarcagdes tipicas.

Saveiro

Na Bahia, subsistem cerca de 20 exemplares integros dos miticos
saveiros de vela de i¢ar. Modelos maiores e de dois ou mais mastros e velame variado,
descritos por Alves Camara®®, Theodor Selling Jr.", Pedro Agostinho®™, e Lev
Smarcevski'’ dentre outros, desapareceram nas tltimas décadas e subsistem apenas na
memoria dos seus marujos. nas musicas de Caymi, Edu Lobo, Gilberto Gil e Caetano
Veloso, paginas de Jorge Amado, nas imagens de Pierre Verger e nos desenhos de
Carybé.

O aparelho vélico dos saveiros de vela de i¢ar ndao conhece similar no
Brasil. Os mastros sdo formados por tronco de madeira tnica - ndo estaiados — apesar de
usualmente medirem entre e 12 e 15 metros. A sucupira, pau d’ éleo. beriba, conduru,
inhabi, ou capavba vermelha’’- madeiras preferencialmente utilizadas — apresentam
tortuosidades caracteristicas proximas ao tope, ampliando em muito as singularidades
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dessa notavel embarcagdo. Invariavelmente, os saveiros de vela de i¢ar atuam com vela
grande alta e estreita, algada por pequena carangueja e desprovida de retranca. além de
pequena giba (buja) de proa, cuja configuragdo e principalmente o apoio da amura
também ¢ inédito, fixado na ponta do pau de giba. que por sua vez, ¢ amarrado no
capelo ou nos cabegos — duas das especificidade dos saveiros dentre o conjunto dos
barcos tradicionais brasileiros. Os capelos dos saveiros, os maiores dentre os barcos
brasileiros, prolongando as rodas de proa — executada em arco de circulo - arrematam
de maneira airosa a composi¢do, configurando uma solugdo plastica e funcional sem
paralelo. Os dois cabegos — outra especificidade dos grandes saveiros — reforgam as
particularidades do saveiro da Bahia,

Os saveiros de vela de i¢ar apresentam diferentes tamanhos, mas a maioria
mede entre 12 a 14 metros de comprimento, por aproximadamente 4 metros de boca. No
Rio Paraguacu. ainda existem duas unidades dos saveiros de dupla proa ou rabo de
peixe - como sdo localmente conhecidos - que o estudioso Kelvin Duarte considerava
extintos.

Os saveiros formam na primeira linha dos grandes barcos tradicionais do
Brasil ¢ do mundo. Sdo embarca¢des de porte avantajado para o padrio dos barcos
tradicionais brasileiros, bordos altos, casco redondo, marcados pelo capelo (arco de
proa) em semi-circulo. O leme, de grandes dimensdes, ¢ manejado por cana de leme,
esculpida com pequeno bulbo na extremidade e encaixada diretamente na parte superior
do leme. Foram detalhadamente estudados pelo arquiteto, artista, navegador e
pesquisador ucraniano radicado no Brasil, Lev Smarchewski, que defende a tese de ser
0 saveiro uma embarcagdo de acentuada origem indiana®'., anotando também.
influéncias chinesas: “no saveiro, com o prolongamento da cinta e confra-cinta, o
mesmo processo usado no junco chinés foi feito: uma plataforma de trabalho usada nos
lanchdes, chamada de xapite™. **A forma da popa é apresentada como sendo adaptagio
posterior, tendo ocorrido, segundo sua interpreta¢do, no Reconcavo, durante a ocupagio
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holandesa: “... influéncia européia e holandesa, que nio ¢ tutelada pelo graminho.

Atualmente, os saveiros baianos apresentam sempre um nico mastro ¢
podem ser divididos entre os saveiros de velas de i¢ar, encontrados predominantemente
no Recdncavo - vez por outra ainda chegam ao cais do mercado Modelo em Salvador - e
os saveiros de vela de pena, sempre de menor tamanho, encontrados também no
Recdncavo, e mais comumente em [taparica ou Salvador.

Restam, portanto, poucos saveiros de vela de igar completos — integros.
A maioria retirou 0 convés e o tijupa’! — cabine baixa, em duas 4guas — para trabalhar
com maior comodidade no transporte de materiais de construgdo, principalmente na
retirada e no transporte de areia, ao longo do Rio Paraguagu, onde essas majestosas
embarcagdes como que desfilam, podendo ser apreciados em grupo a cada oscilag¢do das
marés’> - que ocultam e descobrem os bancos de areia . Espetdculo digno de admiragio
¢ quando, por ocasido da regata Jodo das Botas, saveiros de todas as procedéncias do
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Recdncavo acorrem a Salvador, proporcionando — antes e durante a competi¢do - um
colorido atualmente raro a paisagem maritima da primeira capital do Brasil.

Atualmente, os saveiros de vela de pena — assim chamados por portarem
a vela latina classica, armada icando-se a verga longa armada na diagonal - de proa a
popa — sdo menores do que os de vela de igar, e ndo se conhece nenhum que tenha
preservado convés ou tijupa. O mastro ¢ curto e a verga quando al¢ada, confere a
silhueta caracteristica desses barcos, utilizados sempre na pesca. com énfase no
Reconcavo, mas presentes em todo o litoral da Bahia. Preservam a caracteristica proa
em arco, mas ndo apresentam os dois cabegos laterais. O casco ¢ redondo. com quilha
pronunciada — que associa a fung¢@o de bolina. A popa ¢ semelhante — em menor
dimensao — a dos saveiros de vela de i¢ar.

Jangadas da Bahia

Um dos registros inquietantes acerca da situacdo atual do patrimonio naval
brasileiro ¢ o rapido caminho para a extingdo das jangadas baianas. Em pesquisa
realizada pelo IPHAN em 2005, foi localizado apenas um exemplar, ja sem a
mastrea¢do, em um dos ntcleos de pescadores do Rio Vermelho, em Salvador. Também
na regido de Ilhéus, em Itacaré, pouco ao norte de Salvador ¢ em Porto do Sauipe,
apenas um punhado de nicleos, com pouquissimas jangadas, ainda subsistem.

Dentre essas jangadas de pau remanescentes, as do sul sdo maiores, mas
elas dividem suas especificidades mais importantes. Invariavelmente sdo formadas por
seis paus de jangada. unidos por cavilhas fixadas em furos abertos por puas manuais.
Esses barcos sdo construidos, mantidos e reparados por seus proprios usudrios: os
pescadores que cotidianamente se langam ao mar na faina da sobrevivéncia. Toda a
matéria prima € extraida da regido, excetuando o algoddo com que se corta e costura a
vela e, atualmente, os cabos de manejo da vela — escotas ¢ adrigas“’ — da ancora e das
redes e linhas de pesca. Predominam as velas de pena (velas latinas classicas),
levantadas por vergas construidas de madeira fina e extremamente resistentes. O mastro,
mais baixo do que o das demais jangadas nordestinas, também ¢ formado por uma tnica
pega, igualmente de grande resisténcia. Existe um Unico furo de vela, na carlinga. mas
varias dessas embarcagdes apresentam a enora folgada, permitindo inclinar o mastro,
fixado no angulo desejado por uma espécie de cunha.

Todos os componentes das jangadas tradicionais estdo preservados nessas
jangadas de pau remanescentes do litoral da Bahia: banco de vela, mastro, verga, velas
de algodao. Os toletes sao diferentes das demais jangadas — formados por pequenas
forquilhas encavilhadas no casco.

A amura e a escota da vela grande fixam em forquilhas com o vértice para
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cima e cravados nos papus, a vante e a ré do mastro, e sao chamadas de cabichos.
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As jangadas sdo governadas por remo de vela,que se maneja apoiando em
entalhes confeccionados para esse fim na popa da embarcagio. Muitos deles apresentam
cuidadosos entalhes ornamentais, esculpidos entre a pa e o cabo. A holina é uma tabua
comprida, descida a meia nau, no intersticio central entre os paus de jangada que
formam o casco. As fateixas, chamadas também de chago ou tana¢u’® mantém-se como
a ancora mais utilizada.

O maior diferencial das jangadas de paus da Bahia, porém, é a forma
irregular que alguns dos paus de jangada apresentam na popa e principalmente, na proa.
Essa curiosa tradigdo pode passar por desleixo para os mais desavisados. mas trata-se de
ope¢ao cultural (possivelmente de motivagdo estética, ja que sdo desconhecidas eventuais
vantagens ou implicagdes funcionais) que preserva no Brasil a memoéria de solugdes que
se sabe existir na Africa.

Assim, essas embarcag¢Oes raras - apenas aparentemente toscas - reiinem
um sem nimero de recursos técnicos que as equiparam as mais importantes ocorréncias
do patriménio naval brasileiro.

Até poucos anos as pequenas jangadinhas de vela de pena eram
abundantes na orla da capital e ndo se diria que em poucos anos haveriam de
desaparecer completamente. Hoje subsiste um unico exemplar preservado, distante da
Bahia, integrado ao acervo do Museu Nacional do Mar, em Sao Francisco do Sul, Santa
Catarina. A jangada soteropolitana selecionada pelo pesquisador Pedro Agostinho da
Silva, em 1992 ¢ de pequenas dimensdes. confeccionada em pitba e equipada com a
vela latina classica: mastro curto e — no caso do exemplar do museu — verga de bambu.
O leme obedece a tradigdo das jangadas nordestinas: uma espécie de remo, de pas
longas, manejado a ré da embarcacdo, de modo a formar momento com a vela ¢ a
quilha. permitindo controlar a dire¢do de deslocamento da embarcagdo. O problema
principal para a preserva¢do das jangadas na Bahia ¢ a obten¢do da matéria prima.
Selling ja relata que em meados do século XX, rornando-se o pau-de-jangada escasso e
excessivamente caro, no Norte do Estado, os jangadeiros de A¢u da Torre vio a
Itacaré, no Sul do Estado, na jangada velha, onde conseguem a madeira mais barata e
com mais facilidade. Abandonam a velha jangada na praia, compram o material e
fazem a nova; em madeira, em 1930, custava 500 cruzeiros velhos e com a mdo de obra
uma jangada ficava por 2.000 cruzeiros. De volta a Praia do Forte traziam madeira
para uma segunda jangada.””

As canoas baianas foram chamadas por Antonio Alves Camara de “rainhas
das canoas brasileiras”. Configuram-se como uma das mais belas embarcagdes
tradicionais do pais: sdo verdadeiras esculturas, talhadas com preciosismo invulgar, em
um unico tronco de madeira, seguindo modelo diretamente derivado de canoas da costa
ocidental da Africa.
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Parece-nos que devemos buscar a forma de seu casco em Africa, e para a
Bahia trazida pelos escravos. Uma litografia do Congo, vimos uma canoa muito

- . . 6B
semelhante, no seu formato, as da Bahia®™.

O fundo ¢ chato, no costado percebe-se a esfericidade do tronco (excegdo
dentre as canoas brasileiras litoraneas), proa e popa sdo langadas bem adiante da linha
de flutuagdo.

A canoa baiana tem o costado boleado e o fundo plano, ostentando a popa
: g s : ) : 61
e a proa uma espécie de plataforma projetada, esculpida no mesmo trono da canoa.

Longitudinalmente, o casco desenvolve-se entre duas linhas planas e
paralelas: o fundo e a borda (existem também as levemente arqueadas e as
acentuadamente arqueadas). As canoas baianas sdo armadas com diferentes
configuragdes de velas latinas: triangulares dotadas de vergas (latina classica) ou
retrancas (vela grande ou mestra) e quadrangulares ou trapezoidais - armadas com
espichas. De Camamu até Valeng¢a, sdo mais comuns as velas de espicha - quadradas,
dotadas de retranca flexivel, ocorrendo também as triangulares - que se armam apenas
com retrancas. No Reconcavo Baiano, algumas dessas canoas ainda sdo dotadas de até
duas grandes velas latinas®. Neste caso, navegam com bolina lateral — denominada
espadela - e necessitam. quando em org:a63 - de pelo menos dois tripulantes (um em cada
mastro) para o contrapeso. O leme é dado por um remo grande, manejado a ré. Séo
utilizadas na pesca, no transporte e também em concorridas competigdes locais.

No Recdncavo, ha uma pintura de costado caracteristica: mantém-se a
madeira crua em todo o interior da embarcac¢do, enquanto no exterior cobre-se com
piche o fundo, e apenas parte do costado - as duas extremidades e o centro da
embarcacao, deixando portanto, trés areas escuras, que encerram como que duas faixas
claras. Embora predomine essa composi¢do, baseada na tonalidade natural da madeira e
no preto, as canoas também podem ser pintadas de vermelho, de amarelo e mais
raramente de verde ou azul.

A pintura é tipica, e somente usada nas da Bahia, principalmente em
Salvador: pixam o fundo até pouco acima da linha d’dgua e cerca de um metro da proa
¢ da popa, e no canto. em pouco mais da largura de uma bancada, pixam-na até a
borda. o que da um cunho sui-generis a pinrm‘aw.

Nota-se que esse motivo tradicional vem sendo rapidamente substituido
por pinturas menos elaboradas, quase sempre baseadas em uma unica cor. As canoas
baianas so construidas de pinduiba-branca, vinhatico, cedro, louro, catruz ou jequitiba.

As Canoas baianas ainda existem em bom nimero entre Camamu e o
Reconcavo, mas, nas demais regides, rareiam a cada dia. A esmagadora maioria
apresenta mas condigdes de conservacdo, em especial em Salvador, onde quase ja ndo
ha reposi¢do desses barcos. Muitas das grandes canoas de Itapud ou Rio Vermelho
estdo, hoje, esquecidas nas praias e servem apenas para — eventualmente — guardar as
redes e os apetrechos de pesca.

47




.

g

atrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

_ Atentando para as especificidades e variagdes do desenho das canoas ao
longo da extensa costa baiana, observa-se que suas caracteristicas - a primeira vista
omogéneas - apresentam como que graduagdes de diversos elementos constitutivos.

A mais importante variagdo de desenho ¢é dada no tratamento do eixo de
etria dessas embarcagdes: o eixo pode ser marcado por delgados de proa e popa, ou

_,a"pcnas assinalado por frisos, ¢ em alguns casos inexistente. Do sul para o norte da

Bahia, torna-se mais ténue a marcagdo do plano vertical de simetria, reduzido a um
simples friso que desaparece no fundo das canoas. Entre Caravelas, Alcobaga, Porto de
Areia e Prados, o eixo longitudinal de simetria das canoas ainda estd muito bem
marcado delgados de proa e popa, tornando-se sempre menos perceptiveis — reduzindo-
se a friso sutilmente entalhado - a medida que se sobe a costa para o norte.

Quanto ao comprimento e langamento, nota também registram-se
variagoes. notando-se que no litoral sul da Bahia, as canoas sdo mais baixas, menores e
com proas € popas menos langadas do que no Reconcavo. As de Camami constituem
quase que um modelo proprio: predominam as canoas longas, estreitas e rasas, além de
quase nunca apresentarem pinturas coloridas.”> O fundo tende ao redondo no sul e
torna-se perfeitamente plano (fundo chato) em Salvador.

Entre Camamu e Salvador estd a principal darea de ocorréncia das canoas
baianas. Sdo baixas, compridas e com extremidades langadas e alteadas. A se¢@do
transversal dessas canoas destaca o tratamento levemente arredondado do costado,
tornando perceptivel a esfericidade do tronco (a boca é menor do que a largura maxima
da embarcagdo) — aspecto exclusivo das canoas da Bahia. No tratamento interno, nota-se
o primoroso encaixe do banco de proa. O escavado interno é ortogonal na popa
(perpendicular ao costado) e circular na proa. Muitas dessas canoas navegam com velas
latinas classicas, de jangadas (retranca) ou espicha, esta Gltima com variantes que fazem
o formato do velame oscilar do retingulo ao quadrado. Armada ou ndo de velame, as
canoas baianas apresentam a silhueta inconfundivel, formando um dos barcos
tradicionais mais interessantes do planeta.

A beleza ¢ expressividade ndo vem impedindo que estas embarcagdes
notaveis caminhem para a extingdo. Em Salvador. observando-se toda a orla urbana,
inclusive a rampa do Mercado Modelo, verifica-se que os modelos existentes sio
antigos e. na maior parte vezes, mal conservados. Muitos estao abandonados, inclusive
a maioria das grandes canoas de Itapod e Rio Vermelho, esquecidas nas praias e
servindo apenas para guarda de redes e apetrechos de pesca ou praia. No sul. as canoas
baianas encontram-se imersas em um universo nautico onde ja predominam barcos de
modelos mais recentes, muitas vezes confeccionados em fibra de vidro ou aluminio.

A situag@o ndo ¢ diferente em Porto Seguro e, inclusive, em Ilhéus (onde
foram localizadas importantes — e raras - canoas dotadas de tabuado estreito
acrescentado na borda). As canoas ainda existem em bom numero entre Camamu e no
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Reconcavo, mas nas demais regides, rareiam a cada dia. ™.
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Durante a pesquisa efetuada em 2005 ao longo do litoral da Bahia, foram
localizadas algumas canoas excepcionais — quer pela dimensdo, quer pelo esmero
construtivo.

O maior dos exemplares recenseados em Itapod. no ano de 1973, tem
13,74m de comprimento por 0,66 de boca, ¢ o menor 4,88m de comprimento ¢ 0,68 de
boca. Ali entretanto, sdo mais freqgiientes os comprimentos situados entre os 9.50 e
11,49 metros, com uma ocorréncia correspondente a 37,13% das embarcagoes

A 7
existentes. 4

E o caso da grande canoa (sem nome, ¢ encontrada emborcada, em
servicos de manutengdio), em Caravelas a “Quem Esperar”; dignas representantes das
canoas de caldo, longas e rasas, com arremate de proa, localizada em Valenga e Nilo
Pecanha: as despojadas e esguias canoas de Camamu, com aproximadamente sete
metros de comprimento; ou o Gnico exemplar avistado de canoa de alto bordo de Ilhéus
— cuja forma pode derivar do transporte do cacau para o porto da cidade: as canoas do
Rio Paraguagu e do fundo do Reconcavo Baiano, com sua caracteristica pintura negra
contra fundo colorido ou preservando a tonalidade da propria madeira; ou ainda as
antigas canoas de Siribinha, que parecem guardar resquicios da tradi¢do indigena
mesclada com a africana. Todas s@o embarcagdes aparentemente Gnicas no contexto do
patriménio naval brasileiro. Nenhuma esta livre da ameaga de extingdo — inevitavel sem
o envolvimento da sociedade ou a rapida implantagdo de uma politica publica adequada
de reconhecimento e salvaguarda.

Canoas de caldao

Extraordinaria série das canoas baianas, as chamadas canoas de caldo.
encontradas entre Valenga ¢ o sul do Reconcavo Baiano, até Camamu (onde ja sdo
exceqdo), apresentam particular interesse. As canoas de caldo sao despojadas - ¢é
freqliente que o tratamento do desbaste seja rastico e que ndo sejam pintadas.
Apresentam tabuado acrescido a borda, corrido de proa a popa, de modo a envolver todo
o tronco escavado que forma o casco. O tratamento da proa ¢ singular: dado por peca de
madeira fixada de forma obliqua na extremidade da proa e que se sobressai — em riste —
configurando provavel motivagdo falica — aspecto comum nas embarcagdes primitivas —
onde os barcos foram sempre relacionados com a masculinidade.

As canoas de caldao diferem das demais canoas baianas essencialmente
pelo taboado da borda e pelo arremate de proa. Navegam com mastro curto e vela
reduzida, de espicha alta, fixada quase a meio mastro e retranca confeccionada de
madeira flexivel, dotando a vela de formato trapezoidal e proporcionando particular
elasticidade ao conjunto do velame. Quase todas sao dotadas de fortes toleteiras — que
testemunham o uso freqiiente dos remos.

Em Valenga, situa-se um dos maiores nucleos de construgio e
movimentac¢do de barcos do litoral do Brasil. A presenga de diversos estaleiros e a
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movimenta¢do constante de saveiros, escunas e traineiras motorizadas, a chegada
tranqiiila das canoas que chegam da pesca. marcam o brago de rio que configura a
_ verdadeira “avenida central™ da cidade.

No cais de Valenca, ocorre um dos cotidianos espetaculos da faina
maritima no Brasil. As canoas, de volta da pesca. encostam junto @ murada do cais, nas
proximidades do mercado, onde se realiza a feira livre da cidade. Atracadas, expdem o
pescado, previamente arrumado e organizado segundo variedades proprias. Cada canoa
tem a seus pesos ¢ a balanca e comercializa o fruto do trabalho diretamente com o
consumidor. Trata-se de uma modalidade de venda de pescado que existiu em intiimeras
cidades brasileiras — Salvador, Florianépolis e Paranagua sdo algumas delas - e que hoje
se encontra restrito a Valenga. Ali, na orla do mercado, balangas ¢ barganhas convivem
com manobras de atracagdo, estorias da pesca e das porfias cotidianas disputadas nas
idas e vindas do mar, as novas da terra, as brincadeiras, a arrumacéo e a separagdo do
pescado e a organizagdo dos apetrechos, criando uma das mais curiosas paisagens
culturais das tantas que dinamizam o patriménio naval do Brasil.

Regido Sudeste

Espirito Santo

O litoral do Espirito Santo ¢ dotado de importantes ntcleos de pesca —
tanto industrial quanto artesanal. No sul, predominam botes e barcos motorizados. e
ainda encontram-se raros veleiros. Ha noticias do Arrastao que pelo menos até 2005
navega com velas latinas. Na praia de, [taoca e Itaipava , ha um conjunto de pequenas
embarcagdes que lembram o “saveiro de pena da Bahia” e que portam vela latina — a
ocorréncia mais ao sul onde essas velas foram encontradas em uso. O formato dessas
embarcagdes lembra o dos saveiros, mas sem a caracteristica roda de proa em arco. Em
Itaipava, entre traineiras grandes, existem embarcac¢oes que portam velas latinas. Em
Anchieta e Guarapari, ainda se encontram os ultimos remanescentes das canoas do
Espirito Santo, embarcagdo hibrida, que conjuga caracteristicas de suas congéneres do
sul/sudeste com as do nordeste, predominando a segunda. Essas canoas ainda nao foram
descritas e seu estudo deve merecer aprofundamento: sdo raras e ndo estdo mais sendo
fabricadas.

Em Perocdo, ja em Guarapari, varias embarcagdes, mesmo motorizadas,
preservam mastros e velas — para situagdes de emergéncia, segundo os pescadores. Seus
cascos. de desenho esmerado. devem descender de antigos veleiros.

A baia de Vitoria, constitui um universo nautico especifico, com suas
praias de oceano, rios, manguezais e lagoas, cujo patrimonio naval precisa ser melhor
conhecido. As pequenas embarcagdes, conhecidas como caiques, apresentam dupla-
proas. Existem registros fotograficos de grande canoas — semelhantes as baianas, em
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Guriri - Sao Mateus. Atualmente, na ampla pra¢a do mercado, preponderam bateiras
risticas, com curiosas proas e popas algadas.

Canoas do Espirito Santo

Sdo muito raros os exemplares dessa canoa rustica, comprida ¢ de boca
estreita, que conjuga caracteristicas das canoas nordestinas e das suas congéneres do sul.
As maiores particularidades residem na configuragio da proa e da popa, onde se nota a
forte presenca dos delgados, inseridos em proas cujas formas, ndo fora por esse detalhe,
seriam classificadas como integrantes da grande escola das canoas baianas. Como a
maioria dessas canoas atua a partir de praias, portam pequenas tabuas de borda na proa,
facilitando a ultrapassagem da arrebentag¢do. Temos portanto, proas com configuragio
nordestina, dotadas de bordaduras e onde se inserem delgados tipicos do sudeste/sul.
Nas popas, ja prepondera a solugiio que se estende até o sul, marcada pela forte presenga
do delgado e a profundidade do tosamento, que confere acabamento triangular ao
desenho. O corte transversal evidencia a tendéncia curva do fundo dessas embarcagdes
(o fundo das canoas nordestinas ¢ plano), e o forte desbaste ( as canoas nordestinas
preservam cascos mais grossos), que poupa apenas a fina espessura do casco.,
caracteristicas que aproximam essas embarcagdes da tradi¢do sul/sudeste. Alguns
exemplares tem o casco refor¢ado por cavernas e a maioria mantém a enora e a carlinga,
embora ja ndo possuam mastreacdo.*®

Caique do Espirito Santo

Esses pequenos botes apresentam interesse tanto pelos detalhes de
confec¢do do casco. quanto pelo fato de preservarem, em pleno sudeste do Brasil, a
tradi¢do de navegar com as velas de verga, de pena. ou de penddo — as velas latinas
classicas.

A popa € cortada em leque e a proa afilada em risco. A comparagado com 0s
saveiros de vela de pena outrora tdo abundantes na Bahia se impdem, mas existem
diferengas visiveis, principalmente no desenho da proa e no carater maior ¢ mais
robusto dos saveiros e suas mastreagdes. O casco € redondo, o fundo tende ao plano
sempre marcado pela linha acentuada da quilha — que cumpre também as fungdes de
bolinas. Os exemplares encontrados sdo sempre de boca aberta, desprovidos de convés.

Rio de Janeiro

O Rio de Janeiro é um dos estados onde embarcagdes tradicionais
desempenharam importante papel no transporte de passageiros e mercadorias.
Entretanto, das faluas as barcas do sal, dos barcos que faziam a costa, dos que
penetravam pelos meandros da Guanabara: das grandes canoas da Ilha Grande, do
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Mamangua e da Joatinga. transportando bananas, farinhas, cachaga e pescados, nada
restou. Por outro lado, a pesca mantém-se ativa ¢ dindmica, responsavel por
consideravel volume de produgdo e farto emprego de mdo de obra. Do sul, a partir de
Paraty e Angra dos Reis, até o norte. na Barra de Sao Jodo, sdo numerosos os portos
pesqueiros, todos atualmente formados por embarcag¢des motorizadas.

Apenas um numero sempre menor de canoas da Baia da [lha Grande e
algumas embarcagdes — do tipo bateira - confeccionadas com tabuas na Regido dos
Lagos, em Araruama, ainda locomovem-se a vela no Rio de Janeiro.

As canoas subsistem no estado, embora aparentemente ja ndo sejam
construidas entre a cidade do Rio de Janeiro e a divisa com o Espirito Santo. No sul, as
canoas com e sem bordas ainda sdo usuais, principalmente na Baia da ilha Grande. .
Distinguem-se por serem pouco esculpidas na proa (tosamento curto). pelos delgados de
proa ¢ popa bem definidos (caracteristica das canoas do Sul/Sudeste em contraposigido
as do Norte e Nordeste) e também pelos ganchos de proa e popa, formados por pegas de
madeira sobrepostas sobre o tronco esculpido — algando as extremidades a proa e a popa
das embarcagdes. Os ganchos de proa e popa sdo exclusivos do sul do Rio de Janeiro e
do Norte de Sdo Paulo.

Na Baia da Guanabara, as canoas ja sdo muito raras. Na orla da capital,
entre varias embarcagdes confeccionadas em fibra de vidro (que curiosamente mantém
as cores vivas e as pinturas tradicionais dos barcos de madeira), preservam-se dois raros
exemplares de canoas com bordas altas, sob as vistas do Forte de Copacabana, em pleno
Posto 6.

Ao norte da Guanabara, até¢ o Espirito Santo, as canoas de borda lisa
alteram-se radicalmente, assumindo formas tipicas das canoas do Nordeste® .

Nas lagoas da regido de Marica. em especial na Lagoa de Guarapina,
ainda existem algumas poucas canoas antigas, certamente os ultimos exemplares de
tradi¢des construtivas que se perderam.

Em Saquarema, existem varias canoas que denotam influéncia de suas
congéneres do Nordeste brasileiro, (por sua vez marcadas por formas provenientes da
Africa), evidenciadas pelo tratamento da proa e pela pouca proeminéncia dos delgados
de proa e popa.

Em Arraial do Cabo, existem nicleos de grandes canoas com bordas.
marcando o limite norte da ocorréncia das canoas bordadas ou de borda alta,
registradas com variagdes, do Rio de Janeiro até desde o Rio Grande do Sul. Essas
canoas desde ha muito deixaram de ser fabricadas no Rio de Janeiro, e se nido houver
uma ag¢do emergencial, em pouco tempo as praias cariocas terdo perdido totalmente o
diferencial proporcionado por seus belos barcos tradicionais.

Em todas as localidades pesqueiras do Rio de Janeiro existem barcos
encavernados, atualmente motorizados, dotados de cabines e desprovidos de

N
(3]




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

Versao em revisio

mastreagdo. Uma pesquisa acurada vai verificar, entretanto, que muitas dessas
embarcagdes motorizadas ainda guardam os cascos, ou pelo menos as linhas e as
técnicas de confecgdo de antigos veleiros. As formas hidrodindmicas, os tosamentos de
proa e popa, a boca larga, dos botes e lanchas de Cabo Frio, por exemplo, sdo alguns
dos indicativos de que os barcos de hoje preservam os desenhos das embarcagdes que
precisavam valer-se de cada lufada de vento para o deslocamento ao longo da costa.

Canoas do Litoral Norte do Rio de Janeiro

Na longa pesquisa empreendida em 2005, uma das maiores surpresas foi
encontrar canoas relacionadas com a tradi¢do nordestina em pleno litoral norte

fluminense, mais de 1.000 quildometros ao sul do limite de ocorréncia até entdo
. reconhecido.

Essa ocorréncia permite supor que outrora a Baia da Guanabara tenha
sido o limite sul da tradi¢do nordestina - cujo centro de irradiagdo era a Bahia. Pelos
conhecimentos atuais, pode-se considerar como drea de ocorréncia das canoas
confeccionadas dentro da tradig¢do nordestina, a Regido dos Lagos, pontuadas na Lagoa
de Guarapina, em Marica e em Araruama.

Em Maricd. hda algumas poucas canoas subsistentes, possivelmente
bastante antigas. que apresentam modelo especifico, formado exclusivamente pelo
casco esculpido e que apresentam proeminéncia falica esculpida na proa. O tratamento ¢
rude, com o tosamento preservando espessa camada de madeira para o fundo e os
costados. Resultam barcos pesados, de desenho bruto, que lembram canoas primitivas.
Provavelmente, sdo exemplares de uma escola construtiva atualmente extinta —
percebida apenas nas poucas unidades preservadas.

Qualquer que sejam as hipoteses, deve ser ressaltado que as canoas do
. litoral norte carioca ja sdo muito muito poucas, dotadas de especificidades importantes e
merecedoras de proteg¢do por parte dos agentes locais e de andlise aprofundada por parte

dos estudiosos do patrimonio naval brasileiro.

Canoas de Borda Alta

Do Rio de Janeiro até o Sul do Brasil, registram-se as canoas de bordas
altas, ou canoas bordadas (como sdao chamadas em Santa Catarina), que apresentam
configuragoes diferenciadas ao longo dos diversos trechos da costa. Em Arraial do
Cabo, a forma dessas canoas lembra as do Parana e Santa Catarina: entre a cidade do
Rio de Janeiro e a Baia da Ilha Grande, as canoas sdo estreitas ¢ compridas; proa e popa
sdo acentuadamente alteados e a proa tende ao formato redondo; o tosamento externo ¢
curto; no norte de Sdo Paulo, entre Iguape e o norte de Santa Catarina, as bordas sdo
mais largas e algadas ao extremo na proa; A partir de Barra Velha — SC.e dai até o
extremo sul do pais, as bordas sdo mais estreitas e menos alteadas. As espécies de
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madeira utilizadas também mudam: madeira mole em Santa Catarina (guarapuvu),
madeiras nobres (cedro) no Rio de Janeiro.

No Rio, merecem destaque especial varias dessas embarcagdes.

Os nucleos de grandes canoas de bordas altas existentes em Arraial do
Cabo sdao dos mais significativos do Brasil. pela dimensdo das embarcagdes,
expressividade plastica, preciosismo construtivo e pela paisagem formada pelos
agrupamentos de canoas.”’ Atuam na pesca de arrastdo, sendo movidas a remo. As proas
alteadas, arrematadas pelo pelos capelos e as grandes toleteiras, destacadas por estopas
que suavizam o atrito dos remos, particularizam esses barcos.

As bordas sdo alteadas pelo acréscimo de tabuado - fixado de modo a
envolver o tronco que forma a canoa propriamente dita. O dispositivo facilita
principalmente o enfrentamento das ondas nas praias ¢ amplia 0 momento de aplica¢do
da for¢a do remo na agua, proporcionando mais for¢a e velocidade a embarcagado, além
de aumentar o volume interno, utilizado no armazenamento do pescado e das grandes
redes de cerco.”’

Essas canoas encontram-se atualmente em franco processo de
desaparecimento. Varias delas estdo em desuso, e a mdo de obra necessaria ao reparo
desses barcos especiais, aparentemente resume-se a um Unico artesdo. A memoria local
nao guardou a proveniéncia dessas canoas: diz-se remotamente, que foram adquiridas
fora do Rio de Janeiro... talvez no Para! Considera-se mais plausivel que venham do
Parana ou de Santa Catarina — pela similaridade de formas.

Em Copacabana, no chamado Posto 6, subsiste uma pequena Colonia de
Pescadores formada — segundo informagdes dos pescadores - por 21 embarcagdes. Duas
delas sdo canoas com bordas, tipicas da regido que vai da Baia da Guanabara até o norte
de Sao Paulo.

Sao estreitas e compridas, pouco tosadas na proa € na popa, apresentando
tabuado sobre as bordas, de modo a ampliar a o espago interno.

As duas unidades de Copacabana e as — ja raras — canoas com bordas do
litoral sul, merecem inventario especifico, capaz de documentar essas belas
embarcacbes ¢ aventar alternativas de ag¢des que impegam seu completo
desaparecimento das praias cariocas.

No Museu Nacional do Mar, em Sdo Francisco do Sul, guarda-se um
importante exemplar das canoas cariocas com bordaduras. A Cachandoca, doada ao
museu por Amyr Klink, segundo a tradi¢do, fazia regularmente o transporte de frutas e
aguardente entre Paraty e Rio de Janeiro e deve ser a mais antiga canoa preservada de
todo o litoral sul fluminense.
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Canoas da Baia da Ilha Grande

As caracteristicas naturais da Baia da [lha Grande, com suas aguas
piscosas e o litoral recortado, marcado pelas inimeras ilhas e reentrancias,
proporcionaram condigdes ideais para a fixa¢do dos caicaras — que desenvolveram
modos de vida intimamente relacionados com o ambiente aquatico. As canoas, com ou
sem tabuados de borda, sdo as embarcagdes caigaras por exceléncia. Fabricadas com
madeira nobre, podiam apresentar bordas altas, no caso das maiores, ou nas menores,
apenas o tronco escavado e esculpido, com o acréscimo dos ganchos na proa e popa —
caracteristicos das canoas do litoral sul carioca.

Essas embarcagdes principais meios de locomogdo da regido. Sua
simplicidade aparente oculta, na verdade, grande maestria na arte da navegagdo ¢ no
trato da constru¢io naval, elevados ao nivel de arte popular na confec¢do dos remos de
Paraty: verdadeiras obras-primas da arte utilitaria, unindo a estética da forma com
eficiéncia e resisténcia, os remos da Baia da Ilha Grande podem ser considerados os
mais plésticos de todo o Brasil.

Nas canoas cariocas os delgados de proa e popa ficam evidenciados e,
enquanto o fundo tende ao arredondado (ao contrario dos fundos chatos do nordeste). o
costado desenvolve-se em plano vertical diferentemente das canoas baianas que mantém
a esfericidade do tronco na configura¢do do costado. O tosamento € caracteristicamente
curto, conferindo, muitas vezes, um aspecto “chapado™ a proa dessas embarcagdes. Os
ganchos, tipicos da regido’”, aplicam-se nas canoas de borda alta (com tabuado
acrescido sobre a borda do troco de madeira que forma o casco propriamente dito) e
borda lisa (sem o tabuado fixado sobre o tronco de madeira que forma o casco),
conferindo-lhes alteamento de proa e popa caracteristicos. Sdo recortados e acrescidos
nas extremidades, e sua fung¢do. além do lado estético, deve originar-se, nessas canoas
rasas, da necessidade de diminuir a entrada de dgua quando na presenga de ondulagdo.

Traineiras do Rio de Janeiro

O Rio de Janeiro ¢ um dos estados com maior numero de pescadores
profissionais do Brasil. Parati, Angra dos Reis. Rio de Janeiro, Niter6i, Cabo Frio,
Macaé e Campos so alguns dos principais portos pesqueiros do Brasil.

Em todos eles, as traineiras sdo muito numerosas, com cascos variados,
mas apresentando sempre as proas altas, os mastros com os guinchos que movimentam
as grandes redes de pesca e as cabines retangulares, com vidraga corrida na frente.
Normalmente, as cabines apresentam compartimento frontal, com o timdo a frente e nos
fundos o beliche do mestre - eventualmente dividido com o tripulante ou oficial de
bordo que se alterna no leme. Ha o compartimento de acesso ao motor, a cozinha e um
ou dois outros camarotes com beliches — para a tripula¢do. Dependendo do tamanho da
traineira, ndo ha banheiro. A forma rigida da cabine, fixada sobre o convés, como um
bloco. contrasta claramente com as formas dinamicas dos cascos. O contraste evidencia
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que a motoriza¢do se deu por inclusdo recente dos motores em cascos anteriormente
existentes, criados para navegar a vela. Dentre os varios modelos de traineiras, o mais
comum apresenta desenho hidrodinamico de casco, em que a proa ¢ larga e alteada. A
popa € mais estreita, normalmente arredondada e bem mais baixa do que a proa. Este
formato ¢ também utilizado em embarcagdes menores, sendo quase sempre chamado
“barco™ - com ou sem convés.

Baleeiras do Rio de Janeiro

No litoral do Rio de Janeiro, assim como na Bahia ¢ em Santa Catarina,
cagavam-se baleias regularmente dos séculos XVII/XVIII até os primordios do século
XX. Como resultado dessa atividade, desenvolveu-se, em cada um desses estados,
barcos especificos para esta modalidade de caga. As baleeiras baianas e cariocas ndo
existem mais e as catarinenses estdo em vias de desaparecimento. Em Paraty. existem
algumas poucas embarcagdes baixas, de duas proas. Pesquisando sobre a origem desses
barcos, constatou-se que derivam de baleeiras trazidas de Santa Catarina. No Rio, estes
barcos sdo construidos de forma mais rudes, confeccionados com tabuado resistente,
sem perder, no entanto, as caracteristicas principais da sua origem de embarcag¢ao rapida
e manobravel. Apresentam as duplas proas caracteristicas, a roda de proa tendendo a ao
semi-circulo, a borda baixa, a quilha corrida e a silhueta esguia. A configuragdo tipica
da proa e 0 modo de fixa¢do dos bancos mantém-se preservados.

Siao Paulo

H

Também o litoral paulista € rico em atividade pesqueira. No norte,
Ubatuba, Sdo Sebastido. Ilha Bela e Bertioga sdo atualmente municipios turisticos e
polos pesqueiros; na area central, Bertioga e Santos; no sul, Iguape e Cananéia — onde a
atividade de pesca ocorre também nos extensos lagamares da regiao.

Em Sdo Paulo, as embarcagdes encavernadas, dotadas de convés e
cabines, estdo todas motorizadas — a maioria delas dotada de cabine e configuradas
como traineiras de pequeno porte. As embarca¢des de bocas abertas, sem convés,
obedecem a diversos modelos. Ha variados botes de popa reta, usuais no sul/sudeste
(popa torada ou popa cortada). As canoas marcam presenga, com ou sem bordas - ¢ ja
sem 0s ganchos - usuais apenas no norte do estado. As canoas de borda alta — que
podem ser divididas entre as do norte (entre Santos e Ubatuba) e as do sul (entre
Itanhaém e Cananéia).

Também em Sdo Paulo o formato sofisticado de muitos dos cascos
atualmente motorizados evidencia a sua origem veleira.
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Canoas de Sido Paulo

As canoas sdo atualmente, os barcos tradicionais mais importantes do,

litoral paulista. Existem em namero considerdvel no norte, onde preservam as

caracteristicas presentes desde a Baia da Ilha Grande, no litoral sul do Rio de Janeiro.
Sdo embarcagdes de porte, com bordas altas e comprimento acentuado. Altas,
compridas e estreitas € a sintese descritiva dessas canoas. O tosamento ¢ muito pouco
acentuado na proa, formando um plano frontal - chapado - que tende quase ao vertical e

que torna inconfundivel o casco dessas embarcagdes - sejam ou ndo dotadas de
bordaduras.

Ja sdo poucas as canoas de borda alta em todo o litoral norte de Sao Paulo.
No ambito dos municipios, existem iniciativas de valorizar o patrimdnio naval, em
Iguape e Sdo Sebastido, que precisam ser difundidas, até o estabelecimento de um
trabalho integrado, capaz de criar as condigdes necessarias para preservar essas
embarcagdes notaveis.

No sul de Sao Paulo, as canoas ja sd@o pouco mais abundantes e bastante
diferentes das do norte do estado. Quanto ao formato dos cascos, o tosamento se estende
longitudinalmente, aproximando-se do desenho das canoas do sul, afastando-se do
desbaste curto das canoas do norte paulista. O diferencial maior esta no arrufo da proa —
0 mais acentuado de todo o litoral do Brasil. O galbo das canoas de bordas do litoral sul
de Sdo Paulo integram uma tradigdo que abarca todo o litoral do Parana e o norte de
Santa Catarina. Os ganchos de proa e popa, presentes nas canoas de borda lisa do litoral
norte de Sao Paulo, desaparecem no sul de Santos. O estudo do patrimdnio das
embarcagdes fluviais estd apenas iniciado, mas pesquisas iniciais no Ribeira,
localizaram canoas rusticas, assemelhadas aos modelos que se costuma relacionar com o
nordeste brasileiro.

Como conclusdo, pode-se afirmar que, com ou sem tabuado acrescido
sobre as bordas (bordaduras), as canoas de Sdo Paulo merecem destaque, pela
diversidade decorrente de condi¢des maritimas tdo distintas quanto as ilhas e baias de
mar aberto de Ubatuba e Ilha Bela, até o canal de Bertioga, a Baia de Santos. o Lagamar
de Iguape e Cananéia, além da extensdo de praias desabrigadas da Praia Comprida.

Regido Sul

Parana

O curto litoral do Parana, quase todo tomado por areas de mar abertos —
como a Praia do Leste e Matinhos é multiplicado pela extensio e riqueza de vida das

57




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

A\ 8
~ Versdo em revisao

Suas duas grandes baias - de Paranagus e de Guaratuba, formando um complexo interior
que se estende paralelamente a costa, tendo ao norte comunicagdo com a Juréia, em Sido
Paulo e ao sul, aproximando-se da Baia da Babitonga, ja em Santa Catarina. A
proximidade geografica, induziu a ocupagiio caigara. que se estabeleceu em toda a faixa
plana existente entre o Atlantico e as elevagdes da serra do Mar, entre o Rio de Janeiro e
Santa Catarina.O patriménio naval paranaenses guarda estreita rela¢do com seus estados
vizinhos — donos de extensa tradi¢io maritima. Aguas tranqiiilas, abundantes baias e
vegetacdo de porte, farta e variada, explicam a adog¢do das canoas — os veiculos
preferenciais de ambientes aquatico/terrestres desse tipo.

Mais recentemente, foram introduzidos botes, bateiras ¢ traineiras, ja sob
o advento da motorizagdo. A maioria ¢ de boca aberta, sendo dotada de um arremedo de
cabine, constituido por pequeno abrigo para quem estd no leme da embarcagdo. Os
cascos ndo formam tipologia especifica e apresentam quinas e linhas retas, sendo
confeccionados com tabuas largas ou com laminas de compensados, sempre
evidenciando sua confecgdo recente.

As canoas paranaenses, com ou sem bordas altas, apresentam destacada
significancia e merecem estudo em separado.

Canoas do Parana

A canoa paranaense por exceléncia é a canoa simples, de borda lisa, quase
sempre sem pintura, tendo acrescido ao tronco esculpido apenas os bancos. Como
caracteristicas, apresentam o corte da proa inclinado, de forma a tornar mais robusta a
se¢do do tronco desbastado. A se¢do transversal do fundo tende ao arredondado,
enquanto a longitudinal descreve um arco suave, de modo que a proa e a popa afloram
acima da agua quando a canoa esta descarregada.

As canoas do Parand sdo compridas e estreitas - esguias - ¢ apresentam
profundo tosamento longitudinal. O desbaste interno do tronco de madeira deixa, na
proa, uma caracteristica forma em “v” e é comum que as canoas preservem, ao longo da
borda, curvas da sinuosidades da arvore com que foram confecionadas — conferindo um
carater rustico a essas embarcagdes. Os tamanhos diferem, oscilando normalmente entre
3 ¢ 5 metros de comprimento.

As canoas de borda alta existem nas duas baias e nas varias comunidades
pesqueiras litoraneas, em especial em Guaratuba, onde subsiste um precioso nucleo
dessas embarca¢des. Em um municipio atualmente de cunho balnedrio e turistico, a
ocorréncia desses barcos deve ser vista como um dos mais importantes atrativos
culturais — trunfo estratégico - nas politicas de atratividade de Guaratuba. Essas
importantes embarcagdes. ainda existentes em numero consideravel no Parana — ¢
possivel que o estado detenha a maior flotilha dessas embarcagdes - ndo apresentam
diferencas notaveis em relagdo a suas congéneres de S@o Paulo e Santa Catarina,
integrando a grande drea de ocorréncia que vai de Iguape — SP até Barra Velha — SC.

58




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

[PHAN/PRESI

€ J&}i |
\Ruiica 74

R

Versdo em revisio

Vale destacar que além da quantidade, algumas das maiores canoas de borda alta
conhecidas estdo no Parana.

Atuam na pesca — nos mares abrigados das baias € em mar aberto — e
também no transporte de cargas e passageiros, especialmente na Baia de Paranagua.

Fator preocupante, em toda a regido onde existem essas grandes canoas
(do sul de Sao Paulo ao norte de Santa Catarina), é a tendéncia atual de revestir o tronco
esculpido com laminas de fibra de vidro: essa técnica acaba por permitir a infiltra¢do de
agua, comprometendo irremedidvel e definitivamente o casco das embarcagdes. A
substitui¢do por embarcagdes de fibra e aluminio, também ¢ intensa nas canoas do
Parana: elas ndo sobreviverdo sem uma agdo coadunada entre as institui¢des de cultura e
do meio ambiente, envolvendo o governo estadual e os municipios litoraneos.

Santa Catarina

Além da generosidade com que foi dotada pela natureza. a faixa litordnea
de Santa Catarina ¢ das mais ricas do ponto de vista do patriménio naval.

O clima bonangoso, a fartura de pescados e os recortes e abrigos do
litoral, contribuem para fazer da pesca, desde o século XVIII, uma atividade de especial
relevdncia no estado.

Os barcos catarinenses aliam quantidade, qualidade, diversidade e
expressividade, mas deve ser registrado que, também em Santa Catarina, todas as
embarcagdes tradicionais se encontram em ritmo acelerado de desaparecimento. Os
tipos principais ja ndo sdo mais fabricados héd aproximadamente vinte anos.

Registre-se que em Sa@o Francisco do Sul, cidade histérica do norte do
‘ . estado, estd instalado o Museu Nacional do Mar, parte do Centro Nacional de
Referencia do patriménio Naval Brasileiro, entidade que além de abrigar uma das
cole¢des de embarcacdes de trabalho mais importantes do mundo, atua também no
esfor¢o de proteger os barcos tradicionais em seus lugares de origem em todas as
regides do Brasil.

Em Santa Catarina. os barcos principais sdo as baleeiras (eventualmente
chamadas de lanchas), os botes (também chamados de bateiras), e as canoas — divididas
em bordadas e de borda lisa. Os botes do sul, de introdug@o recente. originarios da
Lagoa dos Patos no Rio Grande do Sul, ja s@o maioria no sul do estado, em Laguna, no
Farol de Santa Marta ¢ em varios dos nucleos pesqueiros da regido de Floriandpolis. Os
barcos de pesca — assim chamadas as embarcagdes motorizadas da pesca industrial,
atuam em alto mar, inclusive os atuneiros e as traineiras de diversos tipos e tamanhos.
Sao abundantes em Itajai, Navegantes, Penha, Laguna, Governador Celso Ramos Porto
Belo, Barra do Sul e Sdo Francisco do Sul. Os botes menores, de hoca aberta, sdao
numerosos também nessas cidades, além de Pigarras, Barra Velha, Itajubd. Itapema.
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'‘Bombinhas. Palhoga e Barra do Sul. dentre outros. O estado de Santa Catarina ¢ o maior
produtor pesqueiro do Brasil, sendo a pesca industrial especialmente desenvolvida no
estado.

f

s
PHANSEY

F‘i.-uh—-

Baleeiras de Santa Catarina

Os romanos ja haviam notado que os povos nordicos usavam
embarcagdes de proas e popas iguais. Os famosos barcos vikings, que por tanto tempo
aterrorizaram a Europa, apresentavam essa caracteristica;

As Baleeiras de Santa Catarina originam-se de modelos nascidos nos
paises nordicos. levadas para a Inglaterra depois da conquista das Ilhas Britanicas, e dai
para os Estados Unidos.

Aproveitando-se de escalas dos navios baleeiros norte-americanos na
[lhas dos Agores, agorianos embarcavam como tripulantes, travando contato com as
baleeiras - que iam a bordo desses navios, suspensas em turcos — prontas para serem
descidas no mar, quando localizados os cetaceos.

Quando soava o alarme, os navios detinham-se e largavam ao mar as
pequenas baleeiras, levando uma tripulagdo composta do mestre, dos remadores” e do
arpoador. Estas ageis embarcagdes faziam a aproximag¢do e o arpoamento dos cetaceos,
operagdo que exigia barcos resistentes e manobraveis o suficiente para resistir aos fortes
arrastos e para realizar com eficiéncia as perigosas manobras de persegui¢do ao animal
ferido. Acontecia também que etornando das viagens, as equipagens trocavam baleeiras
usadas por servigos ou viveres necessarios.

Assim, seja pelo engajamento nos navios da caga da baleia, ou o contato
com as embarcag¢des deixadas nas Ilhas, o fato é que os agorianos travaram contato e
passaram a conviver com esses barcos. Aprenderam a repara-los e depois a construi-los
utilizando-os nas armacdes de pesca da baleia instaladas nos Agores e que perduraram
até quase meados do século XX. Quando migraram para o Brasil, depois de 1749,
trouxeram o conhecimento de fabricar e usar esse tipo de embarcagdo — que por suas
qualidades, acabou por se tornou o barco tipico de Santa Catarina.

A baleeira de Santa Catarina é a embarcagdo tradicional brasileira mais
diretamente relacionada com os barcos ndrdicos e também uma das poucas a apresentar
a caracteristica dupla proa. Esses barcos chegaram ao Brasil, portanto. como parte da
heranga acoriana — que povoou o litoral de Santa Catarina a partir de meados do século
XVIIL

O centro de ocupagdo agoriana foi a Ilha de Santa Catarina. Dali, os
imigrantes se espalharam entre Sdo Francisco do Sul e Laguna. Até hoje. as baleeiras
existem onde os agorianos se estabeleceram e como ndo poderia deixar de ser,
ocorreram, no Brasil, adapta¢des e variantes locais, especialmente a notada ao Sul de
Florianépolis, entre as praias da Armagdo, Pantano do Sul, Pinheira, Garopaba e
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Laguna, onde os mares sdo mais duros e conseqlientemente os barcos precisam ser
maiores e mais fortes. Florianopolis. Tijucas, Itajai, Armacdo do Itapocordi e Sdo
Francisco do Sul também acabaram por estabelecer caracteristicas proprias em suas
baleeiras.

A segdo transversal dos cascos tende predominantemente a perfis em
arcos abatidos, em Florianopolis e na Armacdo do Itapocordi - onde as se¢des sdo
marcadas pela menor relagdo da altura e da boca (maior largura proporcional).
Verticalizam-se as se¢Oes tendendo a forma oval, que predomina em Tijucas, Sao
Francisco e Laguna. As se¢des transversais também destacam as quilhas corridas,
essenciais nessas embarcag¢des de grandes qualidades ao velejar.

Até ha pouco, as baleeiras ainda eram maioria em quase todos os nicleos
pesqueiros de Santa Catarina, principalmente em Florianopolis, mas seu numero
diminui a cada ano e ja s@o raras em Ganchos, Armagdo da Piedade, Fazenda e Caieira
do Norte (Governador Celso Ramos). Sobrevivem algumas em Tijucas, Porto Belo,
Zimbros, Barra do Camborit, Itajai e Sdo Francisco do Sul. Na Armagdo do Itapocordi,
no municipio da Penha, é onde ainda existem em maior quantidade: cerca de meia
centena, contadas no ano 2000. As baleeiras catarinenses foram levadas para o litoral do
Rio de Janeiro, onde passaram a ser construidas com pequenas alteragdes. S@do
encontradas em Paraty e em Angra dos Reis. Também existem exemplares
(esporadicos) no Rio Grande do Sul, no Parana e em Sdo Paulo.

Sintetizando, as maiores caracteristicas das baleeiras catarinenses sdo: o
casco de se¢do curva, tendendo ao meio-circulo aberto ou fechado; as formas
hidrodinamicas do casco; as rodas de proa e popa tendendo ao arco:; a dupla proa; a
borda baixa, a boca larga e a quilha corrida. A mais importante delas ¢ o conjunto de
linhas sinuosas e dinamicas do casco, que confere o desenho caracteristico a essas
embarcagoes cujas qualidades sdo desde ha séculos, reconhecidas em todo o mundo.

A base da construgdo de uma baleeira ¢ a quilha — normalmente feita em
peroba ou canela. As vigas da quilha sdo emendadas com as rodas de proa e de popa. O
alefriz (termo que segundo o estudioso Armando Gonzaga possui origem fenicia) —
onde se encaixa o tabuado do casco) — ¢ entalhado. Em seguida, na parte superior da
quilha, sdo fixadas as cavernas, que podem ser de dois tipos diferentes: as recortadas de
taboas e pranchoes (normalmente aproveitando-se a dire¢do das curvas das fibras de
madeira), ou as cavernas cozidas, que sdo formadas por réguas curvadas a quente,
resultando em estrutura mais delgada e muito resistente. Sao preferencialmente
utilizadas as canelas e as perobas. O costado € executado com tabuado estreito, também
segundo duas modalidades: liso ou o trincado. No primeiro, as tdbuas sio fixadas uma
ao lado da outra, calafetando-se a junta. Nos cascos trincados, muito mais comuns, as
tabuas do costado sdo sobrepostas; as juntas, nos dois casos, ndo podem prescindir do
calafeto. O costado tido como ideal € de cedro, resistente e flexivel. O forro e os
paneiros internos, assim como o mastro, eram usualmente confeccionados com o
pinheiro-araucaria.
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\ As baleeiras sdo barcos de notaveis qualidades nauticas. Firmes e
seguras, cortam as aguas, proporcionando conforto e seguranca a seus usudrios. Foram
\ feitas para navegar propulsionadas a vela e a remos. Adaptaram-se muito bem aos
Fmotores. "Em Santa Catarina, as baleeiras sempre foram usadas preferencialmente na
pesca. Entretanto. também atuaram no transporte de carga e de passageiros. Sanit
Hilaire foi transportado por uma delas. Viagem entre localidades da costa, fazia-se
usualmente de baleeira, até quase meados do século XX.

A cor bésica das baleeiras catarinenses ¢ o branco, que normalmente
reveste a maior parte do costado. Os frisos, a borda e as tdbuas superiores, sdo
usualmente coloridos, quase sempre utilizando-se o verde, o vermelho, o amarelo ¢ o
azul. O verde e o marrom também sdo encontrados. Na Armagdo do Itapocordi,
preserva-se uma bela composi¢do de frisos, derivada de antigas solugbes de
ornamentagao.

Canoas Bordadas do norte de Santa Catarina

As canoas bordadas de proa alta, que surgem no sul de Sdo Paulo, se
estendem até o norte de Santa Catarina, entre [tapod., na Baia da Babitonga, ¢ o
importante ntcleo pesqueiro situado no centro urbano do balneario de Barra Velha. Seu
formato singular deve estar ligado ao fato de que as canoas dessa regido, que apresenta
poucos abrigos, sdo guardadas nos rios ou nas praias. Para atuar em mar aberto,
precisam vencer cotidianamente a arrebentacgdo. justificando-se o acréscimo da borda,
em especial quando voltam carregadas da pesca. Atualmente, todas essas grandes
canoas encontram-se motorizadas.

Sao poucas as unidades ainda existentes, todas em [tapod, Sao Francisco
do Sul Barra do Sul. Barra do Cubatdo e Barra Velha. Trata-se de um importante
conjunto de barcos tradicionais, que necessita de urgente politica de protegdo, sem a
qual, em breve deixardo de existir. As grandes canoas vem sendo progressivamente
sucateadas, acabardo substituidas — o processo encontra-se em andamento acelerado -
por botes rudimentares, dotadosde atributos nauticos muito inferiores aos das canoas.

Canoa Bordada de Santa Catarina

As canoas bordadas tipicas de Santa Catarina tém como epicentro a Ilha
de Santa Catarina, onde se preservam os maiores e melhores exemplares. S@o chamadas
assim porque sobre o tronco escavado que configura a canoa propriamente dita ¢
acrescida uma borda, formada por pranchas de madeira, chamada bordadura. As canoas
com bordadura sdo, por extensdo, as canoas bordadas. Nas canoas bordadas de Santa
Catarina, o alteamento de proa e popa é muito menos acentuado do que nas canoas
bordadas de proa alta existentes ao norte de Barra Velha até o sul de Sao Paulo. As
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grandes canoas bordadas de Santa Catarina, que freqiientemente apresentam perto de - :

dez metros de comprimento, sdo embarcagdes especializadas na pesca da tainha. Como/
essa modalidade de pesca atualmente ocorre apenas entre maio e julho, as canoas

permanecem a maior parte do ano guardadas nos ranchos de pesca. Seu desenho é

inteiramente relacionado com as especificidades da pesca. Trata-se de uma mdquina de
cercar tainhas, com os bancos de remos situados mais a proa, reservando a ré para o
volume das enormes redes de cerco. A velocidade é essencial: o casco € leve, o formato
¢ hidrodinamico, a proa vence a arrebentagdo das ondas, os remos sdo fixados nas
bordaduras - longe do centro de gravidade - de modo a transmitir arranque e forga
méxima aos esforgos ritmados dos remadores.” O tosamento longitudinal é extenso, em
especial na proa. O fundo é redondo’®, o costado vertical & prumo e a popa triangular —
tipico das canoas. Os delgados estdo presentes tanto na proa quanto na popa. solucdo
caracteristica das canoas do sul/sudeste.

Essas embarcagdes deixaram de ser construidas e existem em namero
cada vez mais reduzido nas localidades litoraneas da regido da Ilha de Santa Catarina.
Em todo o litoral ainda existem versdes menores, que muitas vezes se dedicam a pesca
cotidiana, como ocorre em Camborit, onde as tultimas canoas bordadas nao deixaram de
ornamentar a paisagem do balneario famoso.

Canoas de borda lisa

Abundantes até poucos anos atrds, quando eram comuns em todas as
praias do litoral catarinense, as chamadas canoas de borda lisa tornam-se cada dia mais
raras em Santa Catarina. S0 canoas formadas quase que apenas pelo desbaste dos
troncos de madeira, aos quais se adicionam os bancos, os e alguns poucos arremates na
proa e na popa. além de ripa que proporciona o acabamento da borda. A confecgdo ¢é
esmerada. produzida basicamente pela escavagdo interna do tronco e por sua
modelagem externa, que distingue perfeitamente a proa da popa e preserva os delgados
— cavados profundamente. As madeiras sdo selecionadas e, embora a tradi¢do privilegie
o uso do guapuruvu - madeira mole e de pouca durabilidade fora da agua salgada - usa-
se também o cedro, a canela e outras madeiras nobres de maior resisténcia especifica.
Os acabamentos s@o cuidadosos, evitando-se a sinuosidade do tronco na borda — tdo
comum no Parand e inexistente em Santa Catarina. Muitas vezes, adiciona-se uma ripa
de acabamento pregada sobre a borda. como forma de dar acabamento ao tronco
desbastado. As canoas de borda lisa de Santa Catarina sdo pouco alteadas na proa e na
popa e quase sempre pintadas com cores vivas.

Algumas poucas dessas canoas ainda navegam com velas quadradas, de
espicha, encontradas em Laguna, Florianopolis e Sao Francisco do Sul.

Uma iniciativa do Museu Nacional do Mar, viabilizada, com patrocinio
da Petrobrés, organizou duas versdes de regatas de canoas a vela, com a participagdo de
barcos de Paranagua, Antonina, Sdo Francisco do Sul, Florianépolis e Laguna. Essa
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acdo simples proporcionou novo alento a vela tradicional nessas localidades. Trata-se de
iniciativa que precisa de continuidade e apoio publico e privado, unicas alternativas
capazes de impedir o desaparecimento das Gltimas velas de trabalho ainda em ag¢do em
todo o litoral catarinense.

Tanto as canoas bordadas quanto as de borda lisa atualmente constituem-
se em verdadeiras reliquias de familias, tratadas quase com veneragdo pelos poucos
proprietarios e pescadores ' que as mantém. Guardadas em ranchos de pesca — pois a
conservagao das canoas de borda lisa ndao deve prescindir de abrigos que as protejam do
sereno e das chuvas - essas embarcagdes sdo motivos de constantes cuidados, incluindo
limpeza. reparos e repinturas que além de garantir sua integridade proporcionam
nicleos de convivio entre os aficionados da pesca e do mar. Nas lagoas de Santo
Antonio e Imarui e em toda a area centralizda por Laguna, ocorrem os sarilhos, que sdo
curiosos abrigos de canoas’®. Dotados de cobertura e muitas vezes de paredes
entabuadas, os sarilhos chegam a constituir pequenos nucleos de palafitas, aos quais se
tem acesso por estreitas passarelas de madeira. Abaixo dos telhados, a engrenagem dos
sarilhos propriamente ditos: toscas engrenagens de madeiras, movidas como que por
rusticas manivelas de madeira que lembram hélices e que permitem levantar as
embarcagdes das dguas assim que retornam das atividades de pesca. Além de locais de
armazenamento de embarcag¢oes, os sarilhos também se constituem em area de convivio
entre os pescadores que chegam ou saem para a pesca, preparam ¢ comercializam
pescados, consertam e acondicionam redes, reparam barcos, ajustam equipamentos, etc.

Ainda existentes em todo o litoral e nas lagoas costeiras, as canoas de
borda lisa tornam-se mais raras a cada dia, sendo que a maior darea de ocorréncia atual ¢
a das Lagoas de Santo Antonio e Laguna, onde ainda se pode observar o espetaculo
quase cotidiano de grupos de canoas guardadas na orla ou indo e voltando da pesca.
Torna-se urgente o estabelecimento de uma politica de preservagdo que garanta areas
sustentaveis de fornecimento de matéria prima para que niio se percam os importantes
contextos de tradi¢des navais formados pelas canoas em Santa Catarina.

Botes de Santa Catarina

Quando a sofisticada construcio das baleeiras se tornou demasiadamente
onerosa para as possibilidades financeiras dos pescadores artesanais, essas embarcagdes
foram simplificadas. originando os barcos hoje denominados como “botes™ ou
“bateiras™.

Como conseqiiéncia, os botes ou bateiras de Santa Catarina, apresentam
silhuetas proximas das linhas gerais das baleeiras, com borda baixa e proas e popas
alteadas, pequenas cobertas nas extremidades, disposi¢do dos bancos, dos mastros Py
dupla proas — evidéncia maior da inspiragiio de sua origem. Enquanto as baleeiras
apresentam o casco curvo, com sofisticados cavernames e entabuamento, os botes sdo
construidos com fundos chatos ou em “v”, com conseqiientes facilidades de confecc¢io,

64




Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

Versdo em revisao

permitindo, inclusive, que o costado seja confeccionado com tabuas largas ou mesmo
com chapas de compensado. Apesar de resultar em adapta¢do simplificadora, os botes
ou bateiras de Santa Catarina resultam em belas embarcagdes, dominantes em varios
dos nucleos de pesca artesanal da costa catarinense. No desenho. destaca-se a silhueta
sinuosa, resultante do alteamento de proas e popas ¢ da forma esguia do leme, de
grandes dimensdes em fungdo do arrufo de popa.

Substitutos das baleeiras. os botes também ocorrem nos locais em que foi
mais intensa a imigra¢do de agorianos: na Ilha de Santa Catarina e seus arredores.
Significativo ntcleo de construtores estabeleceu-se na pequena localidade de Santa
Luzia, entre Tijucas e Porto Belo, produzindo muitos dos botes que hoje atuam a regido.

£ nas baias Norte e Sul da Ilha de Santa Catarina, e nas localidades
pesqueiras da Pinheira, dos Ganchos, Zimbros e de Porto Belo que atualmente atuam a
maior parte dos botes caracteristicamente catarinenses.

A pintura dos botes segue a das baleeiras, inclusive quanto as tonalidades
e modalidades de ornatos, diferindo na largura das faixas decorativas — ja que esses
barcos sdo confeccionados com tabuado largo ou chapas de compensado.

No sul do Estado, os botes tendem a aproximar-se dos modelos
produzidos no Rio Grande do Sul. enquanto que, ao norte de Porto Belo, ja na regido de
influéncia da carpintaria naval de Itajai®’, preponderam os botes de “popa-torada”,
seguindo modelo que se estende para além do Rio de Janeiro. Na maioria das
localidades, os botes de duplas proas convivem com os de popa reta, valendo lembrar os
importantes nucleos pesqueiros de Itapema, Barra do Camborit, Penha, Praia Alegre.

Picarras e Sao Francisco do Sul, dentre outros.

Em todo o litoral tornou-se usual a colocag@o de pequena cabine proxima
da proa, servindo de abrigo para a tripulagdo de pescadores.

Em Laguna, Imbituba, Ararangua e em muitas das localidades pesqueiras
de Florianopolis preponderam os botes do sul, mais detalhadamente descritos dentre os
barcos do Rio Grande do Sul.

Rio Grande do Sul

O litoral do Rio Grande apresenta configuragiio geografica e condigdes
climéticas tnicas. A linha da costa é marcada pelo prolongamento da plataforma
submarina, criando um litoral raso, onde a ondulagdo nas praias ¢ extremamente forte e,
no mar aberto, perigosa para as pequenas embarcacdes. O litoral ¢ marcado por uma
seqiiéncia de praias continuas. interrompida pela Barra do Rio Grande (por onde a
Lagoa dos Patos se comunica com o mar) e por pequenas barras de rios em Torres ¢
Tramandai, dentre outras. Como conseqiiéncia, os ntcleos de pescadores que atuam no
litoral sdo poucos e as embarcagdes precisam conviver com as condigdes severas de
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mar, principalmente as provocadas pelas periddicas passagens das frentes frias, comuns
na regiao.

As canoas bordadas ocorrem em toda a enorme extensdo das praias
aﬁchas,sl mas vem se tornando bastante raras. Nas barras dos rios, nucleos de
pescadores atuam em embarcagdes motorizadas, predominando, de forma quase que
absoluta. os botes do sul — tipicos do Rio Grande.

O enorme universo das Lagoas dos Patos e Mirim precisa ser mais bem
estudado, mas sabe-se que nelas também preponderam os Botes.

As chacreiras — ou ceboleiras — eram os barcos encarregados do
transporte entre as localidades da orla lacunar. Eram grandes canoas. ampliadas pela
inser¢do de pranchdes de madeira no eixo de simetria dos troncos escavados. Hoje estdo
virtualmente desaparecidas, pois foram substituidasno mar pelas traineiras e em terra
pelos caminhdes. Além do exemplar preservado no Museu Nacional do Mar, em Sio
Francisco do Sul, é no Museu Oceanografico de Rio Grande, institui¢do ligada a
Universidade Federal do Rio Grande do Sul, que estas importantes embarcagdes vem
sendo estudadas e estdo exemplarmente contextualizadas.

Dotado, portanto, de um litoral de dificeis condi¢des de navegabilidade.
praticamente desprovido de portos e abrigos, onde a profundidade de calado € baixa e os
ventos rigorosos, as grandes vias de comunica¢do e comércio nautico foram os rios e
lagoas do Rio Grande. As condigdes das lagoas, vastos espelhos de dgua que também
apresentam baixa profundidade, exigem forca e rigidez das embarca¢des que nele se
aventuram. Tradicionalmente, foram percorrido por grandes embarcagdes de transporte
e pesca, das quais de se guardam ainda os cascos de algumas chacreiras ou ceboleiras,
hoje motorizadas e configuradas como traineiras. Na atualidade, predominam, os Bofes
do Sul, tanto no mar quanto nos rios ¢ lagoas do Rio Grande.

Alguns dos altimos exemplares das canoas de pranchao foram resgatados
e exemplarmente restaurados pelo Museu Oceanografico, em |rio Grande. S@o barcos de
grande significancia, membros da antiga familia das grandes canoas, que ampliam a
secdo transversal pela inser¢do de uma prancha de madeira no eixo longitudinal e
constroem a embarca¢do com uma intrincada trama de pranchdes. O resgate envolveu
também o restauro do velame, baseado em documentos iconograficos. Percorrido por
grandes embarcagdes de transporte e pesca, a Lagoa Mirim. a Lagoa dos Patos e muitos
dos rios que nelas desdguam formaram por muito tempo os caminhos principais de
interligag¢do e comércio das comunidades estabelecidas em suas margens. Ainda se
guardam os ultimos exemplares das enormes canoas chamadas de chacreiras ou
ceboleiras, cujos ultimos exemplares hoje estdo motorizadas e configuradas como
traineiras. Com o advento dos motores, 0s botes do sul, versatil e de facil construgio,
criagdo do sul da Lagoa dos Patos, tornaram-se predominantes em moldes quase
absolutos. Canoas bordadas ou de borda lisa ja sdo raras e das pelotas, utilizadas
anteriormente para vencer cursos de agua restritos, restam apenas as noticias®.
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Os botes do sul

Atualmente, os chamados Botes do Sul sdo a embarcag¢do de pesca — e
também de transporte de passageiro, nos poucos lugares onde essa modalidade se
mantém ativa no Rio Grande do Sul. A origem do modelo dessas embarcagdes parece
ter ocorrido na Lagoa dos Patos, na regido de Sao Lourengo.

Hoje em dia, os botes dominam amplamente o painel dos barcos
tradicionais em Pelotas e Rio Grande, estendendo-se ao longo do litoral sul, muito além
do estado gatcho: ja sdo maioria em Laguna e em diversas localidades da Ilha de Santa
Catarina, como Ingleses e Barra da Lagoa. Atualmente, existem botes do sul pescando

. em Sdo Francisco do Sul, em Santa Catarina e na Baia de Paranagud, no Parana. Estes
belos barcos, dotados de linhas singulares, apresentam caracteristicas inconfundiveis: as
proas sdo arrufadas, seguindo a roda de proa. que sobe da quilha na vertical (a2 prumo
em relagdo 4 linha dagua) e sobressai formando o capelo). As popas também sdo
alteadas, apresentando configuracdo triangular - semelhantes as das canoas sulistas. A
borda ¢ baixa, a boca ¢ muito larga — conferindo dtima estabilidade ao barco. As
pinturas também costumam assumir peculiaridades: o costado ¢ normalmente branco,
acompanhado por listas correspondentes ao tabuado largo com que ¢ confeccionado. O
acabamento da borda ¢ ressaltado, enquanto o interior é pintado de laranja zarcido ou
amarelo, facilitando a visibilidade em eventuais socorros aéreos. E comum que junto a
proa, os numeros ¢ a zona de pesca estejam assinalados de maneira destacada.

Muitos dos botes do sul. em especial os de construgdo mais antiga, ainda
preservam enoras e carlingas, adaptaveis a mastros e velas porém, atualmente, ja nio ha
registro de que essas embarcagdes permanegam dotadas de velas. Os botes do sul podem
ter o fundo em “V™, apresentando a jungdo com o costado em curva, ou fundo chato —

‘ usual nas embarcagdes mais recentes. O encontro com tradi¢des mais antigas, em
especial no litoral de Santa Catarina, propiciou a construgdo de botes hibridos, formados
pela justaposicdo das solugdes tipicas dos botes do sul com caracteristicas das
embarcagdes que até entdo dominavam as técnicas locais de construgdo naval. Assim.
existem botes com popa cortada, com a borda alteada. com proa de risco inclinada em
relagdo a linha dagua, etc.

Canoa de Pranchio

So6 nos dltimos anos cresceram as iniciativas regionais de valoriza¢do do
patriménio cultural no Brasil. Uma das mais significativas, em todo o Brasil, € o resgate
das Canoas de Pranchdo. Essas embarcagdes existiam em grande niimero nos rios e
lagoas do Rio Grande, mas como sua atividade principal era o transporte de
mercadorias, o advento das rodovias acabou por desaloja-las paulatinamente do
mercado. A maioria foi motorizada, fato que ndo impediu sua progressiva desativagao.
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Patrimonio Naval Brasileiro
Dalmo Vieira Filho

Versdo em revisdo

Atualmente encontram-se praticamente extintas e a iniciativa do Museu Nautico pode
recolher exemplares integros, cuidadosamente estudados e restaurados.

A canoa de pranchdo integra o rol de embarcagdes sucedaneas de
grandes canoas, que se valeram do subterfugio de inserir pranchas de madeira de modo
a ampliar a se¢do natural dos troncos com que se confeccionavam essas embarcagdes.
Acredita-se que as técnicas usadas no Rio Sdo Francisco, em Pernambuco e em outros
trechos da costa. inclusive na Bahia. guardem correspondéncia com as canoas de
pranchdo do Rio Grande do Sul. As linhas gerais lembram as canoas do sul/sudeste,
com a quilha e os delgados de proa e popa bem demarcados, a proa arrufada, o capelo
alto e a popa triangular — tipica. A borda é dada por estreito tabuado corrido.

A confecgdo do fundo e costado ndo encontra similar no sul, nem no
sudeste. Uma prancha de fundo determina o formato chato — mais uma correlagdo com o .
nordeste - que se transmuta em arredondado na proa e na popa. Partindo dessa prancha,

monta-se uma trama de pecas que formam o casco alargado — marca dessas canoas.

Dois mastros que portam velas latinas cortadas junto a amura, ¢ uma
buja, formam o aparelho vélico.

O resgate dessas embarcagoes configura um dos dados mais animadores
de todo o atual panorama do patrimonio naval brasileiro.

Os botes sdo construidos a partir da quilha, a qual se sobrepde o
cavername. O fundo e o costado sdo usualmente revestidos com chapas de compensado
naval. Existem intimeras variantes de pinturas, mas a classica ¢ formada pelo interior
pintado de laranja-zarcao, sendo que o amarelo vivo e o vermelho também sdo
utilizados. Externamente predomina o branco. com acabamento colorido proximo da
borda. Junto ao algado de proa, em letras grandes, simbolos variados ou a identificagdo
das zonas de pesca predominam, formando uma composi¢do que ¢ especifica desse tipo ‘
de embarcacdo.
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O projeto Barcos do Brasil - Origens, parceiros e perspectivas

Introdugao

O projeto Barcos do Brasil, langado oficialmente pelo IPHAN e parceiros em
2008, representa um grande avango, no campo institucional, no que se refere a preservagdoe a
valorizagao do patriménio naval brasileiro. Sua origem, entretanto, nos remete a agdes pioneiras
bem anteriores. Ainda no final do século XIX, o entdo Almirante Alves Camara encomendou aos
estados brasileiros que reproduzissem réplicas das suas embarcagdes tradicionais. A solicitagao
derivava da constataga@o do proprio Almirante da diversidade e riqueza do patriménio naval
brasileiro e, ao mesmo tempo, do seu iminente risco de desaparecimento em fungdo da
modernizagao dos meios de transporte e de novas modalidades de escoamento de produgdo
das diversas regides. A construgao de ferrovias e, na sequiéncia, das rodovias, definiu, em varios
casos, o paulatino desaparecimento de embarcagdes tradicionais em todo o Brasil.

Ao pioneirismo de Alves Camara, inspirado pela experiéncia do almirante
francés Frangois-Edmond Paris (1806-1893) — que cruzou os mares do mundo entre 1826 e
1840, documentando e depois reproduzindo embarcagées tradicionais da Arabia, india, Africa,
Oceania, Asia, Américas e Europa, experiéncia até hoje sem precedentes para o estudo e a
preservacao dos conhecimentos relacionados com as embarcagdes tradicionais do mundo —
seguiram-se iniciativas no contexto brasileiro, dentre os quais se destacam os estudos do
folclorista potiguar Camara Cascudo, que elaborou importante estudo sobre as jangadas do
nordeste, tendo como base o Rio Grande do Norte; de Theodor Selling Jr. que viveu na Bahia
entre as décadas de 1940 e 1950 e desenvolveu apurada pesquisa sobre os saveiros e outras
embarcagdes tradicionais — a partiu da qual reuniu acervo documental com 800 volumes e
colegéo iconografica com 20 mil fotografias, material atualmente sob a tutela do Servigo de
Documentacdo Geral da Marinha, no Rio de Janeiro; do engenheiro Paulo Pardal, verdadeiro
valorizador das carrancas do S&o Francisco, muitas das quais adquiriu, salvando do
arruinamento, e que editou o trabalho referencial — Carrancas do Séo Francisco; do modelista
Kelvin Paumier Duarte, pesquisador e autor de responsavel, na década de 1980, pela
restauragao da Colegao Alves Camara, também sob a guarda da Marinha Brasileira no Rio de
Janeiro; do Almirante Max Justo Guedes, especialista em Cartografia Historica e Historia Naval
Brasileira, responsavel pela reabertura do Museu Naval, no Rio de Janeiro, que estimulou
pesquisas, editou obras e apoiou estudiosos das embarcagoes tradicionais; do arquiteto e
navegador Lev Smarcevski, responsavel por estudo primoroso sobre os saveiros da Bahia e a
utilizagdo do graminho? na construgdo naval; Pedro Agostinho, que também se dedicou ao
estudo das embarcagdes tradicionais do Recdncavo Baiano.

Inspirados pelos esforgos realizados pelos pioneiros, destaca-se a atuagéo e
dedicacdo de Nearco Araljo, arquiteto e professor amazonense dedicado aos estudos sobre a
jangada cearense, fato que Ihe rendeu o titulo de cidadao cearense, concedido pelo governo
daquele estado; Luiz Phelipe Andres, pesquisador das embarcagdes maranhenses, autor do livro
Embarcagdes do Maranhao, criador e atual diretor do Estaleiro Escola do Maranhao; Luiz Lauro
Pereira Jr., modelista e autor de estudos e pesquisas sobre diversas embarcagdes brasileiras,

1 Instrumento de madeira trazido da india pelos portugueses, utilizado até hoje na carpintaria naval do Recéncavo
Baiano. O artefato garantia marcagao e corte precisos na construgao dos barcos.
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que em con]unto com Carlos Heitos Chaves e Conny Baumgart, reproduziram a colega@o Alves
Camara, em escala 1:25, para o Museu Nacional do Mar; alem do botanico e engenheiro naval
Armando Luiz Gonzaga, que foi durante anos chefe do estaleiro naval da Marinha, trazendo
sempre grandes contribui¢des a preservacéo do patriménio naval brasileiro. Do Vice-Almirante e
Engenheiro Naval, Armando de Senna Bittencourt, diretor do Patriménio Historico e Cultural da
Marinha; Lauro Barcellos, diretor do Museu Nautico de Rio Grande, que pesquisou, resgatou e
restaurou as canoas de pranch@o; Carlos Eduardo Ribeiro, presidente da Associagdo Canoa de
Tolda do Rio Sao Francisco, que adquiriu, restaurou e mantém em atividade a canoa de tolda
Lusitania; Pedro Bocca e demais socios da Associagdo Viva Saveiro da Bahia que desenvolvem
0 trabalho comunitario mais importante do Brasil na preservagdo e valorizagao do patriménio
naval; Edson Fogaga, técnico da UNESCO/ Brasil e mentor do projeto Embarcagdes Brasileiras,
que vem produzindo documentarios sobre as embarcagdes tradicionais na atualidade; Jodo Lara
Mesquita, que através do projeto Mar sem Fim documentou toda a costa brasileira e editou
publicagao, incluindo barcos e paisagens tradicionais do litoral; Joel Pacheco, que estudou e
acaba de publicar um livro sobre as baleerias de Santa Catarina; Amyr Klink, navegador,
estudioso e defensor das embarcagoes tradicionais - socio emérito da Associagao de Amigos do
Museu Nacional do Mar e, finalmente, Dalmo Vieira Filho, atual diretor do Departamento do
Patriménio Material e Fiscalizagao do IPHAN, pesquisador, organizador dos trés seminarios
nacionais sobre o patriménio naval, mentor e fundador do Museu Nacional do Mar em Sao
Francisco do Sul e proponente do Projeto Barcos do Brasil.

O projeto é, portanto, resultado do esforgo que vem sendo empreendido, em
diversas épocas e nas diversas regides brasileiras, por estudiosos e amantes das “coisas do
mar". O alinhamento entre os diversos atores e parceiros deve ser objetivo a ser perseguido nos
proximos anos, com vistas a protegao e a valorizagdo do patriménio naval brasileiro que ainda
permanece preservado nos mais variados contextos geograficos, econémicos, sociais e culturais
do Brasil.

O patriménio naval brasileiro ao longo da historia

Bem ou mal, as embarcagdes tradicionais brasileiras sempre chamaram atengéo
e tiveram grande importancia nos relatos de estrangeiros aqui aportaram. Relatadas por Pero
Vaz de Caminha e por dezenas - ou centenas — de outros viajantes que aqui estiveram entre
séculos XV ao XIX. Hans Staden, Alexandre Rodrigues da Silva Ferreira, Saint Hilaire...

Alves Camara, em seu Ensaio sobre as construgbes navais indigenas do Brasil,
destaca a engenhosidade humana implicita na arte de construir barcos e de navegar, bem como
a importancia que sempre teve para os povos do mundo a ciéncia da navegagao.

N&o € por menos que o assunto desperta sempre grande interesse e mesmo
fascinagdo. A arte de navegar relacionam-se historias muitas vezes fantasticas, muitas vezes
verdadeiras, sobre os vikings, os piratas, os monstros, as tempestades, os abismos do mar...

No Brasil, a indistria da navegagdo tomou as feigbes atuais a partir do
Descobrimento, quando o portugués, com o conhecimento que havia acumulado ao longo dos
séculos, deu inicio ao desenvolvimento da construgdo naval no Brasil, diversificando para
sempre o painel que até aquele momento era dado pela contribuigado indigena.




Dalmo Vieira Filho considera que:

‘O mar deve ser considerado o corddo umbilical da nacionalidade brasileira. Foi
através dele que chegaram os contingentes populacionais que subtrairam aos
indigenas a posse da terra, e foi pela combinagéo da navegagao costeira com a
fluvial que a fixagdo no territorio, as comunicagdes e as principais vias
comerciais se estabeleceram. Os meios de transporte, em um territorio de
dimensdes continentais repleto de obstaculos naturais, nao podiam ser outros
que os predominantemente aquaticos. Até o século XVIII, quando a descoberta
do ouro provocou uma importante interiorizagdo do pais, incrementando o
tropeirismo e abrindo caminhos terrestres por todas as regides, pode-se afirmar
que a comunicagdo e os transportes no Brasil eram quase exclusivamente
aquaticos. Antes, até as grandes Bandeiras, em seus impressionantes
desbravamentos para o Centro-Oeste e o Norte, construiam canoas para vencer
as largas porgdes do territorio que percorreram. Muitas das maiores rotas do
interior, como o Caminho do Norte, valiam-se dos rios para acelerar seus
deslocamentos. A penetragdo na Amazonia, o0 acesso ao Mato Grosso, a longa
disputa pelo Prata, tudo relaciona-se com a navegagdo. Conhecimento
acumulado e criatividade se uniram para adaptar a tecnologia aos materiais e a
mao de obra disponiveis e as fungdes necessarias, em um lento processo de
interag@o e inovagao que durou séculos.™

Experiéncias exemplares

Dentre estudos, registros, publicagées e outras formas de documentagéo,
algumas agbes se destacam no contexto da preservagdo do patrimdnio naval brasileiro,
resultando em atuagéo direta em prol da protegéo e da valorizagdo das embarcagdes, das
atividades de pesca e da construgao naval, das manifestagdes culturais e econémicas e das
paisagens associadas a vida maritima e fluvial no Brasil.

Cada uma das experiéncias deve-se ao esforgo incansavel de pessoas que
dedicaram e dedicam porgdo consideravel de sua vida em beneficio do patriménio naval
brasileiro, em condi¢bes mais ou menos favoraveis, em regides e épocas diversas e que hoje
representam espécies de ancoras do projeto Barcos do Brasil, exemplos a serem reproduzidos e
multiplicados, reconhecidos e reforcados pelo IPHAN a cada momento.

A Colegao Alves Camara

Um dos pioneiros no estudo sobre as embarcagdes tradicionais brasileiras,
Antonio Alves Camara publicou em 1888 o Ensaio sobre as Construgbes Navais Indigenas,
considerado por Pedro Agostinho®, o primeiro registro mais “apurado’, com certo carater

2 Do texto “O patrimdnio naval brasileiro”, ainda inédito.
3 AGOSTINHO, P., 1973.




S __,f";cientiﬁco e etnogréafico sobre o tema no Brasil. Depois dele, relata Agostinho, apenas em 1959,
D . José Alipio Goulart “tentou retomar a questao com ampla perspectiva”.4

/;\“599 : .\I"'r Em 1908, Ministro e Almirante da Marinha do Brasil, em comemoragéo ao
e\ /’4 Centenario da Abertura dos Portos, Alves Camara solicita aos estados da federagéo de fagam
K‘-. .= doagbes de modelos de suas embarcagdes tipicas. Os modelos foram produzidos ao longo de
' varios anos, por modelistas locais e em escalas distintas. Sdo 42 os modelos que fazem parte da
Colegao Alves Camara que compde o acervo do Espago Cultural da Marinha no Rio de Janeiro.

As pegas da colecao sdo Unicas e exigem grandes cuidados de conservagao e
reparos. Na década de 1970, o pesquisador, especialista € modelista naval Kelvin de Palmer
Rothier Duarte, descobriu a colegdo Alves Camara nos porées do Museu Historico Nacional em
estado de conservagao bastante precario, e se propds a restaura-la.

A partir do reconhecimento do seu trabalho, Kelvin passou a fazer parte do
quadro do Museu Naval e Oceanogréafico, alguns anos mais tarde, como pesquisador e
especialista em assuntos nauticos.

Foto do modelista naval Kelvin Duarte, restaurando um dos modelos da Colegao Alves Camara nas dependéncias
do Museu Historico Nacional, década de 1970.5

4 ldem. Pg. 16
5 Fonte: hitp://leituras-qostosuras.blogspot.com/2009/11/de-tamance-ao-tamancao.html em 12/11/2010.




Em 2005, por sugestao do navegador Amyr Klink, o Museu Nacio dﬁ' Mar em LA

Sé&o Francisco do Sul, com o apoio do Iphan, inicia o projeto de reproducéo da Colegao Alves
Camara. Para isso, conta até hoje com o apoio de trés dos melhores modelistas navais da .
atualidade: Carlos Heitos Chaves, funcionario do Banco do Brasil em Brasilia; Luiz Lauro Pereira’
Jr., funcionario da concessionéria de aguas do estado de Santa Catarina, residente do municipio,
de Laguna; e o Sr. Conny Baumgart, natural da cidade catarinense de Rio do Sul, morador de *
Sao Francisco do Sul ha mais de 20 anos, e colaborador entusiasmado do Museu Nacional do
Mar desde sua fundagé@o em 1991.

Atualmente, a Colecdo Alves Camara Século XXI, como & denominada, j&
possui mais de 70 exemplares de embarcagdes tradicionais brasileiras, incorporando os 42 tipos
que integram a colegao original, e avangando ainda mais no resgate da memoria e da histéria do
patriménio naval brasileiro. Este incremento deve-se ao incansavel trabalho de pesquisa (que
muitas vezes assemelha-se a um verdadeiro “garimpo”) encampado pelos trés modelistas. As
embarcagdes sé@o reproduzidas em uma unica escala — 1:25 — permitindo ao observador ter
nogao da relagdo de grandeza entre barcos de diferentes tipologias e regioes.

Em 2009, 15 modelos da Colegao Alves Camara Século XXI compuseram a
primeira exposi¢ao itinerante organizada pelo Iphan, em parceria com o entdo recém-criado
Ministério da Pesca e Aqicultura, intitulada “Os Barcos do Brasil € a Colegao Alves Camara
Século XXI",

Ainda em 2009, o Iphan repassou, através de convénio, recursos para a
Associagdo dos Amigos do Museu Nacional do Mar que, dentre outras atividades, tinha como
objetivo organizar o espago fisico do museu destinado a exposicdo permanente da Colegao
Alves Camara Seculo XXI. Os modelos navais que a compdem certamente figuram entre as
pecas mais especiais e importantes do acervo do Museu. Pode-se afirmar, com quase 100% de
seguranca, que apenas a cole¢do do Almirante Paris, de propriedade do Museu da Marinha
francés em Paris, composta por mais de 80 réplicas em escala (somadas a fotos, desenhos e
planos) de embarcagbes tradicionais do mundo inteiro, iguala-se, neste momento, a Coleg@o
Alves Camara Século XXI que se encontra sob a tutela do Museu Nacional do Mar, em S&o
Francisco do Sul.

O Museu Nacional do Mar

O Museu Nacional do Mar — Embarcagbes Brasileiras, foi criado em 1991, por
iniciativa do entao diretor de patrimonio da Fundagéao Catarinense de Cultura, Dalmo Vieira Filho.
Foi instalado nas antigas dependéncias da Cia. de Navegagao Hoepcke, em galpdes construidos
em 1903, abandonados desde os anos 1970 e que se encontravam em péssimo estado de
conservagao.
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Foto antiga mostrando os galpdes da Cia. Hoepcke em funcionamento. Fonte: Instituto Carl Hoepcke.

O Museu Nacional do Mar reune acervo inigualavel sobre o patriménio naval
brasileiro, cuja grandeza e importancia ndo possuem similaridade com nenhuma outra estrutura
da América Latina e com poucos exemplares no mundo. Ao falar sobre o acervo do museu, o
atual diretor do Depam, Dalmo Vieira Filho, considera:

Esse acervo, tomado em seu conjunto, é dos mais importantes do mundo.

O Museu Nacional do Mar é o unico museu do género, dedicado
especificamente aos barcos tradicionais, de toda a América Latina.

Esses museus ainda sdo raros em todos os continentes.

Néo existem na Africa, sdo poucos na Asia e na América do Norte. Na Oceania,
onde a paixdo pelo mar e por embarcagoes é de tal ordem que a proporgao
entre populagdo ativa e numero de embarcagbes é de aproximadamente 2x1,
existem alguns museus, focados nas embarcagdes polinésias. E na Europa que
existem museus de embarcages tradicionais importantes na Espanha, em
Portugal, na Franga e na Alemanha. Inglaterra, Suécia, Dinamarca e Noruega
possuem importantes museus maritimos, normalmente baseados em navios
lendarios - como o Cuty Sark e os barcos vikings.

Dentre esses museus, o acervo de Sdo Francisco do Sul é o que apresenta
maior diversidade de barcos tradicionais, e o que retne o maior volume de
influéncias de outros continentes.

Em mais de 7 mil metros quadrados, o museu cerca de 94 embarcagdes em
tamanho natural, originarias dos mais diversos contextos regionais e geograficos do Brasil, 104
modelos de embarcagdes, dentre 0s quais destacam-se os mais de 70 exemplares da Colecao




Alves Camara Século XXI; 105 pegas de artesanato®; mais de 2 mil documéq
periodicos, mapas, plantas, desenhos, fotografias e outros, reunidos na Biblioteca Kelvin Duarte,
altamente especializada na tematica maritima; tudo isso em 27 ambientes de exposi¢éo e
pesquisa que retratam os varios contextos de ocorréncia do patriménio naval no Brasil, contando |
ainda com um auditorio e uma oficina para reparos das embarcagées.

Desde sua inauguragao, o museu tornou-se espago de referéncia no centro
historico de S&o Francisco do Sul, que passou por amplo investimento do Programa Monumenta
a partir de 2003 com vistas a revitalizagdo e qualificagdo dos espagos urbanos. Além das
atividades de visita as salas de exposi¢do, o museu desenvolve uma série de atividades culturais
como a escola de velas, os saraus literarios, a semana cultural de Santa Catarina, oficinas de
artesanato, modelismo naval e outros.

O acervo da Biblioteca Kelvin Duarte contribui ainda mais para a singularidade
do Museu. Possui, dentre as publicagdes, inimeras obras raras, incluindo o acervo pessoal do
modelista naval Kelvin Palmer Rothier Duarte — a quem presta homenagem — com fotografias,
desenhos, publicagbes e outros documentos unicos, reunidos ao longo de uma vida de
dedicagéo a preservagao do patriménio naval.

- O museu € mantido através da Associagdo dos Amigos do Museu Nacional do
Mar, com o apoio do Governo do Estado, da Prefeitura Municipal e do Iphan. Todo o acervo
edificado & de propriedade em parte do Governo do Estado e em parte da Associagao. Ja o
acervo bibliografico, documental e expositivo também &, em parte, de propriedade do Iphan.

Em agosto de 2009 foi assinado Termo de Cooperagao Técnica entre Iphan,
Fundagdo Catarinense de Cultura, Prefeitura Municipal de Sdo Francisco do Sul e Associagdo
dos Amigos do Museu Nacional do Mar, com vistas a implementagdo do Centro Nacional de
Referéncia do Patriménio Naval. O Termo tem como objetivos promover a manutengdo, a
dinamizagao, a valorizagao e o desenvolvimento do museu, além da criagao do Centro Nacional
de Referéncia do Patrimdnio Naval. Dentre as atribuigdes do Iphan, estao a participagéo ativa no
Conselho Gestor do museu, a criagado do Centro como unidade descentralizada do Iphan -
quando da sua reestruturagdo institucional —, a conservagdo do acervo bibliografico e
documental, dos edificios, das embarcagdes e dos modelos que compdem o acervo do museu, a
designagdo de pessoal técnico e, por fim, a proposicdo do tombamento do acervo de
embarcagdes do Museu Nacional do Mar. O Termo possui vigéncia de 3 anos, prorrogaveis
mediante acordo entre as partes.

A importancia do acervo e o potencial existente no Museu Nacional do Mar -
que se estrutura para ser o Centro Nacional de Referéncia do Patriménio Naval - sao
inestimaveis e até mesmo incalculaveis.

A proposta de tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, que por ora
se apresenta ao Iphan sob o processo nimero 1.618-T-2010, apenas inicia o reconhecimento
devido nao s6 ao acervo, mas a propria contribuicdo de pessoas que despertaram para a
importancia que possui, do ponto de vista cultural, cientifico, simbdlico, afetivo e paisagistico, o
patrimdnio naval brasileiro. Trata-se de agao altamente merecedora de reconhecimento de valor

& Informag0es extraidas do Arrolamento do Acervo Museolégico do Museu Nacional do Mar realizado em 2010 e
coordenado pela Diretora do Museu, Ana Licia Coutinho.




e significa também mais uma aposta no futuro da preservagédo e da valorizagéo do patriménio
naval brasileiro — e do mundo.

Estaleiro Escola do Maranhao

O CVT Estaleiro Escola do Maranhao foi inaugurado em Sao Luis em 2006. E
resultado de mais de vinte anos de pesquisa e trabalho arduo do seu atual diretor, Luiz Phelipe
Andres, e sua equipe, que desde o principio 0 acompanha e que hoje faz parte do quadro
técnico do Estaleiro Escola.

O primeiro inventario sobre as embarcagdes tradicionais maranhenses foi
realizado a partir de 1985, com a ajuda do pesquisador e especialista em assuntos nauticos,
Kelvin Duarte — o mesmo que restaurou a Colegéo Alves Camara que hoje esta no Espaco
Cultural da Marinha no Rio de Janeiro e que foi homenageado pelo Museu Nacional do Mar em
Sao Francisco do Sul cuja biblioteca, composta a partir da doagdo da sua colegao particular de
publicagdes e documentos, leva o seu nome. O estudo representou um primeiro envolvimento de
especialistas e pesquisadores com barqueiros, construtores navais e populagdes tradicionais
que vivem da pesca, da coleta e do transporte de mercadorias na Baia de Sdo Marcos. Sua
origem remonta diretamente & chegada, ao Maranh&o, do mineiro Luiz Phelipe Andrés que, com
a intengao de pintar as belas paisagens de Sao Luis, coloridas com as velas dos barcos
tradicionais, acabou por tornar-se o maior especialista e batalhador pela preservagdo das
embarcagdes maranhenses. Em 1979, ao receber a visita de Aluisio de Magalhaes, relatava ao
entdo presidente do SPHAN o estado de precariedade com que se encontrava o patriménio
naval da regiao. Assim, foi estimulado pelo préprio Aluisio, que iniciou o projeto que mais tarde
resultaria no inventario e na primeira publicagdo sobre as embarcagdes do Maranh&o.” O projeto
Embarcagdes, como foi denominado, foi ganhador em 1996 do Prémio Rodrigo Melo Franco de
Andrade e, em 1998, o trabalho foi coroado com a publicagdo do livio Embarcagdes do
Maranhao - Recuperagao das técnicas construtivas tradicionais populares.

O Estaleiro Escola, decorréncia natural do projeto Embarcagoes, € hoje uma das
experiéncias mais importantes e de maior éxito no campo do patriménio naval brasileiro. Foi
instalado em um prédio do século XVIII, no Sitio Tamanc&o, em localidade afastada do centro de
Sé&o Luis, hoje uma regido de baixa renda e vulnerabilidade social. Os recursos para instalagé@o
do Estaleiro Escola provieram do Governo Federal, especiaimente do programa dos CVT's
(Centros Vocacionais Tecnologicos) do Ministério de Ciéncia e Tecnologia.

Na pagina da UNIVIMA (Universidade Virtual do Maranh&o, a qual € atrelado) na
internet, encontramos, dentre outras, as seguintes informagdes:

Unico no Brasil a trabalhar com técnica de construgdo naval artesanal, o
Estaleiro Escola do Maranh&o aproveitou todo o conhecimento existente dos
mestres carpinteiros que estdo na ativa hoje no estado e langou o Curso
Técnico de Embarcagbes Artesanais. Através desse curso, o projeto visa

7 Esta informagéo foi extraida da resenha intitulada “Carpintaria Artesanal no Estado do Maranhao” escrita por
ANDRES, L. P., e publicada em julho de 2008 pela Revista Brasileira de Engenharia de Pesca no portal de
Periddicos Cientificos Eletronicos da UEMA - hitp://ppg.revistas.uema.br/index.php.
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O Curso nasceu em vitude das mas condigbes encontradas para o
desenvolvimento deste tipo de atividade no Maranhdo. Atualmente, a produgéo
ainda acontece, em sua maior parte, em estaleiros artesanais que nao déo
condigdes de trabalho adequadas a estes profissionais.

[-]

Acervo - O projeto CVT Estaleiro-Escola é dono hoje de um importante
conjunto de ferramentas utilizadas durante séculos na carpintaria naval do
estado. Muitas delas produzidas pelos proprios artesdos, as pegas contam com
detalhes do desenvolvimento e o envolvimento do povo com a produgdo de
barcos em todas as regides do Maranhdo. O acervo existente foi adquirido
através de doagdes dos proprios profissionais ou por meio de seus familiares.
Todo este material faz parte das exposigbes no Museu de Arte Naval
Maranhense que funciona dentro do prédio do Sitio Tamancéo.®

A contribuig@o do Estaleiro Escola do Maranhao para as agoes de preservagao
do patriménio naval brasileiro & de extrema importancia e significagdo no cenario nacional.
Recentemente foi formada a primeira turma de construtores navais (com 25 alunos) que, além de
formagdo e conhecimento especifico adquirido no campo da carpintaria naval, passam a fer
novas oportunidades no mercado de trabalho, com experiéncia técnica apurada, aplicavel a
diversas areas.

O Museu Nautico de Rio Grande

O Museu Nautico de Rio Grande faz parte do complexo de museus e centros de
estudo da Universidade Federal de Rio Grande (FURG), cuja origem esta associada a criagéo,
em 1953, do Museu Oceanografico Prof. Eliézer de Carvalho Rios.

Foto do interior do museu. http://www.museu.furg.br/museu_nautico.html em 15/11/2010.

8 Fonte: hitp://www.univima.ma.gov.br/site/index.php?pagina=cvt em 12/11/2010.
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Ribrica

O Museu Nautico foi inaugurado em 2003 e passou por revitalizagdo em 2007.
Conforme as palavras do diretor do Complexo de Museus da FURG, “O Museu Nautico se
dedica a fazer uma releitura do universo nautico rio-grandino, enfatizando as evolugdes da
relagdo do homem com mar, preservando e comunicando o patriménio nautico tradicional da
regido para as geragoes futuras. Com o resgate do patriménio cultural néautico da regido, o
Museu Nautico pretende contribuir para a educagao e valorizagao da comunidade rio-grandina,
em relagéo aos aspectos de sua historia, cultura e identidade.”

Regata de embarcagbes fradicionais promovida pelo Museu Nautico de Rio Grande. Foto extraida de
http://www.museu.furg.br/museu_nautico.html em 15/11/2010.

Recentemente, a restauracdo da centenaria canoa de pranchao Tradi¢do foi
realizada pelo Centro de Convivio dos Meninos do Mar (CCMar), vinculado ao Museu Nautico da
FURG, assim como das outras duas, das trés canoas desse tipo que ainda restam na cidade de
Rio Grande: a Maria Antonieta e a Centronave.

A Associacao Canoa de Tolda

A Sociedade Socio Ambiental do Baixo S&@o Francisco — Canoa de Tolda, foi
criada em 1997 em virtude da preocupagao despertada em seus socio-fundadores quanto aos
danos e riscos ambientais que o Baixo Sdo Francisco vem sofrendo nas ultimas décadas.
Regido de intensa atividade cultural, o Sao Francisco concentra uma miriade de manifestagées
que fazem parte, desde 2008, de trabalho especifico do Iphan, que desenvolveu inventario de
conhecimento das regides do alto, médio e baixo Séo Francisco.
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recuperagao de uma das duas Ultimas canoas de tolda que ainda navegam no rio S&o Francisco,
a Luzitania.®

A Canoa Luzitania navegando. Foto da Associagdo Canoa de Tolda.

E bastante ativa - e significativa — a atuagéo da Associagao Canoa de Tolda em
prol da preservacdao nao apenas do patriménio naval, mas principalmente das condigoes
ambientais do rio, suas paisagens tradicionais e manifestages culturais das diversas
comunidades que vivem em contato diario com o Velho Chico.

A Associagdo Canoa de Tolda foi pioneira na requisicdo, ao Iphan, do
tombamento da canoa Luzitania. O processo foi aberto em 2001 sob o nimero 1.473-T-2001 e a
notificagdo realizada em 2007. Apos o tombamento provisorio, a associagao conseguiu captar
recursos via Lei de Incentivo a Cultura para a manutengdo da canoa, que navega pelo Velho
Chico levando projetos culturais e boas lembrangas as comunidades ribeirinhas.

A Associagao Viva Saveiro

Nascida a partir da sensibilidade de um grupo de amigos que, ao ver o paulatino
desaparecimento dos saveiros do Reconcavo e as dificuldades encontradas pelos ultimos
saveiristas para manter suas tradigoes e fontes de renda, a Associacao Viva Saveiro representa
hoje uma das iniciativas mais exemplares ndo s6 no ambito do patriménio naval, mas do
patrimdnio cultural e social como um todo.

Foi vencedora da edigao de 2010 do Prémio Rodrigo Melo Franco de Andrade,
agao de reconhecimento das iniciativas em prol da preservagao do patrimdnio cultural promovida
pelo Iphan todos os anos em nivel nacional.

Em 2006, quando a associagdo ainda ndo estava formada, o grupo de amigos,
ao perceber o desestimulo e a falta de recursos do mestre saveirista Bartd, comprou o saveiro
Sombra da Lua, restaurou-o completamente, com recursos proprios e utilizando mao-de-obra

9 A outra se encontra no municipio de Piranhas, sob a tutela da Prefeitura Municipal. Existe ainda outro exemplar da
canoa de tolda, de nome Lu Lhia, que faz parte do acervo do Museu Nacional do Mar.
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ST/ Jocal dos estaleiros tradicionais do Reconcavo e o devolveu ao mestre, para que continuasse
tirando seu ganha-pao com seu saveiro. A esta iniciativa seguiu-se a restauragao (sempre com
#7 ™S recursos proprios) de outros trés — Sonho Meu, 15 de Agosto, Novo Cruzeiro — que se encontram
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Saveiros navegando na Baia de Todos os Santos: resgate de uma paisagem. Foto de Nilton Souza.

Além da restauragao dos saveiros, a associagao € responsavel por inimeras outras atividades,
que passam pela Caravana da Cidadania, a Regata Lev Smarcevski, Regata Joao das Botas,
Semana do Saveiro, dentre outras inimeras agdes em beneficio dos saveiros, suas “gentes” e
suas paisagens.

O Projeto Barcos do Brasil

O objetivo central do projeto Barcos do Brasil é a preservagao e a valorizagao do
patriménio naval brasileiro por meio de agdes de protegcao de embarcagdes, paisagens e acervos
historicos e fomento as atividades relacionadas com os barcos tradicionais — pesca, culinaria,
artesanato, festejos, transporte de pessoas e mercadorias e outras manifestagoes correlatas.

Langado em 2008 por ocasido da 5% Semana Nacional de Ciéncia e Tecnologia
realizada em Brasilia, o projeto tem como parceiros institucionais os ministérios da Pesca e
Aquicultura, do Meio Ambiente (através do IBAMA e ICMBio), da Ciéncia e Tecnologia, das
Cidades, da Educagao, do Turismo, da Defesa (através do Comando da Marinha), a Secretaria
Especial de Portos e a Representagdo da UNESCO no Brasil. O protocolo de intengdes
anunciado durante o langamento pelos parceiros prevé a base de atuagéo a partir do qual
deverdo ser desenvolvidas agdes bi ou multilaterais especificas para cada contexto do
patrimdnio naval, conforme suas necessidades proprias.
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O projeto esta alicercado a partir dos seguintes entendimentos:
O Brasil € o pais mais rico do mundo em diversidade de barcos tradicionais;

Boa parte do patriménio naval da humanidade esta representada nos barcos
tradicionais do Brasil - mais do que em qualquer outro pais do planeta;

Tradigdes mediterraneas, ibéricas, norte européias, africanas, asiaticas e
americanas estdo presentes no patriménio naval brasileiro;

Talvez mais do que em qualquer outro segmento de sua rica e variada tradigéo
cultural, o patriménio naval seja 0 campo mais universal da cultura brasileira;

Sao exemplos deste universalismo:

- Os tipos de barcos: a baleeira de Santa Catarina deriva da tradigao nérdica; os
saveiros possivelmente sao originarios India; as canoas de tolda do Rio Sdo
Francisco apresentam coberturas idénticas as dos barcos da China; as canoas
baianas originam-se de canoas angolanas;

- A nomenclatura: Alefriz € o nome que se da ao encaixe da quilha com o
costado de varios barcos luso-brasileiros. A origem da palavra é fenicia;

- Os equipamentos: quanto aos velames, o Brasil € um dos Gltimos paises do
ocidente onde a vela latina classica continua em uso; as fateixas sao ancoras
usadas desde os primordios da navegagao;

- As emendas de mastros, vergas e retrancas, usadas por exemplo na
mastreagdo das jangadas estao registradas desde a antiguidade,;

O universalismo do patrimonio naval brasileiro decorre das grandes navegagoes
portuguesas, da multiplicidade étnica do Brasil e da diversidade de ambientes
geograficos litoraneos, lacustres e fluviais do pais;

O patriménio naval brasileiro caracteriza-se por uma elogiéncia plastica
absolutamente singular: formatos variados de cascos e mastreagdes, cores
vivas e contrastantes, mastros longos ou curtos, emendados ou nao, e grandes
velames coloridos e vibrantes, com ou sem estais, retrancas ou caranguejeiras,
fazem das embarcagoes tradicionais do Brasil alguns dos mais extraordinarios
barcos do planeta;

Muitos dos barcos fazem parte indissollvel de paisagens tradicionais brasileiras
e simbolizam cidades, estados e regides geograficas inteiras — com a jangada
no nordeste e o0 saveiro na Bahia,

Cuters, bianas, boides e montarias do Maranhdo, Saveiros (os barcos de
Caymmi e Jorge Amado) e canoas baianas (a rainha das canoas brasileiras), as
jangadas do nordeste, as baleeiras e canoas bordadas de Santa Catarina, as
ubas indigenas, as canoas de tolda e as taparicas do Rio Sao Francisco, 0s
botes, as bateiras e as traineiras, estéo entre a mais de uma centena de barcos
tradicionais do Brasil ainda existentes e configuram um dos ramos mais
expressivos da inventiva e da arte popular brasileira;

15




Apenas as canoas polinésias, os barcos andinos de juncos, poucos barcos
portugueses -como 0s mouliceiros de Aveiros - e algumas embarcagoes
orientais estdo atualmente no mesmo nivel de expressividade e engenhosidade
e antiguidade do fazer tradicional dos barcos brasileiros;

O patriménio naval &€ um dos ramos mais ameagados do patrimonio brasileiro:
contam-se nos dedos os saveiros da Bahia, as baleeiras catarinenses deixaram
de ser fabricadas, desapareceram as jangadas de pau do Ceara, as velas das
raras canoas alagoanas ja sao fabricadas com plastico preto de construgao civil
e nao existe mais do que frés canoas de tolda do Rio Sao Francisco. As ubas
indigenas tém sido substituidas por barcos de aluminio e as licengas para a
liberagdo de madeiras para a confecgao, por exemplo, das afamadas canoas
bordadas do litoral sulista tornam-se cada dia mais dificeis;

Os barcos brasileiros fazem parte das formas consagradas de geracao de renda
e trabalho no Brasil. Da pesca e do transporte maritimo, praticados por milhares
de pescadores e marinheiros, depende a subsisténcia de grande nimero de
familias, cidades e até regioes do Brasil;

Associados ao patrimonio naval registram-se inumeras manifestagbes do
patriménio material e imaterial brasileiro. Igrejas, capelas, ranchos, festas
profanas e religiosas, costumes, estorias, culinarias, musicas, dangas,
paisagens e folclore decorrem das tradicionais formas de vida que incluem a
pesca e o barco, nos inimeros ambientes aquaticos do Brasil;

O Patriménio Naval possivelmente € o mais amplo dos contextos culturais
brasileiros, englobando patriménio material e imaterial e interagindo com
milhares de lugares, paisagens e ecossistemas do extenso litoral, das lagoas e
dos rios deste continental espago geografico que chamamos de Brasil;

Portanto, tanto do ponto de vista cultural quanto do socioecondmico, conhecer e
valorizar os barcos tradicionais € uma das atividades mais urgentes e importantes do universo da
cultura e do patriménio do Brasil.

O projeto Barcos do Brasil visa reunir entidades publicas e privadas,
interessados e aficionados do mar e do patriménio naval brasileiro para localizar, cadastrar,
proteger e valorizar os barcos tradicionais, seus contextos culturais e proporcionar meios de
ampliar a qualidade de vida dos usuarios e detentores deste patrimdnio: os marinheiros, 0s
pescadores, os mestres construtores e seus auxiliares.

Séo signatarios do Protocolo de Intengdes do projeto o IPHAN, os ministérios da
Cultura, da Educagao, da Defesa — através do Comando da Marinha, das Cidades, do Turismo,
de Ciéncia e Tecnologia, do Trabalho e Emprego, da Pesca e Aquicultura e do Meio Ambiente —
através do IBAMA e Instituto Chico Mendes, e também a Secretaria Especial dos Portos e a
representacdo da UNESCO no Brasil.

Cabe ao IPHAN/ Ministério da Cultura: Agir em parceria com as demais

entidades para identificar, proteger e valorizar os barcos tradicionais brasileiros e seus contextos
sociais, culturais e ambientais.




Federais e os Centros Federais de Formag&o Técnica para a pesquisa do patriménio cultural
brasileiro, inclusive sobre as formas de sustentabilidade dos nucleos de pesca tradicional.

Divulgar entre as entidades conveniadas, os programas e editais pertinentes ao tema do

presente convénio.

Cabe ao Comando da Marinha: Agir no sentido de valorizar os barcos e a pesca
artesanal, estimular a preservagdo da navegagdo em embarcagdes a vela e apoiar, no ambito
das suas Delegacias e Capitanias, as pesquisas sobre o patrimdnio naval brasileiro.

Cabe ao Ministério das Cidades: Agir, na medida de suas disponibilidades, no
sentido de identificar e qualificar areas urbanas habitadas majoritariamente por populagao
detentora de referéncias culturais especificas.

Cabe ao Ministério do Turismo: Difundir o patriménio naval brasileiro, em
especial nas formas que revertam em sustentabilidade para pescadores artesanais e tripulages
de embarcacgdes a vela em todo o pais.

Cabe ao Ministério de Ciéncias e Tecnologia: Apoiar a pesquisa sobre o
patrimbnio naval brasileiro, em especial no que se refere a construgdo de embarcagées
tradicionais.

Cabe ao Ministério do Trabalho e Emprego: Apoiar, na medida de suas
disponibilidades, a capacitagao e a qualificagdo profissional dos trabalhadores envolvidos com a
pesca artesanal e a carpintaria tradicional no pais e sua insercao no mercado de trabalho.

Cabe ao Ministério do Meio Ambiente: estudar alternativas e procedimentos
para 0 manejo e cultivo das matérias primas, necessarias a preservagdo das técnicas de
construgado naval tradicionais.

Cabe ao Ministério da Pesca e Aquicultura: propor programas de
aperfeicoamento profissional aos pescadores artesanais, ampliar as formas de comercializagao
do pescado, apoiar a construgdo de camaras frigorificas para a armazenagem de pescado e
outras formas de apoio a pesca artesanal em todo o pais.

O projeto Barcos do Brasil baseia-se em diversos pressupostos:
- Na parceria de entidades publicas e privadas;

- Na criagéo de um feixe de agdes variadas e convergentes;

- Na realizag&o de inventarios de diversas categorias;

- Na interagéo com os contextos culturais que preservam as manifestagdes de
patrimdnio naval, preferencialmente com a participacdo direta da Marinha, SEAP, IBAMA, e
MTUR.

- No contato com autoridades federais, estaduais e municipais e organizagdes
variadas, em especial com as Coldnias de Pesca, com as universidades e entidades privadas
locais.

- Na criagdo de nucleos regionais do Museu Nacional do Mar, estabelecendo
uma rede de unidades envolvida na valorizag@o dos barcos e seus usuarios, privilegiando as
cidades historicas e instalando-se junto aos principais contextos sécio-culturais dos barcos mais
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de estruturacao, como em Maragogipe, no Recdncavo Bahiano, que devera ter como foco
central 0 saveiro e a canoa bahiana; em Parnaiba, cidade localizada no delta do Rio Parnaiba,
no Piaui; ou em Camocim, no Ceara, onde é forte a tradicdo da pesca artesanal e onde esta o
ultimo ndcleo de botes bastardos do Brasil.

-Na busca por equagbes locais que salvaguardem ou restabelecam as
condiges socio-econdmicas necessarias a construgao e ao uso dos barcos tradicionais.

- Na efetivagédo de praticas de educagao patrimonial, envolvendo escolares e as
comunidades pesqueiras circunvizinhas;

- No langamento de uma campanha de divulgacdo do valor e das
especificidades do patriménio naval do Brasil.

Com vistas a organizagao e consecugao do projeto, foram organizadas linhas de
acao, a partir do qual o IPHAN desenvolve estudos e atividades, em conjunto com os parceiros
institucionais pré-estabelecidos e os atores locais identificados em cada contexto.

Monitoramento de embarcagoes

A partir da identificagao de localidades e embarcagdes singulares, muitas vezes
em risco de desaparecimento ou contextos vulneraveis, o IPHAN busca estimular o
monitoramento de alguns barcos tradicionais, com o intuito de acompanhar a evolu¢ao de sua
utilizagao econdmica, seu estado de conservagao e preservagao e evitar seu desaparecimento.
A agao mais notavel neste sentido tem sido da superintendéncia do IPHAN em Pernambuco que
realizou inventario pormenorizado das canoas pernambucanas e vem monitorando exemplares
(nicos, como o caso da famosa canoa Jararaca, da Barreta e da Bonita (as duas Gltimas, apés
constatagdo de seu estado de abandono e desinteresse dos pescadores locais de utiliza-las na
pesca, foram incorporadas ao acervo do Museu Nacional do Mar em S&o Francisco do Sul,
Santa Catarina).

Exposicoes itinerantes

Tém como objetivo divulgar o projeto e difundir informagdes e conhecimento
acerca do patriménio naval brasileiro. A primeira exposigao intitulada “Os Barcos do Brasil e a
Coleg@o Alves Camara Século XXI” foi realizada em 2009, entre os meses de julho e outubro, e
passou por Manaus (13 a 17/7), Salvador (23 a 30/7), Recife (6 a 15/8), Jodo Pessoa (21/8 a
2/9), Fortaleza (8 a 13/9), Sao Luis (19 a 28/9) e Rio de Janeiro (5 a 8/10). Nas capitais do
nordeste, a exposicdo ensejou a realizagdo de seminario técnico sobre as embarcagdes
tradicionais da Bahia, Pernambuco, Paraiba, Ceara e Maranhao.

A exposicdo foi composta por 15 modelos de embarcagoes tradicionais
brasileiras na escala 1:25 que fazem parte da Colecao Alves Camara Século XXI e painéis com
texto e imagem, caracterizando o patrimdnio naval brasileiro. A colegao ja é formada por mais de
70 modelos de embarcagao, incluindo os 42 tipos de barcos reproduzidos pela colegao original e
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outras tipologias incorporadas pelos modelistas navais Luiz Lauro Pereira J'fi'.‘“ﬁaﬂgs Heito
Chaves e Conny Baumgart apos pesquisa apurada sobre as embarcagdes tradicionais
brasileiras realizada através de livros, fotografias, desenhos e documentagéo de todo tipo, boa
parte integrante do acervo da biblioteca Kelvin Duarte, do Museu Nacional do Mar.

Barcos do Brasil
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Cartaz da exposi¢ao itinerante realizada em 2009 com programag&o.

Seminarios Nacionais de Patrimdnio Naval

Ja foram trés os encontros técnicos nacionais realizados com estudiosos e
pesquisadores de todo o Brasil. O primeiro em S&o Francisco do Sul, em 2005, o segundo em
Sio0 Luis do Maranhdo, em 2007, e o terceiro em Salvador, na Bahia, em 2009. Como
consequéncia, trabalhos e experiéncias foram relatados, dificuldades apresentadas e conclusoes
sugeridas. Os Seminarios nacionais foram uma das mais importantes referéncias do Iphan para
a proposigao do projeto Barcos do Brasil e para o leque de agdes em andamento.
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Pesquisa sobre as condigdes atuais do uso da madeira em embarcagoes tradicionais no
Brasil

Uma das principais demandas —~ e também um dos principais problemas -
diagnosticadas a partir da conversa com pescadores e construtores navais, diz respeito a
obtengdo de matéria prima — especialmente a madeira — para a fabricagdo e a manutengao dos
barcos tradicionais.

No Brasil, apés décadas — séculos — de expropriagdo dos seus recursos
naturais, a legislagdo de protegdo ambiental foi delineada com o rigor que era necessario para
tentar dar conta de preservar o que ainda restou (e ainda resta), das suas matas, restingas,
maguezais, mananciais. Por um lado, é preciso combater o uso abusivo e a extragao
indisciplinada dos recursos naturais — que resultam no desmatamento da Amazonia, da Floresta
Atlantica, do Cerrado, na poluigdo dos manguezais, dos rios e lagoas. Por outro, & urgente
considerar, no ambito da atuagdo dos 6rgaos de preservagao ambiental, o uso sustentavel que
fazem as populagdes tradicionais — ribeirinhas, caigaras, caipiras, sertanejas... — dos mesmos
recursos naturais que se quer preservar. Pesquisas recentes vém comprovando que a Amazonia
é resultado da agdao humana em meio a floresta, que boa parte dos sitios arqueolégicos
encontram-se dentro do que hoje sdo unidades de conservagao ambiental, que os métodos
tradicionais de cultivo promovem o uso sustentavel dos recursos naturais, contribuindo com o
seu manejo.

Partindo do convencimento de que o que derruba a mata e polui as aguas é a
expansdo das fronteiras agricolas, o mercado da construgdo civil, dos combustiveis, os
empreendimentos de grande porte, as refinarias, as grandes indastrias, e ndo a construgao naval
tradicional, que a duras penas luta para subsistir, o Iphan contratou em 2010 um primeiro estudo
sobre as madeiras utilizadas atualmente na carpintaria naval.

Desenvolvido pelo engenheiro naval, bidlogo e especialista em madeiras,
Armando Luiz Gonzaga, o estudo trouxe informagdes valiosas sobre o quadro atual de alguns
dos mais antigos e tradicionais estaleiros do Brasil. Sdo Luis do Maranhado, Camocim no Ceara,
Reconcavo e Sul Baiano, Baia de Paranagua e litoral catarinense, foram os lugares abordados
num primeiro momento, a partir do qual se tragou um panorama geral sobre o estado da
carpintaria naval brasileira na atualidade.

O trabalho busca levantar subsidios para a consolidagdo da parceria, ja
oficializada, com os 6rgaos do meio ambiente — notadamente o IBAMA e ICMBio. Dois acordos
de cooperagdo ja foram assinados entre o Iphan e estes dois importantes parceiros. O primeiro,
com vistas & destinagdo de material apreendido para agdes de recuperagdo do patriménio
cultural (em agdo mais ampla que envolve, além do patriménio naval, a restauragdo de
edificagdes, os planos de salvaguarda do patriménio imaterial). O segundo tem por objetivo o
desenvolvimento do projeto Barcos do Brasil, a partir de atividades e programas especificos, de
onde se destacam:

- A possibilidade de concess@o, a mestres construtores navais previamente
habilitados, de retirada de matéria-prima das matas para construgdo e reparo de barcos de
madeira, em contextos previamente assinalados pelo Iphan;
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- A criag@o de reservas de madeiras utilizadas na carpintaria naval — como a
piliba, também conhecida como pau de jangada, utilizada para a construg@o das jangadas-de-
pau, embarcagdo tipica do nordeste brasileiro e que praticamente ja desapareceu em
decorréncia da dificuldade de obten¢do da madeira a partir das sangoes dos érgaos ambientais.

Criagdo de unidades regionais do Museu Nacional do Mar e aquisicdo de embarcagdes
tradicionais

Uma das vertentes do Programa “Barcos do Brasil’ &€ a de criar unidades
regionais do Museu Nacional do Mar, que deverdo constituir-se em espagos museoldgicos
interativos, com a participagao principalmente do ministérios da Cultura, da Pesca e Aquicultura,
da Educagdo e do Meio Ambiente (através do IBAMA e ICMBio), das colonias de pesca, das
secretarias estaduais e municipais de cultura, educagéo e turismo, da sociedade civil organizada
e de empresas publicas e privadas.

Alem disso, com o objetivo de montar um acervo representativo da dimensao e
significancia do patriménio naval brasileiro, o Iphan vem contribuindo para a aquisicao de
embarcagdes para a complementacdo do acervo do Museu Nacional do Mar, hoje um dos
maiores e mais importantes do mundo. Em 2009 foi contratada a aquisi¢ao de duas canoas
pernambucanas, em Carne de Vaca e na ilha de ltamaraca, no estado de Pernambuco; uma
jangada de 2 mastros de Pitimbu, na Paraiba; uma canoa alagoana, em Marechal Deodoro; um
bote de Sao Cristovdo, e uma canoa do Rio Real em Indiaroba, em Sergipe; uma canoa do
Espirito Santo, em Anchieta e uma canoa bordada do litoral norte de S&o Paulo. Alguns dos
exemplares encontravam-se ja em desuso — como o caso da canoa Bonita, de Pernambuco,
‘encostada” apés a morte do seu proprietario e em decorréncia do desinteresse de outros
pescadores da regido de continuarem a pesca tradicional com canoas. Outros exemplares foram
encomendados a mestres carpinteiros das localidades, como um barco sergipano de Indiaroba,
fomentando a carpintaria naval.

Oficinas de modelismo naval

Em quase todos os lugares onde existe patrimonio naval existe também o
artesanato naval. Algumas vezes, os modelos sdo executados previamente a construgéo da
embarcagao em tamanho natural — como no caso do Maranhao; em outras, servem de brinquedo
para as criangas que, de certa forma, “aprendem a navegar’ com suas miniaturas. As pegas sao
executadas “a olho’, em geral sem uma escala pré-definida e nem sempre representam com
fidedignidade todas as partes do uma embarcagdo. Em geral, as maquetes séo feitas de
madeira, pintadas com as cores originais utilizadas na embarcagao real, com velas feitas com
pano de algoddo. Em muitos lugares, sao feitas pelos proprios pescadores ou construtores
navais — estes sdo, geralmente, os modelos melhor executados do ponto de vista da
representacao fidedigna de todos os elementos do barco tradicional. Em outros casos, sao feitos
por pessoas da comunidade, onde de destaca o trabalho de alguns jovens, sendo raras
mulheres (que se dedicam mais ao fabrico da renda e trangados).

Ja o modelismo naval busca reproduzir a embarcagdo em escala, nos minimos
detalhes. Requer conhecimento técnico mais apurado, uso de ferramentas especificas e
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métodos diferenciados para o fabrico de cada pega que compde o barco — cabos, velas,
amarras, texturas do conveés, do casco e demais elementos.

A jungdo do artesanato com o modelismo naval, testada pelo Museu Nacional do
Mar em 2005, com a realizagao do primeiro Liceu de Modelismo Naval, confirmou ser uma agao
de grande importancia para a valorizagao do patriménio naval das vérias regioes, resultando
também em uma alternativa econdmica importante para jovens e adultos.

Foram dez jovens, de varios estados do Brasil, de norte a sul, os escolhidos
para fazer parte da primeira turma, que teve aula com os modelistas navais Conny Baumgart e
Luiz Lauro Pereira Jr. Todos ja se dedicavam, de alguma maneira, ao artesanato naval nos seus
locais de origem. Com as aulas de escala métrica e de técnicas de modelismo naval, sua
produgéo propria ganhou um incremento, sem perder a autenticidade e a marca pessoal do
trabalho de cada um.

Os proximos passos, além da formagdo de novas turmas, sera o
estabelecimento de uma rede constante de troca de informagdes e também de escoamento da
producdo. Existe um mercado ainda pouco explorado para esta produgéo. A loja de artesanato
do Museu Nacional do Mar realizou algumas encomendas aos meninos do Liceu depois que
concluiram o curso. A venda da produgdo é imediata, apontando para a viabilidade e eficacia da
acao.

Alguns cursos serdo realizados também localmente, com a presenga dos
modelistas navais que trabalham com o Museu Nacional do Mar. Exemplo s&o os cursos preé-
agendados com os jovens de Jaguaribe, no Recoéncavo Baiano e de Marechal Deodoro, em
Alagoas.

Construgao e reconstrucao de barcos tradicionais

Em outros paises, onde o processo modernizag@o da pesca e da navegagao ja
provocaram o desaparecimento de embarcagdes tradicionais tipicas — e, consequentemente, de
suas paisagens - iniciativas recentes de reconstrugéo de barcos tradicionais e historicos vém
demonstrando que grande importancia, simbolica e afetiva, que possuem para a preservagao do
patriménio e da memoria local. E o caso de Portugal, Espanha, Franga, paises escandinavos.
Todos relacionados com a histéria da navegagdo no mundo, detentores de conhecimentos
milenares aprendidos com os povos arabes, indianos, chineses, polinésios...

Na Franga, pais com o qual o Brasil vem novamente estreitando os lagos de
intercambio cultural'®, séo mais de vinte as embarcagoes tradicionais e histéricas classés, ou
seja, protegidas como monumento nacional. Agdes que buscam, de alguma forma, valorizar e
resgatar tradicoes de pesca e construgéo naval sao constantes dentre os projetos culturais. Em
muitos casos, a reconstrugdo de embarcagdes tradicionais ou que fizeram parte da histéria sao
os principais atrativos turisticos de uma regido — como o caso do projeto de reconstru¢ao da
fragata Hermione, levado a cabo pelo Museu Maritimo de Rochefort.

Entende-se que agoes de construgdo ou mesmo reconstrugao de barcos que ja
desapareceram no seu contexto de origem, mas cujos conhecimentos sobre a tecnica de

10 Em 2009, por ocasido do Ano da Franga no Brasil, o Iphan assinou Protocolo de Intengbes em conjunto com o
setor de patriménio cultural do Ministério da Cultura e Comunicagao francés, com vistas ao desenvolvimento, por um
prazo de cinco anos, de agbes conjuntas em diversos temas do patrimonio, dentre eles o patrimonio naval.
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podem promover a sensibilizagdo das populagbes locais sobre a importancia do patriménio
naval, aticando curiosidades, difundindo conhecimentos, promovendo a froca de informagdes e
convivio.

A primeira agdo neste sentido esta planejada para acontecer na cidade
catarinense de Laguna, cujo centro historico é tombado pelo Iphan, e onde até pouco tempo
navegavam as canoas de conves, barco hoje extinto, do qual restam lembrangas e um mestre
construtor, capaz ainda hoje de construir uma nova embarcagao.

Inventario do PatrimAnio Naval Brasileiro

A partir da iniciativa pioneira de Luiz Phelipe Andres, que inventariou os barcos
tradicionais do Maranhao, o Iphan iniciou em 2005 o inventario de varredura do litoral brasileiro.
Concluido em 2010, foi coordenado por Dalmo Vieira Filho, e seus resultados permitiram montar
um painel sobre as condicdes atuais do patriménio naval e seus contextos naturais, econémicos
e sociais em toda a costa brasileira. Este estudo, de carater expedito, levantou subsidios
necessarios a estudos, cadastros e diagnésticos mais detalhados de localidades pre-
selecionadas. Além disso, as superintendéncias estaduais do IPHAN vém sendo estimuladas a
complementar o inventario de conhecimento do seu litoral e regides ribeirinhas. Ja foram obtidos
resultados importantes a partir dos inventarios do patriménio naval do litoral potiguar, paraibano,
pernambucano, catarinense e paraense, onde os registros seguiram a costa litoranea e também
alguns contextos fluviais da Amazdnia.

Aos inventarios de conhecimento — ou de varredura — somaram-se, ainda,
estudos detalhados sobre tipologias de embarcagoes de maior destaque no contexto nacional,
seja por sua condicdo de singularidade, excepcionalidade ou risco. Assim, foram contratados
pelo Iphan cadastros e diagnosticos detalhados sobre o nimero de embarcagoes tradicionais,
seu estado geral de preservagdo e conservagao e as condigdes socioecondmicas de
pescadores, donos de barcos e tripulagéo.

Assim, foram inventariadas as canoas costeiras da Baia de Sao Marcos, no
Maranhdo; os botes bastardos de Camocim e as embarcagdes de Mundal, no Ceara; as
jangadas de dois mastros de Pitimbu, na Paraiba; as canoas de bordaduras de Arraial do Cabo,
no Rio de Janeiro; as canoas de caldo de Valenga, as canoas baianas de Camamu e Itacare,
além das jangadas da regido de llhéus, na Bahia; as canoas bordadas e as baleeiras de Santa
Catarina; os botes, barcos e canoas de Séo Cristévéo e Indiaroba, em Sergipe.

E com base nos dados obtidos a partir destes estudos, que esta sendo dado
prosseguimento as agdes de prote¢éo e valorizagdo dos contextos navais mais vulneraveis. A
partir destes resultados € que o Iphan vem propondo, conjuntamente com os parceiros
institucionais e locais do projeto Barcos do Brasil, o tombamento de embarcagdes e a chacela de
paisagem cultural de alguns dos lugares mais singulares e expressivos do patrimonio naval
brasileiro.
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Conservagao e restauragdo de barcos tradicionais e promogdo social de seus
construtores e tripulantes

A partir do conhecimento detalhado sobre o estado de preservagdo e
conservagao dos agrupamentos de embarcagbes pré-selecionados, aliados as condigdes
econdmicas de pescadores e fripulagdo, o Iphan vem buscando também desenvolver um
mecanismo eficaz de investimento na conservagdo e manutencdo de barcos tradicionais. A
primeira experiéncia foi realizada entre 2008 e 2009 a partir de um convénio com o Ministério da
Pesca e Aquicultura, que repassou recursos para o Iphan contratar servicos e reparos e
manutengao de embarcagoes selecionadas.

Os critérios de selegdo levaram em conta: o estado de preservagdo da
embarcagao, priorizando aquelas que guardam elementos originais mais preservados; o estado
de conservagao, priorizando aquelas em pior estado e que, em alguns casos, ja haviam deixado
de navegar, a renda média do dono da embarcagao, priorizando aqueles que possuem menores
rendimentos; a possibilidade de parcerias locais, com prefeitura, associagbes ou outras
instituigdes que tenham capacidade de contribuir com a doagao de materiais, sendo que o Iphan
investiria na contratagdo da mao-de-obra local.

Oito embarcagbes receberam apoio neste primeiro médulo: uma canoa costeira
do Maranhao, um saveiro de vela de icar e um de vela de pena da Bahia; uma baleeira e uma
canoa bordada de Santa Catarina; um bote de S&o Cristovao e uma canoa do Rio Real em
Sergipe; e uma canoa pernambucana de [tapissuma.

Chancela como Paisagem Cultural Brasileira dos principais nticleos pesqueiros do Brasil

Langada em 2009 através da Portaria Iphan 127 de 30 de abril de 2009, a
Chancela da Paisagem Cultural € o mais novo instrumento de preservagéo do patriménio cultural
brasileiro.

O artigo 1° da portaria define Paisagem Cultural Brasileira como “uma porgéo
peculiar do territorio nacional, representativa do processo de interagdo do homem com o meio
natural, a qual a vida e a ciéncia humana imprimiram marcas ou atribuiram valores”.

Os lugares de ocorréncia do patriménio naval representam alguns dos contextos
onde melhor se enquadra o conceito de paisagem cultural e, por isso, a chancela de algumas
destas localidades é uma das agdes previstas no projeto Barcos do Brasil.

A navegacao — e, consequientemente, as diversas tipologias de embarcagdes —
esta sempre diretamente relacionada com os contextos geograficos, culturais e econémicos em
que se insere. Antonio Alves Camara, ao escrever no ano de 1888 o que é considerado o
primeiro estudo sobre as embarcagdes tradicionais brasileiras, assim descreve a construgao
naval;

‘E ela desde a sua origem um indistria natural de todos os povos, que
habitaram as costas e margens de lagos e rios, e indispensavel por causa da
necessidade de promoverem-se de alimentos e de transporte aos povos
vizinhos, por incentivo da troca de mercadorias, ou desejo das empresas para
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alem de seus horizontes, ou ainda pelo ardor das lutas, tudo isto alterado pelas’
circunstancias especiais da localidade - forga e diregdo dos ventos reinantes,
profundidades do mar, ou dos rios, presenca de escolhos, distancias a navegar, |
carater enfim, e indole dos povos, recursos da natureza ou da arte, de que |
dispunham.

Todas estas circunstancias combinadas dao uma feicéo particular a cada povo,
e muitas vezes até em um mesmo pais notam-se em distancias muito proximas
grandes distingdes caracteristicas em embarcagdes, que freqlientam os mesmos
portos, e até empregam-se no mesmo servigo.” !

Para que ocorra a chancela, sdo necessarias parcerias com entidades de
fomento agricola, drgaos ambientais, prefeituras, associagdes € mais uma gama variada de
instituicdes direta ou indiretamente envolvidos na questao. Neste sentido, aléem do Protocolo de
Intengbes acordado entre os parceiros do projeto, outras cooperagdes bi e multilaterais vém
sendo estabelecidas para que possam servir como espécie de “guarda-chuvas” para as agoes
locais.

Destaca-se neste aspecto o Acordo de Cooperagdo Técnica com o Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e de Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA e com o Instituto
Chico Mendes de Conservagéo da Biodiversidade — ICMBio, celebrado em 2008 com vistas ao
desenvolvimento de agdes conjuntas no ambito do Projeto Barcos do Brasil,

Outras parcerias, como com o Ministério da Pesca e Aqicultura, a Secretaria
Especial de Portos e a Marinha do Brasil, serdo sempre fundamentais para o éxito no processo
de chancela e de preservagao das paisagens culturais brasileiras associadas ao patriménio
naval.

Apoiada pela determinag&o previa de um pacto, que devera conter informagdes
sobre a caracterizagao das paisagens culturais que se quer preservar e, conseqientemente, as
medidas necessarias e os parceiros que devem ser envolvidos para tal, a chancela da Paisagem
Cultural permite delinear formas de protecdo e gestdo apropriadas para cada contexto. No
ambito do patriménio naval, algumas agdes — como a questao ja mencionada sobre a obtengao
de matéria-prima para fabricagé@o de barcos de madeira — serao quase que constantes, variando
a formula conforme a realidade e as possibilidades locais.

Dentre as agoes pioneiras de proposigao de chancela da Paisagem Cultural
Brasileira, destacam-se os estudos das paisagens culturais associadas ao patriménio naval,
dentre as quais, as proposi¢oes ja em andamento sdo a Paisagem Cultural da jangada de dois
mastro de Pitimbu (PB), a Paisagem Cultural das canoas de cal@o, da venda de peixe e da
construgdo naval de Valenga (BA) e a Paisagem Cultural da construgdo naval e da forma de
morar da Vila de Elesbdo em Santanna (AP). Além destas, os estudos que vém sendo relaizados
pelo Iphan apontam para o desenvolvimento de projetos especificos com vistas a chancela da
Paisagem Cultural das canoas costeiras, na Baia de S@o Marcos (MA), dos saveiros do
Reconcavo Baiano (BA), das baleeiras em Armagéo do Itapocoréi (SC) e dos botes bastardos de
Camocim (CE). Como se disse, a tematica do patriménio naval &, dentre as areas do patrimonio

1 CAMARA, A. A., 1888. 12 reedicéo, 2010. Pg. 6.
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" cultural, uma das que mais se adapta ao conceito de paisagem cultural adotado pelo Iphan e,

certamente, muitas localidades serdo passiveis da chancela, desde que encontradas as
condigdes necessarias de singularidade e gestao compartilhada para tal.

Paisagem Cultural da jangada de dois mastros de Pitimbu, na Paraiba

As caigaras na praia e a jangada de dois mastros excepcionalizam a paisagem de Pitimbu. Foto Dalmo Vieira Filho.

A localidade de Pitimbu, no litoral sul paraibano, ja na divisa com o estado de
Pernambuco, guarda uma excepcionalidade no contexto de ocorréncia das jangadas do nordeste
brasileiro: & o Gnico ponto do litoral onde se verificou a ocorréncia da jangada de dois mastros.

A adaptagao da jangada tradicional local para receber um novo mastro decorre,
muito provavelmente, de condi¢des climaticas e geograficas favoraveis. Pitimbu recebe ventos
constantes praticamente o ano todo, de velocidade moderada, fato que permitiu que um
carpinteiro naval, ainda entre as décadas de 1960 e 1970 tivesse a idéia de introduzir, em
substituigdo da pequena vela de proa (chamada buja ou bujarrona), nova vela triangular armada
por novo mastro, avante do original.

Verificada a otimizaga@o da navegagao a partir desse incremento, logo a jangada
de dois mastros ganhou predominancia local, sendo hoje raras as jangadas de apenas um
mastro nas praias de Pitimbu, notadamente a praia da Gamboa e do centro.
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Solugéo aparentemente simploria, o fato € que a introdugéo de "tim mastro
mais na jangada significa avango tecnologico significativo, possivel a partir da experiéncia local e
dos conhecimentos empiricos acumulados por mestres jangadeiros e construtores navais desta
localidade. A inser¢do de nova vela grande em substituigao a buja significa também o aumento
da complexidade na navegagéo, necessitando o mestre jangadeiro de maior habilidade e astucia
na navegacao.

Trata-se, como se disse, de fato isolado no contexto de ocorréncia da jangada
no litoral nordeste brasileiro, diretamente decorrente da intima interagdo do homem com o
ambiente em que habita, conseqiiéncia do processo constante de amadurecimento e adaptagdes
da navegagao em fungdo das condicdes dadas pela natureza e pela atividade econdmica da
pesca.

Paisagem Cultural das canoas de caldo, da venda de peixe e da construcdo naval de Valenca,

na Bahia

. &R
Venda do peixe dentro da canoa, em Valenca. Foto Dalmo Vieira Filho.
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"“"""""Valenga, tradicionalmente conhecida pelos estaleiros navais de grande tradigéo,
historicamente responsaveis pela construgdo de boa parte das embarcages que navegavam
pelo Reconcavo e Sul Baiano, é também o local onde se identificou uma forma peculiar de venda
de pescado: com canoas baianas ou com as tipicas canoas de caldo (estas ultimas de
ocorréncia igualmente Unica na regido de Valenca), os pescadores fazem a venda do pescado
ainda de dentro das canoas, aportadas nas margens do Rio de Contas, que corta o centro de
Valenga, em porto lindeiro ao mercado publico.

Em geral, a venda do pescado é feita fora da embarcacao, na praia, ou
diretamente a um atravessador, que comercializa a produgdo em mercados externos, peixarias,
bares e restaurantes, ficando com uma porcentagem pré-estabelecida dos rendimentos da
pesca. Valenga € caso unico no Brasil onde, em meio a um centro urbano ja bastante urbanizado
- a cidade de Valenca teve importancia historica desde o século XVII, participando de processos
econdmicos importantes da regidao nordeste, como a cana-de-aglcar, o dendé, o cacau, 0
algodao e a industria téxtil; atualmente é ponto de passagem para quem vai de Salvador até
Morro de Sao Paulo, um dos principais destinos turisticos da Bahia — as Gltimas canoas de caldo
em atividade tentam sobreviver em meio a um processo de massificagdo do comércio, de
expulsdo dos pescadores do centro urbano e de “higienizagdo” dos processos de obtengao,
armazenamento e comercializagao de peixes, moluscos e crustaceos.

Para que se obtenha sucesso na chancela da Paisagem Cultural de Valenga,
sera preciso contar, especialmente, com o apoio da prefeitura municipal, de modo que o
ordenamento necessario das areas urbanas néo tenha como conseqiiéncia a expulsao definitiva
dos pescadores da margem do Rio de Contas; e dos 6rgaos de salde e vigilancia sanitaria, de
forma que se possa encontrar uma férmula alternativa de adaptagao da venda de pescado nas
canoas que, mais uma vez, nao implique em seu aniquilamento.

Paisagem Cultural da construcdo naval e da forma de morar da Vila de Elesbdo em Santanna,
no Amapa

Localizada a beira do rio Amazonas, em contexto cultural, natural e geografico
absolutamente distinto daquele encontrado ao longo da costa oceanica — o da Bacia Amazonica
- a pequena vila de Elesb&o figura entre os lugares mais excepcionais no quadro do patrimonio
naval brasileiro.

Elesb&o faz parte do municipio de Santanna que, por sua vez, configura a regiao
metropolitana de Macapa. A vila configura-se por edificagdes feitas em madeira, sobre palafitas,
ligadas por passarelas de madeira, tudo sobre as aguas do Rio Amazonas. Nao se conhece
ainda com detalhes os numeros, mas Elesbao &, certamente, responsavel por parcela
significativa da construgdo naval da Amazénia, especialmente na regiao amapaense onde se
insere. Sdo mais de 25 estaleiros navais tradicionais reunidos nos cerca de 300 Km? da Vila de
Elesbdo, caracterizada pelas construgoes de palafita, os estaleiros e porgao de floresta
preservada, de onde retiram, principalmente, o agai para consumo préprio e que emoldura o
pequeno vilarejo.

A construgdo naval envolve grande quantidade de trabalhadores da regido, entre
carpinteiros, calafates, pintores e ajudantes. A economia do lugar esta, fundamentalmente,
alicercada por esta atividade econémica, hoje colocada em risco pela ampliagdao da area
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portuaria adjacente, pelas imposicoes da legislagao ambiental para obtengao de rﬁ'atéﬁaepﬁ?na e
tratamento de residuos e também pela legislagao trabalhista, j& que muitos dos estaleiros
encontram-se irregulares. Com relagdo a mao-de-obra, é sabido que a pesca, assim como a
construgao naval, sao atividades fradicionalmente passadas de pai para filho, que muitas vezes
iniciam cedo o aprendizado e a lida diaria. Entretanto, por conta dos rigores atuais impostos pela
legislagdo do trabalho, hoje é considerado trabalho infantil aquele desempenhado por meninos e
jovens, trazendo, para o contexto do patriménio naval, nova problematica a ser enfrentada junto
aos Orgaos responsaveis.

A carpintaria naval faz parte da vida cotidiana da Vila de Elesbao. Foto Dalmo Vieira Filho.

Obtengdo de matéria-prima, saneamento, regulamentagdo da atividade da
carpintaria naval e controle ambiental sdo algumas das tematicas tratadas pelo trabalho que visa
a chancela da Paisagem Cultural de Elesbao, no Amapa.

Tombamento de embarcagdes tradicionais

A acdo de tombamento visa a protecdo de embarcages identificadas em
contextos de alta vulnerabilidade, onde remanescem os (ltimos exemplares de tipologias outrora
numerosas e que faziam parte da rotina da pesca, do comércio e do transporte, seja de pessoas
seja de mercadorias, nas regides de ocorréncia. Em geral, o tombamento se aplica a
embarcagées que guardam excpecionalidades tipoldgicas e construtivas, além de forte
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"/ significado simbolico e afetivo local. Fazem parte das paisagens e s&o, muitas vezes, icones
importantes da cultura regional.

Detalhe do stand dos barcos tradicionais na maior feira nautica da Franga, o Grand Pavois, realizado em La
Rochelle no més de setembro. A feira traz, anualmente, langamentos e novidades do ramo nautico e possui setor
especifico para os estaleiros que produzem embarcagoes de lazer em madeira, adaptando as técnicas seculares da
construgao naval a mais moderna tecnologia da atualidade, constituindo-se em fatia nova e importante no mercado
nautico,

A protecao de barcos historicos e embarcagdes tradicionais € agdo ha muito
tempo aplicada em paises como Portugal, Espanha, Franga, Inglaterra e outros paises europeus
cuja historia esta intimamente ligada a navegagao.

Na Franga, onde o desenvolvimento da industria pesqueira gerou, nas Ultimas
décadas, a substituigdo macica de barcos de madeira por embarcagdes de fibra ou aluminio, e
onde quase ndo existem mais contextos de pesca que se utilizem de barcos tradicionais de
madeira, sdo 110 as embarcagdes classés’?, ou seja, tombadas como monumentos histéricos
nacionais.

Dentre as embarcagdes protegidas estdo barcos de pesca, de lazer, de
passageiros, de combate, de comércio e transporte de mercadorias e também embarcagoes
cientificas.

Em Portugal, o barco rabelo era a embarcagéo responsavel pelo transporte da
produgdo de vinho do Porto ao longo do Rio Douro, fung@o que continua a ter na atualidade
através de dispositivo legal que tem como objetivo a preservagéo desta embarcagéo tipica e de
sua paisagem, associada ao vinho do porto. Hoje, a Rota do Vinho do Porto € um dos roteiros
turisticos mais procurados de Portugal. Os mouliceiros de Aveiro também s&o hoje protegidos,

2Dados da lista de barcos protegidos de 2007, publicada pelo ministério francés de Cultura e Comunicagao.
www_palrimoine-maritime-fluvial.org/.../Liste_Bateaux_Classes_MH_-_a_ jour_2007.doc, em 14/11/2010.
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suas formas sinuosas lembram as géndolas de Veneza e navegam entre os canais da cidade,
Possuem pinturas tipicas no casco, muitas retratando os modos de vida local.

Um mouliceiro em Aveiro'3.

3 http://3.bp.blogspot.com/_jlayHySMd_Y/SprHiTattol/AAAAAAAADM4/GKiPHzlcm0g/s1600-
h/Villa_00789 Aveiro_Costa_Nova.jpg em 14/11/2010.
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~Outro exemplo de grande relevancia é justamente o das famosas géndolas de
Veneza Embarcacgéo cuja origem, segundo especialistas, remonta ao século XI, as géndolas
fazem parte da paisagem e da mitica da cidade de Veneza. Hoje protegidas nacionalmente,
poderiam ha muito ter sido substituidos por embarcagdes mais modernas e confortaveis. O fato &
que séo parte indissociavel da vida e da paisagem da cidade, sendo sua preservagao uma
questao de honra n@o so para 0s venezianos.

Ha pelo menos vinte anos a prote¢ao de barcos ou tipologias de embarcagoes
tradicionais vem sendo realizada como politica de preservagao do patriménio cultural dos paises,
especialmente na Europa. O Brasil, contudo, apesar de toda a sua riqueza e diversidade de
embarcagdes, ainda ndo possui um exemplo neste sentido, e somente agora desperta para a
importancia que tem o seu patriménio naval e a necessidade de protegé-lo para as geragoes
futuras.

Os primeiros processos de tombamento de embarcagées tradicionais no
Brasil

A partir da realizagdo do inventario de varredura (ou de conhecimento) do
patrimonio naval e, na sequéncia, de cadastramentos e diagnésticos quantitativos e qualitativos
das embarcagbes e dos contextos navais de maior relevancia e também de maior
vulnerabilidade no quadro do patriménio naval, o Iphan, juntamente com os parceiros locais do
projeto Barcos do Brasil, apresenta os quatro primeiros processos de tombamentos de
embarcagoes tradicionais brasileiras.

A primeira proposta, cujo processo foi aberto ainda em 2001, € da Canoa de
Tolda Luzitania, um dos trés ultimos exemplares das, outrora abundantes, canoas de tolda do
Rio Séo Francisco.

A canoa Luzitania foi adquirida, em 1999 pela Associagao Canoa de Tolda e,
através do esforgo de seus socios, especialmente da figura de seu presidente, Carlos Eduardo
Ribeiro, a canoa foi completamente restaurada e voltou a navegar.

Seu pedido de tombamento, cujo processo foi aberto com o numero 1.473-T-
2001, foi homologado pela area técnica do Iphan e a canoa notificada em 2007. Desde entdo, o
Iphan vem trabalhando para incrementar o rol de barcos protegidos, considerando, num primeiro
momento, as embarcagdes de maior porte ainda existentes, das quais remanescem os ultimos
exemplares. Por isso & que por ora se apresentam, como agao inauguradora do tombamento de
embarcagdes tradicionais, a proposta de tombamento de um saveiro do Recéncavo Baiano (BA)
— 0 Sombra da Lua, processo de tombamento n° 1.615-T-2010 —, uma canoa costeira da Baia de
Séo Marcos (MA) — a Dinamar, processo de tombamento n® 1.616-T-2010 — e uma canoa de
pranchdo da Lagoa dos Patos em Rio Grande (RS) - a Tradigéo, processo de tombamento n°
1.617-T-2010.

Os primeiros tombamentos também coincidem com contextos onde ja existe
alguma iniciativa — importante — local em prol da preservagdo das embarcagdes. Assim,
encontramos correspondéncia para a canoa costeira no Estaleiro Escola do Maranh@o, para a
canoa de folda na Associagdo Canoa de Tolda, para o saveiro na Associagao Viva Saveiro e
para a lancha de pranchao no Museu Nautico de Rio Grande. Nesta primeira “etapa” de prote¢ao
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formal pelo Iphan, insere-se também o tombamento do acervo do Museu Nacional do Mar, por, = .
seu inestimavel valor e importancia na preservagdo da meméria do patriménio naval e da cultura®
marinha e ribeirinha brasileira como um todo.

Indo mais a fundo, encontramos para cada iniciativa (denominadas neste breve
relatorio como “experiéncias exemplares’) personagens que fizeram a diferenga para a
construgdo desta historia. O que seria do Estaleiro Escola sem Luiz Phelipe Andres, da
Associagao Canoa de Tolda sem Luiz Eduardo Ribeiro, da Associagéo Viva Saveiro sem Pedro
Bocca, do Museu Nautico sem Lauro Barcellos e do Museu Nacional do Mar sem Dalmo Vieira
Filho?

E certo que cada um carrega na sua bagagem de pesquisa e anos de dedicagéo
um pouco dos predecessores, igualmente ja mencionados aqui (iniciando por Alves Camara,
Theodor Selling, Pedro Agostinho, Lev Smarcevski, Max Justo Guedes, Kelvin Duarte) e também
de seus atuais colaboradores. E justo, portanto, ao reconhecer através dos primeiros
tombamentos de embarcagoes tradicionais brasileiras, distinguir também a dedicagéo incansavel
de figuras que fizeram e ainda fazem a diferenga no campo do patriménio naval do Brasil.

Faz parte indissociavel desse processo, o estudo realizado por Dalmo Vieira
Filho, que percorreu todo o litoral brasileiro entre 2005 e 2009 para a realizagéo do inventario de
varredura (ou conhecimento) do patriménio naval, dando os subsidios necessarios para que, na
seqiéncia, fossem contratados estudos e diagnosticos especificos das localidades pré-
selecionadas, com as quais se trabalha atualmente no ambito do projeto Barcos do Brasil. O
texto, ainda inédito e em fase final de reviséo, intitula-se “O Patriménio Naval Brasileiro” e integra
0s anexos dos processos de tombamento.

Brasilia, 16 de novembro de 2010.

iteta e Urbanista
Coordenadora de Paisagem Cultural
Depam/IPHAN
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Dalmo Vieira Filho

Diretor do Depam

Assunto:

Parecer técnico sobre o processo de tombamento n” 1.618-T-2010 - Tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, em Siao Francisco do Sul, estado de Santa
Catarina

Prezado diretor,

IX com satisfacio que encaminho parecer técnico sobre o tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, para que se possa dar seqiéncia a instrucao do
processo por parte da area juridica.

O processo esta listado para compor pauta da proxima reuniio do
Conselho Consultivo, a realizar-se em dezembro de 2010, e inaugura, juntamente com o
tombamento de quatro embarcagoes (o saveiro Sombra da Lua, do Reconcavo Baiano, BA;
a canoa de tolda Luzitania, do Rio Sio Francisco, AL-SE, a canoa de pranchao Tradicao,
de Rio Grande, RS e a canoa costeira Dinamar, da Baia de Sio Marcos, MA), nova etapa
do projeto Barcos do Brasil: a protegao, através do tombamento, de embarcacoes
tradicionats brasileiras.

Constitui parte indissociavel do parecer técnico o relatorio intitulado “O
projeto Barcos do Brasil — Origens, parceiros ¢ perspectivas”, bem como o texto de autoria
de Dalmo Vieira Filho intitulado “O patrimonio naval brasileiro”, ambos anexos a este.

Informo ainda que, para fins de notificacio, sera encaminhada, na

sequencia, dados e documentacio necessaria.

Cordialmente. . 06

eissheimer

rquiteta ¢ Urbanista ' w
S

Cotrdenadora de Paisagem Cultural

Coordenadora-geral substituta de Patrimonio Natural, 9
Jardins Historicos e Paisagem Cultural Of

Depam/Iphan
Matricula SIAPE 1541142

PF/IPHAN/SEDE
e/ V1) 10
W,[.LD\\




Museu Nacional do Mar

emborcogdes brasileiras .

DECLARAGAO

Declaro, para os devidos fins e efeitos — instrucdo de processo de
tombamento - que o Museu Nacional do Mar — Embarcagbes Brasileiras é uma
instituicdo publica, pertencente a Fundagao Catarinense do Estado de Santa Catarina.
A gestao tecnico-administrativa ocorre na forma compartilhada, com a parceria do
Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional/ IPHAN e a Associagdo dos
Amigos do Museu Nacional do Mar, dado a complexidade e representatividade do seu
acervo — O Patriménio Naval Brasileiro.

A importancia cientifica e etnografica do conjunto das pecas existentes
provocou na Associagdo dos Amigos do Museu Nacional do Mar, em 2009 a
realizacdo de levantamento detalhado do acervo, que pertence parte dele a
Associacao e outra parte a Fundagao.

Sao Francisco do Sul, 16 de novembro de 2010.

na Lucia Coptinho
Diretora do acional do Mar — E.B.

Rua Manoel Lourenco de Andrade, 133 Centro Histérico . CEP: B9240-000 Sidc Francisco do Sul  Sania Catarins
fone/fax:( 0°*47)3444-1868 Email contato@museunacionaldomar.com.br  www museunacionaldemar com.br




PARECER TECNICO

Processo n°® 1.618-T-2010 - Tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no municipio
de Sao Francisco do Sul, estado de Santa Catarina

A constituicao do acervo do Museu Nacional do Mar confunde-se com sua propria
historia. A idéia de montar em S&o Francisco do Sul, nos antigos galpdes da Cia. Hoepcke de
navegagao, um museu que pudesse reunir a historia do patriménio naval brasileiro, preservando-o
para geragoes futuras e inserindo-o como fator de valorizagao dos contextos navais tradicionais do
Brasil, partiu do entéo diretor da Fundacao Catarinense de Cultura (FCC), Dalmo Vieira Filho, no ano
de 1991.

Em 1992, inaugurava o museu, formado por acervo ainda pequeno, quase
improvisado, conseguido através de doagao e da compra dos primeiros barcos com recursos da
FCC. A rapidez com que foi montada a primeira exposicao foi uma estratégia, para os parceiros e
“investidores”, era preciso “ver para crer’. Todos viram, gostaram, e acreditaram na iniciativa, que
apontava para o sucesso futuro.

Logo o Museu Nacional do Mar passou a ser um fator de re-qualificagao urbana de
Sao Franciso do Sul, praticamente um valor agregado da cidade histérica tombada pelo Iphan em
meados da década de 1980 e que enfrentava, ha décadas, uma crise econdmica que afetava
sobremaneira a auto-estima da populagao.

A partir de 2003, com investimentos do Programa Monumenta, 0 Museu pdde
reestruturar-se, ampliando sua &rea construida através da compra da porgdo que faltava dos
galpoes da Hoepcke. Novos itens foram sendo, aos poucos, incorporado ao acervo, que ja se
constituia em uma excepcionalidade no contexto nacional e latino-americano.

Segundo Dalmo Vieira Filho, em minuta sobre o tombamento do acervo do Museu:

“No contexto do patriménio naval brasileiro, como se disse um dos segmentos mais
ricos do patriménio cultural do Brasil, destaca-se o acervo do Centro Nacional de
Referéncia do Patriménio Naval, em Sao Francisco do Sul, SC.

O acervo comegou a ser formado ha perto de 20 anos, com a criagao do Museu
Nacional do Mar e aquisicao de tipologias de embarcagoes indicadas por Kelvin
Duarte,0 maior pesquisador brasileiro sobre o assunto.

Desde entdo, o acervo desenvolveu-se, contando com a as pesquisas
desenvolvidas por Paulo Werner e Dalmo Vieira Filho, contando ainda, com a
permanente colaboragao do navegador e estudioso Amyr Klink.

Atualmente, quase 80 barcos, seus apetrechos, uma biblioteca tematica e cerca de
300 pegas de artesanato e modelismo navais, formam o cerne de um dos acervos
mais importantes do mundo — no campo dos barcos tradicionais e do patriménio
naval em geral.




Sendo o patriménio naval brasileiro em grande parte herdeiro das tradi¢bes e
conhecimentos portugueses, aos quais se somaram, por varias vias, importantes
contribuigdes da Africa, do Oriente Médio, da india, do norte da Europa, da América
do Norte e do extremo oriente, pode-se considerar que o acervo integrante do
CNRPNB possui significancia mundial. O acervo indicado para ser tombado guarda
o resultado de inimeros acimulos, obtidos em séculos de usos e aperfeicoamentos,
em diferentes regides do planeta, chegando-se a uma enorme variedade de
solugdes estéticas e construtivas, de cascos, mastreagoes, velames, remos, lemes,
bolinas, cabines, adaptados para cada um dos rios, mares e lagoas do territério do
Brasil.

O acervo é representativo de todas as regioes e da quase totalidade dos estados
litoraneos brasileiros, sendo composto por embarcacdes do Ceara, Paraiba,
Pernambuco, Alagoas, Sergipe, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Parana,
Santa Catarina e Rio Grande do Sul, todos no litoral, representando as
embarcagdes fluviais e lacustres, foram selecionadas embarcagoes do Mato Grosso
do Sul, Mato Grosso, Amazonas, Para e Alagoas/Sergipe (Baixo Sdo Francisco).

A colegao de modelismo é formada por artistas radicados em Santa Catarina e Rio
de Janeiro, e a de pegas de artesanato, do Maranhao, da Bahia, do Espirito Santo,
Rio de Janeiro e Santa Catarina.

O acervo possui diversas embarcagdes que ja nao existem em seus sitios de origem
e pecas de modelismo e artesanato naval de artistas falecidos.”

O préedio do museu

0 Museu Nacional do Mar esta instalado no centro histérico de Sao Francisco do Sul
nos galpdes que originalmente pertenciam a Cia. Hoepcke de navegagdo. As edificagdes foram
construidas no inicio do século XX e ficaram abandonadas durante quase trés déecadas ate que em
1991 fossem compradas pela Fundagéo Catarinense de Cultura (FCC) para instalagdo do museu. A
integridade dos galpdes so6 foi incorporado pelo museu alguns anos depois, através de projeto
elaborado pela Associagédo dos Amigos do Museu Nacional do Mar (AAMNM) para captagdo de
recursos via lei federal de incentivo a cultura com vistas a aquisi¢ao das edificagoes. Atualmente, o
museu ocupa uma area aproximada de 7 mil metros quadrados, parte de propriedade da FCC e
parte da AAMNM.

A exposicao, composta por embarcagdes em tamanho original, maquetes, dioramas,
modelos navais, pegas de artesanato, acervo documental e bibliografico, esta distribuida em 21
salas.

O museu recebe uma média anual de 50 mil visitantes, a sua maioria composta por
escolares, que realizam, quase que diariamente, visitas pré-agendadas e guiadas.




Piso térreo. 1 — administragdo e biblioteca; 2 — recepgao; 3 — rancho dos pescadores; 4 — sala das canoas; 5 — sala do
sarilho; 6 - oficina; 7 - patio; 8 — sala dos botes; 9 - sala das baleeiras; 10 - sala da pesca da baleia; - 11 - sala das
jangadas; 12 — sala Amyr Kiink; 13 — sala do Maranhao; 14 — sala da Amazonia; 15 — sala da Bahia e do S&o Francisco;
16 — sala da pesca; 17 - sala do amadrinhado; 18 — sala da navegagdo de lazer; 19 - loja e café.

Piso superior: 1 —sala da mqueie do centro historico de S&o Francisco do Sul e oficina dConny aumgart: 2 -salado
modelismo naval e da Colegéo Alves Camara; 3 - sala do artesanato; 4 - auditorio.




Vista externa do Museu Nacional do Mar.

Além das salas de exposi¢do e biblioteca, sua estrutura conta ainda com um
trapiche, area externa com restaurante, loja, café e auditorio, onde sao realizadas diversas
atividades promovidas pelo museu, como sarais literarios, escola de remo e vela, aulas de piano,
segoes de “contagdo de historias” e outras.

Com a assinatura de Termo de Cooperagéo entre Iphan, FCC, Prefeitura Municipal
de Sao Francisco do Sul e AAMNM em 2009, o museu se transforma no Centro Nacional de
Referéncia do Patrimonio Naval.

A Colecéo Alves Camara Século XXI

Detalhe de um modelo da Colegao Alves Camara Século XXI.




Em 2005, por incentivo do navegador Amyr Klink, patrono do museu, sécio honorario
da Associagdo dos Amigos do Museu Nacional do Mar, a equipe formada pelos trés melhores
modelistas navais do Brasil na atualidade — Carlos Heitor Chaves, Luiz Lauro Pereira Jr. e Conny
Baumgart - da inicio a reprodugdo, na escala 1:25, da Cole¢do Alves Camara, cujos modelos
originais encontram-se no Espago Cultural da Marinha no Rio de Janeiro, sob a supervisdo de seu
diretor, o Almirante Bittencourt.

Hoje, a Colegao Alves Camara Século XXI ja ultrapassou em numero a colegdo
original e, em fungdo do requintado e esmerado trabalho dos modelistas, € também primorosa na
qualidade dos modelos.

Por seu requinte e apuro técnico, a Colecao Alves Camara Século XX s¢ &
comparavel, no mundo, a cole¢do do Almirante Paris, sob a tutela do Museu da Marinha de Paris,
constituida por cerca de 80 réplicas, em escalas variadas, de embarcagdes tradicionais do mundo
todo (Asia, Africa, Oceania, Polinésia, América, Europa...). Formada por cerca de 70 modelos de
embarcagdes fradicionais brasileiras, a Cole¢ao Alves Camara Século XXI constitui-se num dos
principais elementos do acervo do Museu Nacional do Mar.

As embarcacoes em tamanho natural

Segundo o "Arrolamento do Acervo Museolégico do Museu Nacional do Mar — EB"
realizado em 2010 sob a coordenagao da diretora Ana Lucia Coutinho, o acervo de embarcagoes
encontra-se hoje assim distribuido:

94 embarcagdes em tamanho natural;
104 modelos;
105 pegas de artesanato;

Foram catalogados ainda 3 maquetes diorama e 8 equipamentos (ancora,
bussolas...).

Das 94 embarcagbes em tamanho natural catalogadas, 10 deverdo ser
desconsideradas para fins de tombamento.

O IAT, barco a remo utilizado por Amyr Klink para a travessia do Atlantico,
emprestado pelo navegador, atualmente fora do museu para restauro, € um dos principais atrativos
da exposicao. Entretanto, além de ndo constituir-se em pega de propriedade do Museu (ou de
qualquer dos seus mantenedores — Associagdo de Amigos do Museu Nacional do Mar, Fundagao
Catarinense de Cultura e o proprio Iphan), trata-se de peca de importancia historica propria,
merecedora de processo de tombamento & parte. O IAT encontra-se cadastrado sob o numero “42
barco a remo”, e deve ser excluido, portanto, da listagem de tombamento que integra este processo.




Sala das Jangadas.

Os barcos utilizados pela escola de remo e de vela, duas agdes promovidas pelo
museu para o incentivo 8 navegagdo, voltada para criangas e jovens da comunidade. Devem ser
excluidas da listagem para fins de tombamento por ndo possuirem valores intrinsecos para tal.
Encontram-se cadastrados com os nimeros 82, 83, 84 e 85 Botes e 78, 79, 80 e 81 Canoe.

Deve-se igualmente excluir o catamara cadastrado com o niimero 68, o veleiro de
fibra de vidro de numero 86.

Portanto, para fins de tombamento, serdo consideradas as 81 embarcagbes em
tamanho natural arroladas pelo Museu, compostas por 7 baleeiras, 1 bateira, 1 biana, 1 boido, 6
botes, 1 canoa alagoana, 3 canoas amazonicas, 3 canoas baianas, 4 canoas bordadas, 1 canoa de
caldo, 1 canoa de corrida, 1 canoa de japa, 1 canoa de tolda, 3 canoas do Sao Francisco, 19 canoas
lisas, 1 casquinho, 1 chacreira, 2 chalanas, 1 clter, 1 igarité, 1 iole, 3 jangadas de paus, 3 jangadas
de tabuas, 2 lanchas, 2 saveiros, 8 skifs, 1 traineira e 2 veleiros.

Os modelos e o artesanato naval

Detalhe de modelo da Sala do Artesanato.
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Sao 104 os modelos cadastrados pelo arrolamento produzido pelo Museu Nacional
do Mar sobre o seu acervo e incluidos no processo de tombamento. S0 compostos pela ja
mencionada Colegao Alves Camara Século XXI e por diversos outros modelos produzidos por Luiz
Lauro Pereira Jr., Carlos Heitor Chaves, Conny Baumgart, André Azevedo da Silveira e outros,
distribuidos por 13 salas de exposi¢cdo do museu.

Ja o artesanato contabiliza 105 pegas, sendo que trés delas devem ser excluidas do
presente processo de tombamento por ndo constituirem-se em pegas de artesanato naval e ou sem
maior valor agregado ao acervo (sao os itens 223 e 224 - vasilhas de vidro com desenho de areia e
0 215 - veleiro). Sao, portanto, 102 pecas de artesanato naval consideradas para fins de
tombamento, dentre as quais merece especial destaque as dos artesdos Enio (10 itens), Jodo
Quirino (8 itens), Mestre Braga (17 itens) e Téca (6 itens).

A biblioteca Kelvin Duarte

Detalhe de uma das estantes da Biblioteca Kelvin Duarte.

Encontram-se na biblioteca outras preciosidades do museu e que se constituem em
objeto de tombamento, embora ndo se encontrem catalogadas no arrolamento produzido pelo
museu sobre seu acervo.




E formada por mais de 2 mil volumes, incluindo obras raras, fotografias, desenhos,
cartas nauticas, manuscritos, croquis e outros registros inéditos sobre o patrimonio naval brasileiro e
do mundo. Quem Ihe empresta 0 nome € o modelista e especialista em patriménio naval, Kelvin
Palmer Rothier Duarte, memoravel pesquisador e colaborador do Museu Nacional do Mar. Kelvin
participou ativamente do processo de constituicdo do museu, especialmente da selecdo das
primeiras embarcagoes adquiridas para o acervo, em conjunto com Dalmo Vieira Filho. Foi
personalidade ativa na preservagao do patriménio naval brasileiro, iniciando seu trabalho pela
restauragdo, na década de 1980, da Colegdo Alves Camara composta por 42 modelos de
embarcagdes tradicionais, encomendados pelo Almirante Alves Camara em 1908 aos estados
brasileiros.

Sua biblioteca e acervo documental foram doados ao Museu Nacional do Mar pela
filna Christianne Rothier, alguns anos apos a morte do modelista. O catalogo da biblioteca encontra-
se disponivel para pesquisa em pagina da internet (http:/mnm.phinet.com.br/cgi-
bin/wxis.exe?IsisScript=phl.xis&cipar=phi8.cip&lang=por).

O tombamento do acervo

O tombamento do acervo do Museu Nacional do Mar faz parte, dentre outros, dos
itens acordados entre as partes por ocasido da assinatura do Termo de Cooperagdo para
implementagao do Centro Nacional de Referéncia do Patrimonio Naval.

Dois pedidos formais de tombamento foram encaminhados ao Iphan em 11 de
novembro de 2010. Um da Associagdo de Amigos do Museu Nacional do Mar, assinado por seu
presidente, Bruno Ottoni de Brito, e outro pelo modelista e artesdao Conny Baumgart, de 83 anos, e
que ha vinte anos dedica parcela significativa do seu tempo em prol do Museu.

E com base nesses pedidos e, principalmente, na constatagao dos seus altissimos
valores cientifico e etnografico, corroborados pelo grau de excepcionalidade do acervo do Museu
Nacional do Mar, composto por 81 embarcagdes em tamanho natural, 104 modelos navais, 102
pecas de artesanato, 3 maquetes diorama, 8 equipamentos e acervo documental e bibliografico da
Biblioteca Kelvin Duarte, que o Iphan indica seu tombamento e inscrigdo no Livro do Tombo
Arqueolégico, Etnografico e Paisagistico.

Brasilia, 16 de novembro de 2010.

fteta e Urbanista
adora de Paisagem Cultural
Depam/IPHAN




Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional — IPHAN
Controle de Processos e Documentos — CPROD

Processo n%: 01450.015061/2010-16

TERMO DE RENUMERACAO DE FOLHAS

Informo que a(s) folha(s) 180 a 240, dos autos foram corrigidas, passando a ser numerada(s) 183 a
243, em razao de erro na numeracao e por estar em desacordo com as normas da Portaria Normativa 05, que
dispde sobre os procedimentos gerais para utilizagao dos servigos de protocolo.

Brasilia, 25 de novembro de 2010.
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Parecer n° 058/2010- PF/IPHAN/SEDE/GM

Brasilia, 24 de novembro de 2010.

Referéncia: Processo Administrativo n°: 01450.015061/2010-16
Processo de Tombamento n% 1.618-T-10

Assunto: Tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de
Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Interessado: Departamento do Patriménio Material e Fiscalizagao - DEPAM

Processo de tombamento instruido.
Observagdo dos aspectos legais
contidos no Decreto-Lei n.° 25/1937 e
na Portaria IPHAN n.° 11/1986.
Posigao favoravel ao Tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, no
Municipio de Sao Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina.

01 — O presente processo administrativo, composto de 1 volume, foi
encaminhado, em 16 de novembro de 2010, a esta Procuradora Federal
objetivando analise e parecer juridico sobre o tombamento do Acervo do
Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de
Santa Catarina.

=
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| - DOS FATOS

02- Inicialmente, deve-se mencionar o pedido de tombamento, as fls.
04, objeto do Oficio n° 0146/2010, datado de 11 de novembro de 2010,
formulado pelo Presidente da Associacao Amigos do Museu Nacional do Mar,
no qual explicita as seguintes razoes:

1. Compdem o acervo museografico mais de 80
exemplares de embarcagbes tradicionais: jangadas, canoas bordadas,
da Bahia, chacreira, baleeira, cuter, saveiros, botes, traineira, canoas
indigenas, de toldas, de todas as regibes brasileiras, exemplificando a
rigueza e a diversidade da cultura e do Patriménio Naval Brasileiro pela
importancia e qualificagdo em técnicas de construcdo;

2. 2. Conta com um numero expressivo de
replicas de barcos tradicionais, produzido por modelistas e artesées de
todo pais;

3 Desenvolve pesquisa e a salvaguarda dos
saberes e fazeres de mestres construtores de embarcacdes tradicionais;

4. Nos Ultimos 6 (seis) anos vem se dedicando a
pesquisa e construgdo da colegdo Alves Camara denominada “Séc. XXI”,
reproduzida na escala de 1:25 por 3 experientes modelistas navais do
Brasil.

03 — Também merece registrar a solicitacao de tombamento formulada
as fls. 05 pelo Modelista Naval Brasileiro, Conny Baumgart, objeto do Oficio n°
01/2010, datado de 09 de novembro de 2010, na qual salienta que o Brasil se
constitui num dos mais importantes acervos sobre patriménio naval do mundo,
devido a variedade de técnicas aplicadas as tipologias de construgédo naval,
destacando, ainda, que:

O Museu Nacional do Mar — E.B. devido a sua condigéo
pioneira em agrupar este acervo museografico exemplar — que hoje
conta com mais de 80 embarcacées em tamanho natural, proveniente
dos mais diversos recantos do nosso pais, possui ainda, biblioteca
especializada, coficinas para reparo e conservacao dos barcos, colegado
de modelismo, artesanato naval, réplicas em escala dos barcos
tradicionais brasileiros, atribuida de Coleg¢do “Alves Camara Séc XXI",
hoje com mais de 60 exemplares (Fago parte como modelista neste
processo de construgo).
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04- Vale mencionar que foi juntado aos autos, as fls. 06/09, Termo de
Cooperacao Técnica celebrado entre o IPHAN, a Fundacdo Catarinense de
Cultura — FCC, a Prefeitura Municipal de Sao Francisco do Sul e a Associagao
dos Amigos do Museu Nacional do Mar para manutencao, valorizagao,
dinamizacao e o desenvolvimento do Museu Nacional do Mar — Embarcagdes
Brasileiras.

05 - Por sua vez, as fls. 10/179 consta Arrolamento do Acervo
Museolégico do Museu Nacional do Mar — EB — relatério de atividades.

06 - Cabe consignar que entre as fls. 179 e 180 consta uma folha que
nao foi numerada.

07 - Cabe salientar que, nos termos do Memorando n° 141/2010 MRW,
datado de 16 de novembro de 2010, as fls. 231, o presente processo inaugura,
juntamente com o tombamento de quatro embarcagdes (o saveiro Sombra da
Lua, do Recbéncavo Baiano-BA, a canoa Costeira Dinamar, de Sao Luis-MA, e
a canoa de tolda Luzitania, do Rio Sao Francisco,AL-SE, a canoa de pranchao
Tradicdo, de Rio Grande-RS), nova etapa do projeto Barcos do Brasil: a
protecao, através do tombamento, de embarcagdes tradicionais brasileiras.

08 — Ademais, a motivagdo do tombamento se encontra circunstanciada
no Parecer Técnico, datado de 16 de novembro de 2010, elaborado pela
arquiteta Maria Regina Weissheimer, no relatério intitulado “O Projeto Barcos
do Brasil — Origens, parceiros e perspectivas”, bem como no texto de autoria do
Diretor do DEPAM - Dalmo Vieira Filho intitulado “O patriménio naval
brasileiro”, as fls. 180/230.

09 — Outrossim, consta as fls. 232 declaragao emitida pela Diretora do
Museu Nacional do Mar — E.B no tocante a natureza publica do Museu
Nacional do Mar, que pertence a Fundagao Catarinense do Estado de Santa
Catarina.

—
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Il. DO DIREITO
a) A Constituicao Federal e o instituto do Tombamento

10 - O art. 216 da Carta Politica de 1988 traz em seu bojo definigao
acerca de quais bens integram o patriménio cultural brasileiro e estabelece
normas de protecdo a esse patrimdnio, conforme se depreende da leitura
desse artigo, vazado nos seguintes termos:

Art. 216. Constituem patriménio cultural brasileiro os
bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em
conjunto, portadores de referéncia a identidade, a agdo, & memoria dos
diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, nos quais se
incluem:

| - as formas de expresséo;
Il - os modos de criar, fazer e viver;
Il - as criagdes cientificas, artisticas e tecnoltgicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificacoes e
demais espacos destinados as manifestagoes artistico-culturais;

V - o0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico,
paisagistico, artistico, arqueolégico, paleontolégico, ecoldgico e
cientifico. "

§ 1° .- O Poder Publico, com a colaboragdo da
comunidade, promovera e protegera o patriménio cultural brasileiro,
por meio de inventarios, registros, vigilancia, tombamento e
desapropriagdo, e de outras formas de acautelamento e
preservacdo.” (sem destaques no original)

11 - O § 1°, do art. 216, da CF/88, acima transcrito, estabeleceu os
meios pelos quais o patriménio cultural brasileiro devera ser protegido,
inserindo-se dentre esses instrumentos, o Tombamento.

12 - O instituto do tombamento encontra-se disciplinado por meio do
Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937 e pela Portaria IPHAN n.° 11,
de 11 de setembro de 1986.

13 - José Eduardo Ramos Rodrigues define o Tombamento como
sendo:
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Um ato administrativo pelo qual o Poder Publico declara
o valor cultural de coisas moveis ou iméveis, inscrevendo-as no
respectivo Livio do Tombo, sujeitando-as a um regime especial que
impée limitagbes ao exercicio de propriedade, com a finalidade de
preserva-las. Portanto, trata-se de ato ao mesmo tempo declaratério, ja
que declara um bem de valor cultural, e constitutivo, vez que altera o seu
regime juridico.’

14 - Tragadas essas balizas sobre o instituto do Tombamento, cabe
nesse momento, examinar de forma mais detida o tombamento do Acervo do
Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de
Santa Catarina.

b) Dos motivos ensejadores do tombamento — aspectos histoéricos,
artisticos e etnograficos

15 — A industria da navegacao no Brasil esta presente desde o seu
descobrimento, ocasido em que os portugueses deram inicio ao
desenvolvimento da construcdo naval no Brasil, consoante relato de Dalmo
Vieira Filho, Diretor do DEPAM — Departamento de Protegao Material e
Fiscalizagéo, as fls. 216.

Dalmo Vieira Filho considera que:

“O mar deve ser considerado o cordao umbilical da nacionalidade
brasileira. Foi através dele que chegaram os contingentes populacionais
que subtrairam aos indigenas a posse da terra, e foi pela combinagdo da
navega¢io costeira com a fluvial que a fixagdo no territorio, as
comunicagdes e as principais vias comerciais se estabeleceram. Os meios
de transporte, em um territério de dimensdes continentais repleto de
obstaculos naturais, ndo podiam ser outros que os predominantemente
aquaticos. Até o século XVIIL quando a descoberta do ouro provocou
uma importante interiorizagdo do pais, incrementando o tropeirismo ¢
abrindo caminhos terrestres por todas as regides, pode-se afirmar que a
comunica¢io e os transportes no Brasil eram quase exclusivamente
aquaticos. Antes, até as grandes Bandeiras, em seus impressionantes
desbravamentos para o Centro-Oeste e o Norte, construiam canoas para
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vencer as largas por¢des do territorio que percorreram. Muitas das
maiores rotas do interior, como o Caminho do Norte, valiam-se dos rios
para acelerar seus deslocamentos. A penetragdo na Amazonia, 0 acesso
ao Mato Grosso, a longa disputa pelo Prata, tudo relaciona-se com a
navegagdo. Conhecimento acumulado e criatividade se uniram para
adaptar a tecnologia aos materiais ¢ a mdo de obra disponiveis e as
fungdes necessarias, em um lento processo de interagdio e inovagdo que
durou séculos.™

16 — A preservacao do patrimdnio naval brasileiro tem contado
com expressivas iniciativas, consoante o Projeto Barcos do Brasil — Origens,
Parceiros e Perspectivas, dentre as quais citamos as de maior relevancia:

a) Colecao Alves Camara Século XXI: Anténio Alves Camara “foi um dos
pioneiros no estudo sobre as embarcagoes tradicionais brasileiras, publicou em
1888 o Ensaio sobre as Construgcdes Navais Indigenas”. A Colegao Alves
Camara € composta originalmente por 42 modelos de embarcagdes tipicas dos
estados da federacdo. Atualmente, a referida cole¢cao possui mais de 70
exemplares de embarcagdes tradicionais brasileiras, fruto do trabalho de
pesquisa realizado pelos trés melhores modelistas navais do Brasil, que se
encontram inseridos no projeto de reprodugcdo da Colecdo Alves Camara,
desenvolvido pelo Museu do Mar em Sao Francisco do Sul (fls. 216, 216v,
217).

b) Museu Nacional do Mar: Criado em 1991, pelo entéo diretor de patriménio
da Fundacao Catarinense de Cultura, Dalmo Vieira Filho., reunindo "acervo
inigualavel sobre o patriménio naval brasileiro, cuja grandeza e importancia nao
possuem similaridade com nenhuma outra estrutura da América Latina e com
poucos exemplares no mundo.” (fls. 217 a 218v ) (grifos nossos)

c) Estaleiro Escola do Maranhdao: O Estaleiro Escola resultou do Projeto
Embarcacées — inventario e primeira publicagdo das embarcagbes do
Maranhao. Trabalha com técnica de construgao naval artesanal, possuindo em
seu acervo conjunto de ferramentas utilizadas durante séculos na carpintaria
naval do Estado. Recentemente foi formada a primeira turma de construtores
navais (fls. 218v a 219)

d) Museu Nautico do Rio Grande: Integra o complexo de museus e centros de
estudo da Universidade Federal de Rio Grande. Foi inaugurado em 2003, tendo

1 Do texto “O patriménio naval brasileiro”, ainda inédito.
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através do Centro de Convivio dos Meninos do mar restaurado a canoa de
pranchao Tradigao, além de mais duas canoas do tipo (fls. 219/219v).

e) Associagdo Canoa de Tolda: Criada em 1997, adquiriu em 1999, a canoa de
tolda Luzitania, uma das duas ultimas canoas de tolda que ainda navegam no
rio Sdo Francisco, tendo providenciado a sua recuperacao (fls. 219v a 220).

f) Associagao Viva Saveiro: Adquiriu em 2006 o saveiro Sombra da Lua
restaurando-o completamente e devolvendo-o, em seguida para o mestre
saveirista Bartd. A Associagao também providenciou com recursos proprios a
restauracdo de mais trés saveiros, além de ser responsavel por inumeras
outras atividades (fls. 220 e 220v).

17 — O Projeto Barcos do Brasil, o qual retne diversas entidades
publicas e privadas, sintetiza a importancia do patriménio naval do Brasil,
ressaltando a diversidade existente de barcos tradicionais, os quais
representam boa parte do patriménio naval da humanidade, se constituindo no
campo mais universal da cultura brasileira, além de salientar as ameacas
sofridas pelo patriménio naval (fls. 221 e 221v).

O projeto esta alicergado a partir dos seguintes entendimentos:
O Brasil é o pais mais rico do mundo em diversidade de barcos tradicionais;

Boa parte do patriménio naval da humanidade esta representada nos barcos
tradicionais do Brasil - mais do que em qualquer outro pais do planeta,

Tradicdes mediterraneas, ibéricas, norte européias, africanas, asiaticas e
americanas estao presentes no patrimoénio naval brasileiro;

Talvez mais do que em qualquer outro segmento de sua rica e variada tradigao
cultural, o patriménio naval seja o campo mais universal da cultura brasileira;

Sao exemplos deste universalismo:

- Os tipos de barcos: a baleeira de Santa Catarina deriva da tradigdo nérdica,
os saveiros possivelmente s&o originarios India; as canoas de tolda do Rio Sao
Francisco apresentam coberturas idénticas as dos barcos da China; as canoas
baianas originam-se de canoas angolanas;

- A nomenclatura: Alefriz € o nome que se da ao encaixe da quilha com o
costado de varios barcos luso-brasileiros. A origem da palavra é fenicia;

- Os equipamentos: quanto aos velames, o Brasil € um dos ultimos paises do
ocidente onde a vela latina classica continua em uso; as fateixas sao ancoras
usadas desde os primoérdios da navegacgao,
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- As emendas de mastros, vergas e retrancas, usadas por exemplo na
mastreagdo das jangadas estéo registradas desde a antiguidade;

O universalismo do patriménio naval brasileiro decorre das grandes
navegacgOes portuguesas, da multiplicidade étnica do Brasil e da diversidade de
ambientes geograficos litoraneos, lacustres e fluviais do pais;

O patriménio naval brasileiro caracteriza-se por uma eloquéncia plastica
absolutamente singular: formatos variados de cascos e mastreagbes, cores
vivas e contrastantes, mastros longos ou curtos, emendados ou nao, e grandes
velames coloridos e vibrantes, com ou sem estais, retrancas ou caranguejeiras,
fazem das embarcagdes tradicionais do Brasil alguns dos mais extraordinarios
barcos do planeta;

Muitos dos barcos fazem parte indissoluvel de paisagens tradicionais
brasileiras e simbolizam cidades, estados e regides geograficas inteiras — com
a jangada no nordeste e o saveiro na Bahia,

Cuters, bianas, boides e montarias do Maranhdo, Saveiros (os barcos de
Caymmi e Jorge Amado) e canoas baianas (a rainha das canoas brasileiras),
as jangadas do nordeste, as baleeiras e canoas bordadas de Santa Catarina,
as ubas indigenas, as canoas de tolda e as taparicas do Rio S&o Francisco, os
botes, as bateiras e as traineiras, estdo entre a mais de uma centena de
barcos tradicionais do Brasil ainda existentes e configuram um dos ramos mais
expressivos da inventiva e da arte popular brasileira;

Apenas as canoas polinésias, os barcos andinos de juncos, poucos barcos
portugueses -como os mouliceiros de Aveiros - e algumas embarcagbes
orientais estdo atualmente . no mesmo nivel de expressividade e
engenhosidade e antiguidade do fazer tradicional dos barcos brasileiros;

O patriménio naval € um dos ramos mais ameagados do patriménio brasileiro:
contam-se nos dedos os saveiros da Bahia, as baleeiras catarinenses
deixaram de ser fabricadas, desapareceram as jangadas de pau do Ceara, as
velas das raras canoas alagoanas ja sdo fabricadas com plastico preto de
construcéo civil e ndo existe mais do que trés canoas de tolda do Rio Sao
Francisco. As ubas indigenas tém sido substituidas por barcos de aluminio e
as licengas para a liberagdo de madeiras para a confecgéo, por exemplo, das
afamadas canoas bordadas do litoral sulista tornam-se cada dia mais dificeis;

Os barcos brasileiros fazem parte das formas consagradas de geragao de
renda e trabalho no Brasil. Da pesca e do transporte maritimo, praticados por
milhares de pescadores e marinheiros, depende a subsisténcia de grande
numero de familias, cidades e até regiées do Brasil;

Associados ao patriménio naval registram-se inumeras manifestagbes do
patriménio material e imaterial brasileiro. Igrejas, capelas, ranchos, festas
profanas e religiosas, costumes, estérias, culinarias, musicas, dangas,
paisagens e folclore decorrem das tradicionais formas de vida que incluem a
pesca e o barco, nos inimeros ambientes aquaticos do Brasil;
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O Patriménio Naval possivelmente € o mais amplo dos contextos culturais
brasileiros, englobando patriménio material e imaterial e interagindo com
milhares de lugares, paisagens e ecossistemas do extenso litoral, das lagoas e
dos rios deste continental espago geografico que chamamos de Brasil;

18 — Na oportunidade, vale mencionar que sao signatarios do
Protocolo de Intengdes do Projeto Barcos do Brasil o IPHAN, os Ministérios da
Cultura, da Educacédo, da Defesa — através do Comando da Marinha, das
Cidades, do Turismo, da Ciéncia e Tecnologia, do Trabalho e Emprego, da
Pesca e Agricultura e do Meio Ambiente — através do IBAMA e Instituto Chico
Mendes, e também a Secretaria Especial dos Portos e a representagao da
UNESCO no Brasil.

19 - Merece destaque as agdes desenvolvidas pelo IPHAN, em
conjunto com os parceiros institucionais, explicitadas no O Projeto Barcos do
Brasil, as fls. 222v a 230, dentre as quais citamos:

a) Monitoramento de embarcacdes: ‘o IPHAN busca estimular o
monitoramento de alguns barcos tradicionais, com o intuito de acompanhar a
evolucdo de sua utilizacado econdmica, seu estado de conservagao e
preservacao e evitar seu desaparecimento.” Merece destaque as acgoes
desenvolvidas no ambito da Superintendéncia de Pernambuco que realizou
inventario pormenorizado das canoas pernambucanas bem como procedendo
ao monitoramento dos exemplares dotados de singularidade.

b) Exposicdes Itinerantes: “tém como objetivo divulgar o projeto e difundir
informagées e conhecimento acerca do patriménio naval brasileiro.”

c) Seminarios Nacionais de Patrimdnio Naval: “os seminarios nacionais
foram uma das mais importantes referéncias do IPHAN para a proposigao do
Projeto Barcos do Brasil e para o leque de agées em andamento.”

d) Pesquisa sobre as condicdes atuais do uso da madeira em
embarcacdes tradicionais no Brasil: em decorréncia da dificuldade de
obtencdo de matéria prima — especialmente a madeira — para a fabricagao e
manutencdo dos barcos tradicionais, o IPHAN contratou em 2010 um primeiro
estudo sobre as madeiras utilizadas atualmente na carpintaria naval,
desenvolvido pelo engenheiro Armando Luiz Gonzaga. O trabalho visa levantar
subsidios para a consolidagdo da parceria firmada entre o IPHAN, IBAMA e
ICMBio visando a destinacdo de madeira apreendida para agbes de
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recuperacao do patriménio cultural, concessao a mestres construtores navais
de retirada de matéria-prima das matas para construgao e reparagao de barcos
de madeira, além da criagdo de reservas de madeiras utilizadas na carpintaria
naval.

e) Criacdo de Unidades Regionais do Museu Nacional do Mar e Aquisicao
de Embarcacdes Tradicionais: criacdo de “unidades regionais do Museu
Nacional do Mar, que deverdao constituir-se em espacos museologicos
interativos, com a participacao principalmente dos ministérios da Cultura, da
Pesca e Aquicultura, da Educacédo e do Meio Ambiente (através do IBAMA e
ICMBio), das coldnias de pesca, das secretarias estaduais e municipais de
cultura, educacdo e turismo, da sociedade civil organizada e de empresas
publicas e privadas. Além disso, com o objetivo de montar um acervo
representativo da dimensédo e significancia do patriménio naval brasileiro, o
Iphan vem contribuindo para a aquisicdo de embarcacdes para a
complementacao do acervo do Museu Nacional do Mar, hoje um dos maiores e
mais importantes do mundo”. (grifos nossos)

f) Oficinas de modelismo naval: “J4 o modelismo naval busca reproduzir a
embarcacao em escala, nos minimos detalhes. Requer conhecimento técnico
mais apurado, uso de ferramentas especificas e metodos diferenciados para o
fabrico de cada pega que compde o barco — cabos, velas, amarras, texturas do
convés, do casco e demais elementos. A juncao do artesanato com o
modelismo naval, testada pelo Museu Nacional do Mar em 2005, com a
realizacao do primeiro Liceu de Modelismo Naval, confirmou ser uma agao de
grande importancia para a valorizagao do patriménio naval das varias regioes,
resultando também em uma alternativa econémica importante para jovens e
adultos.”

g) Construgao e reconstrucao de barcos tradicionais: “Entende-se que
acoes de constru¢do ou mesmo reconstrugcao de barcos que ja desapareceram
no seu contexto de origem, mas cujos conhecimentos sobre a técnica de
construcao ainda permanegam documentados ou guardados com os mestres
carpinteiros navais, podem promover a sensibilizagcdo das populagtes locais
sobre a importancia do patriménio naval, aticando curiosidades, difundindo
conhecimentos, promovendo a troca de informagdes e convivio. A primeira
acdo neste sentido esta planejada para acontecer na cidade catarinense de
Laguna, cujo centro histérico € tombado pelo Iphan, e onde até pouco tempo




ADVOCACIA-GERAL DA UNIAO - AGU
PROCURADORIA-GERAL FEDERAL - PGF

PROCURADORIA FEDERAL - PF - ORGAO EXECUTOR DA PGF NO
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL — IPHAN
SBN Quadra 02, Bloco H. Edificio Central Brasilia — 6° andar — Brasilia — DF CEP.: 70.040-904
Fones (61) 414-6229 / 6237 / 6124 — Fax (61) 414-6128 =- E-mail: www.projur.bsbi@ gov.br

navegavam as canoas de convés, barco hoje extinto, do qual restam
lembrancas e um mestre construtor, capaz ainda hoje de construir uma nova
embarcagao.”

h) Inventario do Patriménio Naval Brasileiro: “A partir da iniciativa pioneira
de Luiz Phelipe Andrés, que inventariou os barcos tradicionais do Maranhéao, o
Iphan iniciou em 2005 o inventario de varredura do litoral brasileiro. Concluido
em 2010, foi coordenado por Dalmo Vieira Filho, e seus resultados permitiram
montar um painel sobre as condigdes atuais do patriménio naval e seus
contextos naturais, econdmicos e sociais em toda a costa brasileira. Aos
inventarios de conhecimento — ou de varredura — somaram-se, ainda, estudos
detalhados sobre tipologias de embarcagées de maior destaque no contexto
nacional, seja por sua condigdo de singularidade, excepcionalidade ou risco.
(...) Assim, foram contratados pelo Iphan cadastros e diagnésticos detalhados
sobre o niumero de embarcagdes tradicionais, seu estado geral de preservagao
e conservacao e as condigdes socioeconémicas de pescadores, donos de
barcos e tripulagdo. (...)A partir destes resultados é que o Iphan vem propondo,
conjuntamente com os parceiros- institucionais e locais do projeto Barcos do
Brasil, o tombamento de embarcagdes e a chancela de paisagem cultural de
alguns dos lugares mais singulares e expressivos do patrimdnio naval
brasileiro.”

i) Conservacgao e restauragao de barcos tradicionais e promogao social de
seus construtores e tripulantes: “A partir do conhecimento detalhado sobre o
estado de preservacao e conservacgao dos agrupamentos de embarcacoes pre-
selecionados, aliados as condigdes econdmicas de pescadores e tripulagao, o
Iphan vem buscando também desenvolver um mecanismo eficaz de
investimento na conservagao e manutengao de barcos tradicionais. A primeira
experiéncia foi realizada entre 2008 e 2009 a partir de um convénio com 0
Ministério da Pesca e Aquicultura, que repassou recursos para o Iphan
contratar servigos e reparos e manutengao de embarcagdes selecionadas.”

j) Chancela como Paisagem Cultural Brasileira dos principais nucleos
pesqueiros do Brasil: “Os lugares de ocorréncia do patriménio naval
representam alguns dos contextos onde melhor se enquadra o conceito de
paisagem cultural e, por isso, a chancela de algumas destas localidades € uma
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das acdes previstas no projeto Barcos do Brasil. (...)Dentre as acdes pioneiras
de proposicao de chancela da Paisagem Cultural Brasileira, destacam-se 0s
estudos das paisagens culturais associadas ao patriménio naval, dentre as
quais, as proposi¢des ja em andamento sdao a Paisagem Cultural da jangada
de dois mastro de Pitimbu (PB), a Paisagem Cultural das canoas de caléao, da
venda de peixe e da construgdo naval de Valenga (BA) e a Paisagem Cultural
da construcao naval e da forma de morar da Vila de Elesbao em Santanna
(AP). Além destas, os estudos que vém sendo realizados pelo Iphan apontam
para o desenvolvimento de projetos especificos com vistas a chancela da
Paisagem Cultural das canoas costeiras, na Baia de Sao Marcos (MA), dos
saveiros do Recéncavo Baiano (BA), das baleeiras em Armacao do Itapocoroi
(SC) e dos botes bastardos de Camocim (CE). Como se disse, a tematica do
patriménio naval &, dentre as areas do patriménio cultural, uma das que mais
se adapta ao conceito de paisagem cultural adotado pelo Iphan e, certamente,
muitas localidades serdo passiveis da chancela, desde que encontradas as
condigdes necessarias de singularidade e gestao compartilhada para tal.”

k) Tombamento de embé_rcaqées tradicionais: “A acao de tombamento visa
a protecao de embarcagﬁes'id’entiﬁcadas em contextos de alta vulnerabilidade,
onde remanescem os ultimos exemplares de tipologias outrora numerosas e
que faziam parte da rotina da pesca, do comércio e do transporte, seja de
pessoas seja de mercadorias, nas regides de ocorréncia. Em geral, o
tombamento se aplica a embarcagées que guardam excepcionalidades
tipolégicas e construtivas, além de forte significado simbdlico e afetivo local.
Fazem parte das paisagens e sao, muitas vezes, icones importantes da cultura
regional. (...)H& pelo menos vinte anos a protecao de barcos ou tipologias de
embarcacgdes tradicionais vem sendo realizada como politica de preservacao
do patriménio cultural dos paises, especialmente na Europa. O Brasil, contudo,
apesar de toda a sua riqueza e diversidade de embarcacdes, ainda nao possui
um exemplo neste sentido, e somente agora desperta para a importancia que
tem o seu patriménio naval e a necessidade de protegé-lo para as geracoes
futuras.”

l) Os primeiros processos de tombamento de embarcagoes tradicionais
no Brasil: “A primeira proposta, cujo processo foi aberto ainda em 2001, é da
Canoa de Tolda Luzitdnia, um dos trés ultimos exemplares das, outrora
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abundantes, canoas de tolda do Rio Sao Francisco. (..)Seu pedido de
tombamento, cujo processo foi aberto com o numero 1.473-T-2001, foi
homologado pela area técnica do Iphan e a canoa notificada em 2007. Desde
entdo, o Iphan vem trabalhando para incrementar o rol de barcos protegidos,
considerando, num primeiro momento, as embarcacdes de maior porte ainda
existentes, das quais remanescem os Ultimos exemplares. Por isso € que por
ora se apresentam, como acado inauguradora do tombamento de embarcacdes
tradicionais, a proposta de tombamento de um saveiro do Recéncavo Baiano
(BA) — o Sombra da Lua, processo de tombamento n°® 1.615-T-2010 —, uma
canoa costeira da Baia de Sdo Marcos (MA) — a Dinamar, processo de
tombamento n° 1.616-T-2010 — e uma canoa de pranchao da Lagoa dos Patos
em Rio Grande (RS) — a Tradicéo, processo de tombamento n® 1.617-T-2010.

Os primeiros tombamentos também coincidem com contextos
onde ja existe alguma iniciativa — importante — local em prol da preservagcao
das embarcacoes. Assim, encontramos correspondéncia para a canoa costeira
no Estaleiro Escola do Maranh&o, para a canoa de tolda na Associagdo Canoa
de Tolda, para o saveiro na Associacdao Viva Saveiro e para a lancha de
pranchao no Museu Nautico de Rio Grande. Nesta primeira “etapa” de protecao
formal pelo Iphan, insere-se também o tombamento do acervo do Museu
Nacional do Mar, por seu inestimavel valor e importancia na preservacao da
memodria do patriménio naval e da cultura marinha e ribeirinha brasileira como
um todo.” (grifos nossos)

20 — O Museu Nacional do Mar — Embarcagées Brasileiras foi instalado nas
antigas dependéncias da Cia. De Navegacdao Hoepche, em galpGes
construidos em 1903, possuindo cerca de 94 embarcagdes em tamanho
natural, consoante informacao as fls. 217 e 217v.

Em mais de 7 mil metros quadrados, o museu cerca de
94 embarcagbes em tamanho natural, originarias dos mais diversos
contextos regionais e geograficos do Brasil; 104 modelos de
embarcacbes, dentre os quais destacam-se os mais de 70 exemplares
da Colegao Alves Camara Século XXI; 105 pegas de artesanato®; mais
de 2 mil documentos, entre livros, periddicos, mapas, plantas, desenhos,

2 Informagdes extraidas do Arrolamento do Acervo Museologico do Museu Nacional do Mar realizado em 2010 e
coordenado pela Diretora do Museu, Ana Licia Coutinho.
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fotografias e outros, reunidos na Biblioteca Kelvin Duarte, altamente
especializada na tematica maritima; tudo isso em 27 ambientes de
exposicdo e pesquisa que retratam os varios contextos de ocorréncia do
patriménio naval no Brasil, contando ainda com um auditério e uma
oficina para reparos das embarcagoes.

21 - O Diretor do Departamento de Protecdo Material e Fiscalizagao —
. DEPAM, Dalmo Vieira Filho, destaca as fls. 217v a importancia do Museu do
Mar, por apresentar maior diversidade de barcos tradicionais no mundo e reunir

o maior volume de influéncias de outros continentes.

Esse acervo, tomado em seu conjunto, é dos mais importantes do mundo.
O Museu Nacional do Mar é o unico museu do género, dedicado
especificamente aos barcos tradicionais, de toda a América Latina.
Esses museus ainda s&o raros em todos os continentes.
N&o existem na Africa, sdo poucos na Asia e na América do Norte. Na
Oceania, onde a paixdo pelo mar e por embarcagbes é de tal ordem que a
proporgdo entre populagdo ativa e nuamero de embarcagbes € de
aproximadamente 2x1, existem alguns museus, focados nas embarcagbes
polinésias. E na Europa que existem museus de embarcagbes tradicionais
importantes na Espanha, em Portugal, na Franga e na Alemanha. Inglaterra,
Suécia, Dinamarca e Noruega possuem importantes museus maritimos,
normalmente baseados em navios lendarios - como o Cuty Sark e os barcos
vikings. b

. Dentre esses museus, o acervo de Sdo Francisco do Sul é o que apresenta
maior diversidade de barcos tradicionais, e o que retine o maior volume de
influéncias de outros continentes.

22 - O mencionado Diretor do Departamento de Protecdo Material e
Fiscalizagdo — DEPAM, Dalmo Vieira Filho, no texto — Patriménio Naval
Brasileiro, faz referéncia a primeira descricdo de barco tradicional brasileiro
efetuada por Pero Vaz de Caminha, enfatizando que a diversidade de barcos
tradicionais no Brasil ndo é encontrada em nenhum pais do mundo, além de
destacar que o Brasil constitui-se em repositorio de parte significativa do saber
nautico acumulado pela humanidade.

A primeira descrigao de barco tradicional brasileiro foi do
escrivdo-mor da frota de Pedro Alvares Cabral, Pero Vaz de Caminha.
No extraordinario documento, verdadeira certiddo de nascimento do
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Brasil, com a vivacidade e riqueza de detalhes que fez com que Jaime
Cortesdo® considerasse as narrativas de viagem como ‘o mais rico
género da literatura portuguesa”, Caminha compara as almaadias com
os barcos ja conhecidos dos portugueses: “Nao séo feitas como as que
ja vi..." Certamente tinha em mente as canoas da costa da Africa, os
barcos utilizados em Portugal e nas Ilhas Atlanticas, além das possiveis
descricdes das Indias — trazidas por Vasco da Gama®*. N&o é improvavel
que as noticias da frota de Colombo, dando conta dos barcos do Caribe,
também fossem conhecidas dos marinheiros experientes, dos pilotos e
dos linguas da frota. Caminha conclui que os barcos observados na
Terra de Santa Cruz eram diferentes, inaugurando assim, o estudo da
diversidade e das tipologias dos barcos fabricados no Brasil.

A diversidade dos barcos tradicionais no Brasil néo
encontra paralelo em nenhum outro pais do mundo. Como explicar
tamanha variedade, registrada nos quatro cantos do territério, que,
somada a expressividade plastica e a funcionalidade, forma um dos mais
extraordinarios contextos do patriménio cultural brasileiro?

Para responder a essa indagagéo, € preciso considerar
alguns fatores principais: a preservagéo, no Brasil, de conhecimentos
nauticos da longa tradigdo naval portuguesa, adquiridos no convivio com
todos os continentes entre os séculos XVl e XVIII, a soma das
contribuigdes étnicas presentes na configuracdo do povo brasileiro, com
a predominancia indigena, negra e europeia, todas detentoras de
saberes navais que encontraram espago para expressar-se no Brasil, a
criatividade e adaptabilidade tipicas da cultura popular e que parece
inata aos brasileiros, praticada para adequar os conhecimentos pre-
existentes as variadas condigdes historico-geograficas do Brasil.

Interagindo as necessidades decorrentes das dispares
condigdes aquaticas brasileiras, com os conhecimentos trazidos de todas
as regides do planeta e adaptados nos lentos aperfeicoamentos dos
cotidianos, estabeleceu-se, no Brasil, um contexto unico, repositério de
parte significativa do saber nautico acumulado pela humanidade. Para
surpresa do mundo — e dos brasileiros — guardaram-se aqui, no saber de
pessoas humildes que trabalham em barrancas de rios e beiras de praia,
praticas sofisticadas, derivadas do acumulo de conhecimento das
numerosas geragdes que se sucederam nas atividades de navegacao,
da carpintaria naval, da pesca e do transporte, na totalidade do amplo
espaco geografico que chamamos de Brasil.

3 . - - L - - - - - P
“A Carta de Caminha ndo é caso tinico. Pertence a um género, o mais vivo, proprio e original da
literatura portuguesa: as narrativas de viagem”, ldem
4 - . - - . O s = ,
De volta de sua primeira viagem, Colombo aportou primeiro em Lisboa, para depois ir até a Espanha.
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Como resultado, subsistem inimeros nucleos de
ocorréncia de embarcagbes tradicionais, formados por centenas de
milhares de marinheiros e pescadores que tiram seu sustento da ténue
interacdo da terra com a agua, nos extensos recortes do litoral e nos
inimeros recantos do interior do pais.

O patriménio embutido nesses nucleos, material e
imaterial, constitui um importante atributo da nagado brasileira e abre um
leque enorme de questdes cruciais, como: quais os remanescentes dos
antigos conhecimentos nauticos vindos da Europa, Africa, Asia ou
existentes na propria América pré-colombiana e quais as adaptagbes
implementadas pela criatividade local, detectaveis nas embarcagdes
tradicionais brasileiras? Como explicar a diversidade de tipos, buscar e
compreender suas origens e transformacdes? Como impedir o
progressivo desaparecimento dessas embarcacoes? (fls. 181/81v)

23 — Apesar da evolucdao nos meios de transporte, ainda existem
um numero consideravel de embarcagdes tradicionais no Brasil, consoante
Dalmo Vieira Filho, as fls. 181v e 182.

O motor empurra o barco adiante e pode se dar ao luxo
de prescindir da antiga necessidade de eficiéncia hidrodinamica -
fundamental no deslocamento das embarcagées a vela. Como
conseqiiéncia, atualmente os cascos simplificam-se, surgem quinas e
linhas retas antes inexistentes. Chapas de compensados e pecas de
madeiras disponiveis no mercado passam a prescindir de instrumentos
como os machados e enxés. As restricbes ambientais tém inviabilizado a
preservacao do saber fazer canoas e jangadas no Brasil. A evolugéo nos
meios de transporte, fez com que os barcos fossem paulatinamente
substituidos em quase todo o Brasil pelos 6nibus e pelos caminhdes;
apenas nas grandes bacias hidrograficas do Norte e nos recortes do
litoral maranhense, persistem as condicbes que garantem a sua
operacionalidade sustentavel como meio de transporte. A pesca
industrial ndo se valeu das formas e dos modelos consagrados e
contribui para a diminuigdo da importancia relativa das atividades
praticadas artesanalmente.

Entretanto, apesar dessas mudangas, um numero
consideravel de barcos tradicionais ainda particulariza as paisagens do
Brasil com seus cascos de desenhos singulares, pintados com cores
vivas, muitas vezes acompanhados de enormes mastreacdes,
estaiamento e velames exuberantes.
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24 — O ilustre Diretor do DEPAM, as fls. 182 a 187v, tece
consideracgdes sobre os principais tipos de embarcagoes tradicionais, dividindo-
as em trés tipos principais: canoas, jangadas e barcos encavernados, fazendo
mengao inclusive as embarcagbes portuguesas ligadas ao periodo das
navegagodes, as quais influenciaram a industria naval brasileira.

25 — Interessante consignar que Dalmo Vieira Filho no citado
texto, as fls. 187v a 231v, procede a distribuicao geografica das principais
embarcagdes em quatro regides: a) embarcagdes litoraneas da tradicao norte;
b) area de transigdo norte/nordeste; c) regido sudeste; d) regiao sul.

26 — No tocante ao Museu Nacional do Mar Dalmo Vieira Filho
enfatiza, as fls. 209, que se trata de Centro Nacional de Referéncia do
Patrimonio Naval Brasileiro.

Registre-se que em Sao Francisco do Sul, cidade
histérica do norte do estado, esta instalado o Museu Nacional do Mar,
parte do Centro Nacional de Referencia do patriménio Naval Brasileiro,
entidade que além de abrigar uma das colegbes de embarcagbes de
trabalho mais importantes do mundo, atua também no esforco de
proteger os barcos tradicionais em seus lugares de origem em todas as
regides do Brasil. (fls. 209)

E mais adiante:

No contexto do patriménio naval brasileiro, como se
disse um dos segmentos mais ricos do patriménio cultural do Brasil,
destaca-se o acervo do Centro Nacional de Referéncia do Patriménio
Naval, em S&o Francisco do Sul, SC.

O acervo comegou a ser formado ha perto de 20 anos,
com a criagdo do Museu Nacional do Mar e aquisicdo de tipologias de
embarcagdes indicadas por Kelvin Duarte,o maior pesquisador brasileiro
sobre o assunto.

Desde entdo, o acervo desenvolveu-se, contando com
as pesquisas desenvolvidas por Paulo Werner e Dalmo Vieira Filho,
contando ainda, com a permanente colaboracdo do navegador e
estudioso Amyr Klink.

Atualmente, quase 80 barcos, seus apetrechos, uma
biblioteca tematica e cerca de 300 pegas de artesanato e modelismo
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navais, formam o cerne de um dos acervos mais importantes do mundo
—no campo dos barcos tradicionais e do patriménio naval em geral.

Sendo o patriménio naval brasileiro em grande parte
herdeiro das tradicbes e conhecimentos portugueses, aos quais se
somaram, por varias vias, importantes contribuigdes da Africa, do Oriente
Médio, da india, do norte da Europa, da América do Norte e do extremo
oriente, pode-se considerar que o acervo integrante do CNRPNB possui
significancia mundial. O acervo indicado para ser tombado guarda o
resultado de intimeros acumulos, obtidos em séculos de usos e
aperfeicoamentos, em diferentes regides do planeta, chegando-se a uma
enorme variedade de solucbes estéticas e construtivas, de cascos,
mastreacdes, velames, remos, lemes, bolinas, cabines, adaptados para
cada um dos rios, mares e lagoas do territério do Brasil.

O acervo ¢ representativo de todas as regides e da
quase totalidade dos estados litoraneos brasileiros, sendo composto por
embarcagcdes do Ceara, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe,
Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul, todos no litoral; representando as embarcacées fluviais e
lacustres, foram selecionadas embarcagées do Mato Grosso do Sul,
Mato Grosso, Amazonas, Para e Alagoas/Sergipe (Baixo S&o Francisco).

A colecdo de modelismo € formada por artistas
radicados em Santa Catarina e Rio de Janeiro, e a de pegas de
artesanato, do Maranhao, da Bahia, do Espirito Santo, Rio de Janeiro e
Santa Catarina.

O acervo possui diversas embarcagbes que ja nao
existem em seus sitios de origem e pecas de modelismo e artesanato
naval de artistas falecidos. (fls. 233/234)

27 — Importante frisar as ju§tificativas apresentadas nos pedidos
de solicitacdo de tombamento supraméncionados, juntados aos autos do
processo administrativo de tombamento as fls. 04/05.

Associagao Amigos do Museu Naciohél do Mar:

1. Compdem o acervo museografico mais de 80
exemplares de embarcacgdes tradicionais: jangadas, canoas bordadas,
da Bahia, chacreira, baleeira, cuter, saveiros, botes, traineira, canoas
indigenas, de toldas, de todas as regides brasileiras, exemplificando a
riqueza e a diversidade da cultura e do Patriménio Naval Brasileiro pela
importancia e qualificagcdo em técnicas de construgao;

2. Conta com um numero expressivo de réplicas
de barcos tradicionais, produzido por modelistas e artesées de todo pais;

3. Desenvolve pesquisa e a salvaguarda dos
saberes e fazeres de mestres construtores de embarcagdes tradicionais;
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4. Nos ultimos 6 (seis) anos vem se dedicando a
pesquisa e construcdo da colegdo Alves Camara denominada “Séc. XXI",
reproduzida na escala de 1:25 por 3 experientes modelistas navais do
Brasil.

Modelista Naval Brasileiro Conny Baumgart:

. O Museu Nacional do Mar — E.B. devido a sua condigao
pioneira em agrupar este acervo museografico exemplar — que hoje
conta com mais de 80 embarcagdes em tamanho natural, proveniente
dos mais diversos recantos do nosso pais, possui ainda, biblioteca
especializada, oficinas para reparo e conservagao dos barcos, colecao
de modelismo, artesanato naval, réplicas em escala dos barcos
tradicionais brasileiros, atribuida de Colegdo “Alves Camara Séc XXI",
hoje com mais de 60 exemplares (Faco parte como modelista neste
processo de construgao).

28 — A arquiteta Maria Regina Weissheimer no Parecer Técnico
as fls. 233/240, procede a um breve histérico sobre a criagdo do Museu
Nacional do Mar.

O Museu Nacional do Mar esta instalado no centro
histérico de S&o Francisco do Sul nos galpées que originalmente
. pertenciam a Cia. Hoepcke de navegacdo. As edificagbes foram
construidas no inicio do século XX e ficaram abandonadas durante
quase trés décadas até que em 1991 fossem compradas pela Fundagéo
Catarinense de Cultura (FCC) para instalagao do museu. A integridade
dos galpdes s6 foi incorporado pelo museu alguns anos depois, através
de projeto elaborado pela Associacao dos Amigos do Museu Nacional do
Mar (AAMNM) para captacdo de recursos via lei federal de incentivo a
cultura com vistas 3 aquisicdo das edificacées. Atualmente, o museu
ocupa uma area aproximada de 7 mil metros quadrados, parte de
propriedade da FCC e parte da AAMNM.

A exposigao, composta por embarcagcbes em tamanho
original, maquetes, dioramas, modelos navais, pecas de artesanato,
acervo documental e bibliografico, esta distribuida em 21 salas.

O museu recebe uma média anual de 50 mil visitantes, a
sua maioria composta por escolares, que realizam, quase que
diariamente, visitas pré-agendadas e guiadas.
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Além das salas de exposi¢ao e biblioteca, sua estrutura
conta ainda com um trapiche, area externa com restaurante, loja, café e
auditério, onde sao realizadas diversas atividades promovidas pelo
museu, como sarais literarios, escola de remo e vela, aulas de piano,
secOes de “contagdo de historias” e outras.

Com a assinatura de Termo de Cooperagao entre Iphan,
FCC, Prefeitura Municipal de Sao Francisco do Sul e AAMNM em 2009,
o museu se transforma no Centro Nacional de Referéncia do Patriménio

. Naval.

29 — Importante destacar a excepcionalidade da Colegao Alves
Camara Século XXI, a qual se constitui na reprodugéo, na escala 1:25, da
Colegao Alves Camara, realizada pelos trés melhores modelistas navais do
Brasil na atualidade.

Por seu requinte e apuro técnico, a Colecdo Alves
Camara Século XXI s6 € comparavel, no mundo, a colegdo do Almirante
Paris, sob a tutela do Museu da Marinha de Paris, constituida por cerca
de 80 réplicas, em escalas variadas, de embarcagdes tradicionais do
mundo todo (Asia, Africa, Oceania, Polinésia, América, Europa...).
Formada por cerca de 70 modelos de embarcagbes tradicionais
brasileiras, a Colegao Alves Camara Século XXI constitui-se num dos
principais elementos do acervo do Museu Nacional do Mar. (fls.237)

30 — Consoante explicitado no Parecer Técnico elaborado pela
arquiteta Maria Regina Weissheimer, as fls. 233/240, nem todas as
embarcagoes em tamanho natural integrantes do Acervo do Museu Nacional do

\ Mar, sdo objeto de tombamento, perfazendo um total de 81 embarcacdes que
| serao abrangidas pelo mencionado instituto.

Segundo o “Arrolamento do Acervo Museologico do
Museu Nacional do Mar — EB" realizado em 2010 sob a coordenagéo da
diretora Ana Lucia Coutinho, o acervo de embarcagdes encontra-se hoje
assim distribuido:

94 embarcagdes em tamanho natural;
104 modelos;

105 pecas de artesanato;
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Foram catalogados ainda 3 maquetes diorama e 8
equipamentos (ancora, bussolas...).

Das 94 embarcagdes em tamanho natural catalogadas,
10 deverao ser desconsideradas para fins de tombamento.

O IAT, barco a remo utilizado por Amyr Klink para a
travessia do Atlantico, emprestado pelo navegador, atualmente fora do
museu para restauro, € um dos principais atrativos da exposi¢ao.
Entretanto, além de n&o constituir-se em pega de propriedade do Museu

. (ou de qualquer dos seus mantenedores — Associagdo de Amigos do
Museu Nacional do Mar, Fundacdo Catarinense de Cultura e o préprio
Iphan), trata-se de pega de importancia histérica propria, merecedora de
processo de tombamento a parte. O IAT encontra-se cadastrado sob o
numero “42 barco a remo”, e deve ser excluido, portanto, da listagem de
tombamento que integra este processo.

Os barcos utilizados pela escola de remo e de vela, duas
acdes promovidas pelo museu para o incentivo & navegagéo, voltada
para criangas e jovens da comunidade. Devem ser excluidas da listagem
para fins de tombamento por ndo possuirem valores intrinsecos para tal.
Encontram-se cadastrados com os numeros 82, 83, 84 e 85 Botes e 78,
79, 80 e 81 Canoe.

Deve-se igualmente excluir o catamaréa cadastrado com
o numero 68, o veleiro de fibra de vidro de nimero 86.

Portanto, para fins de tombamento, serao

consideradas as 81 embarcagcées em tamanho natural arroladas

pelo Museu, compostas por 7 baleeiras, 1 bateira, 1 biana, 1 boiao, 6

. botes, 1 canoa alagoana, 3 canoas amazénicas, 3 canoas baianas, 4
canoas bordadas, 1 canoa de caldo, 1 canoa de corrida, 1 canoa de

iapa, 1 canoa de tolda, 3 canoas do Sdo Francisco, 19 canoas lisas,

' 1_casquinho, 1 chacreira, 2 chalanas, 1 cuter, 1 igarité, 1 iole, 3

jangadas de paus, 3 jangadas de tabuas, 2 lanchas, 2 saveiros, 8
skifs, 1 traineira e 2 veleiros. (grifos nossos)

31 — Também com relacdo as pecas de artesanato integrantes
do acervo do Museu Nacional do Mar se verifica algumas exclusdes. Assim,
sera objeto de tombamento 104 modelos cadastrados e 102 pecgas de
artesanato naval, consoante Parecer Técnico supramencionado.

Sao 104 os modelos cadastrados pelo arrolamento
produzido pelo Museu Nacional do Mar sobre o seu acervo e incluidos
no processo de tombamento. S&o compostos pela ja mencionada
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Colecdo Alves Camara Século XXI e por diversos outros modelos
produzidos por Luiz Lauro Pereira Jr., Carlos Heitor Chaves, Conny
Baumgart, André Azevedo da Silveira e outros, distribuidos por 13 salas
de exposi¢do do museu.

Ja o artesanato contabiliza 105 pegas, sendo que trés
delas devem ser excluidas do presente processo de tombamento por
n&o constituirem-se em pecgas de artesanato naval € ou sem maior valor
agregado ao acervo (sdo os itens 223 e 224 - vasilhas de vidro com
desenho de areia e o 215 - veleiro). Sao, portanto, 102 pecas de
artesanato naval consideradas para fins de tombamento, dentre as quais
merece especial destaque as dos artesdos Enio (10 itens), Jo&o Quirino
(8 itens), Mestre Braga (17 itens) e Téca (6 itens). (fls. 239)

32 — Embora ndo se encontre catalogada no Arrolamento do
Acervo Museolégico do Museu Nacional do Mar — EB, a Biblioteca Kelvin
Palmer Rothier Duarte também esta inserida no tombamento em questao, em
virtude da preciosidade dos bens que a integra, juntamente, com o acervo
documental.

Encontram-se na biblioteca outras preciosidades do
museu e que se constituem em objeto de tombamento, embora ndo se
encontrem catalogadas no arrolamento produzido pelo museu sobre seu
acervo.

E formada por mais de 2 mil volumes, incluindo obras
raras, fotografias, desenhos, cartas nauticas, manuscritos, croquis e
outros registros inéditos sobre o patriménio naval brasileiro e do mundo.
Quem Ihe empresta o0 nome é o modelista e especialista em patrimoénio
naval, Kelvin Palmer Rothier Duarte, memoravel pesquisador e
colaborador do Museu Nacional do Mar. Kelvin participou ativamente do
processo de constituicio do museu, especialmente da selecdo das
primeiras embarcacgbes adquiridas para o acervo, em conjunto com
Dalmo Vieira Filho. Foi personalidade ativa na preservacgao do patrimoénio
naval brasileiro, iniciando seu trabalho pela restauragéo, na década de
1980, da Cole¢do Alves Céamara composta por 42 modelos de
embarcagdes tradicionais, encomendados pelo Almirante Alves Camara
em 1908 aos estados brasileiros.

Sua biblioteca e acervo documental foram doados ao
Museu Nacional do Mar pela filha Christianne Rothier, alguns anos apés
a morte do modelista. O catalogo da biblioteca encontra-se disponivel
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para pesquisa em pagina da internet (http:/mnm.phinet.com.br/cgi-
bin/wxis.exe?IsisScript=phl.xis&cipar=phli8.cip&lang=por (fls. 239/240)

33 — Dessa forma, a arquiteta Maria Regina Weissheimer
concluindo o Parecer Técnico explicita os bens que estardo compreendidos no
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

E com base nesses pedidos e, principalmente, na
constatacdo dos seus altissimos valores cientifico e etnografico,
corroborados pelo grau de excepcionalidade do acervo do Museu
Nacional do Mar, composto por 81 embarcacdes em tamanho natural,
104 modelos navais, 102 pecas de artesanato, 3 maquetes diorama, 8
equipamentos e acervo documental e bibliografico da Biblioteca Kelvin
Duarte, que o Iphan indica seu tombamento e inscricdo no Livro do
Tombo Argueolodgico, Etnografico e Paisagistico. (fis. 240)

34 - Dessa forma, resta evidenciada a motivacao etnografica a
ensejar o tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de
Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, no Livro do Tombo
Arqueoldgico, Etnografico e Paisagistico.

c¢) Da propriedade do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de
Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina

35 — Vale mencionar que os bens integrantes do Acervo do
Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de
Santa Catarina, pertencem ao proprio museu ou a seus mantenedores:
Associacado de Amigos do Museu Nacional do Mar, Fundagédo Catarinense de
Cultura e o préprio Iphan.




ADVOCACIA-GERAL DA UNIAO - AGU
PROCURADORIA-GERAL FEDERAL - PGF

PROCURADORIA FEDERAL - PF - ORGAO EXECUTOR DA PGF NO
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL — IPHAN
SBN Quadra 02, Bloco H, Edificio Central Brasilia — 6° andar — Brasilia — DF CEP.: 70.040-904
Fones (61) 414-6229 / 6237 / 6124 — Fax (61) 414-6128 =- E-mail: www.projur.bsbi@gov.br

d) Da notificagao

36 - Considerando que o tombamento em questao abrange bens
publicos e particulares, tendo em vista que pertencem a entidades publicas
(Fundacao Catarinense de Cultura e Instituto do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional), deve-se proceder ao tombamento de oficio dos bens pertencentes
as entidades publicas, na forma do art. 5° do Decreto-Lei n® 25/1937,
procedendo-se a notificagdo do representante legal da Fundagao Catarinense
de Cultura, bem como ao tombamento voluntario, na forma do art. 7°, dos bens
pertencentes a Associagdo Amigos do Museu Nacional do Mar, subscritora do
pedido de tombamento as fls. 04.

37 - Outrossim, devera ser dado conhecimento deste
tombamento: a) ao Secretario do Patriménio da Unidao no Estado de Santa
Catarina; b) ao Prefeito Municipal de Sao Francisco do Sul; ¢) ao Governador
do Estado de Santa Catarina; d) Superintendente do IPHAN no Estado de
Santa Catarina, cujas minutas sao ofertadas em anexo.

Il - DA CONCLUSAO

38 - Ante o exposto, parece-me estar a matéria contida no
processo n.° : 1.618-T-10, em condicbes de ser submetida a elevada
apreciacdo do Egrégio Conselho Consultivo do Patriménio Cultural, que em
nivel federal devera decidir acerca do tombamento do Acervo do Museu
Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa
Catarina, tudo em conformidade com os dados contidos nos autos em
comento.

39 — OQutrossim, quanto a tramitagdo do feito deverao ser
observadas as disposigées da Portaria n°® 11, de 11 de setembro de 1986.
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40 - Assim concluido e fundamentado, submete-se o presente
parecer a consideragdao do Senhor Procurador-Chefe, para que haja, s.mj.,
posterior encaminhamento ao Sr. Presidente do IPHAN para as providéncias
cabiveis.

(één\é?é’ﬁ'érfa AI&eS g‘“‘ elo

Procuradora Federal

Matricula Siape 1175327 — OAB/MG 98275

Aprovo o Parecer n°. 58/2010-PF/IPHAN/SEDE/GM. Encaminhe-se ao
Sr. Presidente do IPHAN para as providéncias cabiveis.

Brasilia-DF, 2 S de (e b de 2010.

- "' c,wxom ) /A ’i \
NTONIO FERNANDO ALVES LEAL NERI A
Procurador-Geral




MINUTA DE AVISO DE NOTIFICAGAO 3

ser publicada em Jornal de Grande Circulagao

O INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO
NACIONAL - IPHAN, dirige-se a todos os interessados para lhes
NOTIFICAR que esta promovendo por meio do Processo n.° 1.618-T-
10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), o tombamento do Acervo do
Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado
de Santa Catarina, em razdo do seu elevado valor etnografico. O
tombamento esta descrito no Edital de Notificagdo publicado no D.O.U
de XX/XX/XXXX, ex vi do disposto no Decreto-lei n.° 25, de 30 de
novembro de 1937, pelo que passa a gozar de protegao por meio do
IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
diploma legal citado. No prazo de 15 (quinze) dias, a contar da
publicagdo do Edital de Notificagdo acima referido, assiste a eventual
proprietario do bem objeto de tombamento a faculdade de anuir ou
impugnar a iniciativa, apdés o que se prosseguira na forma do disposto
nos arts. 5° ao 10, do Decreto-lei n.° 25/37, combinado com o art. 1°,
da Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975. AMPARO LEGAL.: Art.
216, inciso V, da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, de 05
de outubro de 1988; Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937,
Portaria n.° 11, de 11 de setembro de 1986; Lei n.° 6.292, de 15 de
dezembro de 1975; Lei n.° 8.029, de 12 de abril de 1990; Lei n.° 8.113,
de 12 de dezembro de 1990; Decreto n.° 6.844, de 7 de maio de 2009;
Lei n.° 9.784, de 29 de janeiro de 1999. CORRESPONDENCIA PARA:
Presidente do Conselho Consultivo do Patriménio Cultural — SBN,
Quadra 02, Edificio Central Brasilia, 6° andar, Brasilia, Distrito Federal
— CEP: 70.904-040.

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA
Presidente
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EDITAL DE NOTIFICAGAO A RESPEITO DO TOMBAMENTO
DO ACERVO DO MUSEU NACIONAL DO MAR, NO MUNICIPIO DE SAO
FRANCISCO DO SUL, ESTADO DE SANTA CATARINA - Na forma e para os
fins do disposto nos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de
1937 c/c o art. 15, paragrafo Gnico, da Portaria n.° 11, de 11 de setembro de
1986, o INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL
— IPHAN, dirige-se a todos os interessados para lhes NOTIFICAR que esta
promovendo por meio do Processo n.° 1.618-T-10 (Processo n.°
01450.015061/2010-16), o tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar,
no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, que passa a
gozar de protegdo por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente
nos arts. 17 e 18 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937, em razéo do
seu elevado valor etnografico, a ser inscrito no Livro do Tombo Arqueologico,
Etnografico e Paisagistico.

No prazo de 15 (quinze) dias, a contar da publicacdo desta
notificacdo, assiste a eventual proprietario do Acervo do Museu Nacional
do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina,
a faculdade de anuir ou impugnar a iniciativa, ap6s o0 que se prosseguira na
forma do disposto nos arts. 5° ao 10 do Decreto-lei n.° 25/1937, combinado
com o art. 1°, da Lei n.? 6.292, de 15 de dezembro de 1975.

AMPARO LEGAL: Art. 216, inciso V, da Constituicdo da
Republica Federativa do Brasil, de 05 de outubro de 1988; Decreto-Lei n.° 25,
de 30 de novembro de 1937; Portaria n.° 11, de 11 de setembro de 1986; Lei
n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975; Lei n.° 8.029, de 12 de abril de 1990;
Lei n.° 8.113, de 12 de dezembro de 1990; Decreto n.° 6.844, de 7 de maio de
2009; Lei n.° 9.784, de 29 de janeiro de 1999.

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho
Consultivo do Patriménio Cultural — SBN, Quadra 02, Edificio Central Brasilia,
6° andar, Brasilia, Distrito Federal — CEP: 70.904-040.

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA
Presidente




Notificagdo n.° /2010-GAB./PRESI.

Brasilia-DF, de de 2010

Ao llmo. Sr.

Bruno Ottoni de Brito

Presidente da Associagdo dos Amigos do Museu Nacional do Mar

Rua Manoel Lourengo de Andrade, n° 133, Centro Histérico Sé&o
Francisco do Sul/SC, CEP: 89.240-000, S&o Francisco do Sul/SC,
Telefone: (47) 3444-1868

Assunto: Notificar do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar,
no Municipio de Sado Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Na forma e para os fins do disposto nos arts. 6° ao 10 do Decreto-
Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937 c/c o art. 15, inciso |, da Portaria n.° 11,
de 11 de setembro de 1986, o INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E
ARTISTICO NACIONAL - IPHAN, dirige-se a Associagcdo dos Amigos do
Museu Nacional do Mar, proprietaria de bens integrantes do Acervo do
Museu Nacional do Mar, para lhe NOTIFICAR que esta promovendo por
meio do Processo n.° 1.618-T-10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), o
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Séo
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, em razdo do seu elevado valor
etnografico.

O proprietario do bem em comento tera a faculdade de anuir ou
impugnar a iniciativa, no prazo de 15 (quinze) dias, a contar do recebimento
desta notificacao, apés o que se prosseguira na forma do disposto nos arts.
6° ao 10 do Decreto-lei n.° 25/1937, combinado com o art. 1°, da Lei n.° 6.292,
de 15 de dezembro de 1975.

A presente notificagdo implica o tombamento do aludido bem,
passando a gozar de protegdo por meio do IPHAN, para os efeitos previstos
notadamente nos arts. 17 e 18 do Decreto-Lei 25 de 30 de novembro de 1937.

Isso posto, e em sendo o caso, solicito a Vossa Senhoria o
obséquio de assinar e devolver o recibo em anexo, para fins de juntada aos
autos do processo de tombamento em referéncia.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da
Superintendéncia Estadual do IPHAN, situada na Praga Getllio Vargas, n°
268, Centro, Florian6polis/SC, Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-
030, para os processos de licenciamento envolvendo tanto os bens tombados
como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

12 via destinatario — 2® via processo — 3? via arquivo




AMPARO LEGAL: Art. 216, inciso V, da Constitui
Republica Federativa do Brasil, de 05 de outubro de 1988; Decreto-Lei n.° 25, -
de 30 de novembro de 1937; Portaria n.° 11, de 11 de setembro de 1986; Lei
n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975; Lei n.° 8.029, de 12 de abril de 1990;
Lei n.° 8.113, de 12 de dezembro de 1990; Decreto n.° 6.844, de 7 de maio de
2009; Lei n.° 9.784, de 29 de janeiro de 1999.

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho
Consultivo do Patriménio Cultural — SBN, Quadra 02, Edificio Central Brasilia,
6° andar, Brasilia, Distrito Federal — CEP: 70.904-040.

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA
Presidente do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional

1? via destinatario — 2® via processo — 3? via arquivo




Servigo Publico Federal

Ministério da Cultura

Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional - IPHAN

RECIBO

) Recebi do INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E
ARTISTICO NACIONAL - IPHAN, a Notificagdo n.° /2010, datada
de de 2010, referente ao Processo n.° 1.618-T-10, que trata do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de S&o
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, em razdo do seu elevado valor
etnografico, que abrange bens pertencentes a Associagdo dos Amigos do
Museu Nacional do Mar, da qual fico ciente e manifesto minha expressa
anuéncia a iniciativa de protegdo do bem em aprego.

Sao Francisco do Sul-SC, ....... A0 s de 2010

Bruno Ottoni de Brito

Presidente da Associagdo dos Amigos do Museu Nacional do Mar

Enderego para correspondéncia:

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL -
IPHAN - Presidente do Conselho Consultivo do Patrimoénio Cultural

SBN, Quadra 02, Edificio Central Brasilia - Distrito Federal CEP: 70.904-040
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Notificagdo n.° /2010-GAB./PRESI.

Brasilia-DF, de de 2010

Excelentissimo Senhor,

Presidente da Fundagdo Catarinense de Cultura - FCC
Antonio Ubiratan de Alencastro

Avenida Irineu Bornhausen, 5600 - Florian6polis/SC
CEP: 88.025-202

Telefone: (48) 3953-2307

Assunto: Notificar do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar,
no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina

Sr. Presidente,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Senhoria que o
Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN esta promovendo
o Tombamento de oficio dos bens pertencentes a Fundagdo Catarinense de
Cultura e ao Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN,
integrantes do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de S&o
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, nos autos do Processo de
Tombamento n.° 1.618 - T - 10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), por seu
elevado valor etnografico, na forma do art. 5° do Decreto-Lei 25, de 30 de
novembro de 1937.

Na oportunidade, informo a V. Sa. que os bens pertencentes a
Associagdao dos Amigos do Museu Nacional do Mar, integrantes do Acervo do
Museu Nacional do Mar, sdo objeto de tombamento voluntario, nos autos do
Processo de Tombamento supramencionado.

Assim, a presente missiva tem por objetivo notificar V. Sa. do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Séao
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, que passa a gozar de protegdo
por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937.

No prazo de 15 (quinze) dias, a contar do recebimento desta
Notificagdo, assiste a V. Sa., a faculdade de anuir ou impugnar a iniciativa, em
relagdo ao tombamento do bem em questdo, apés o0 que se prosseguira na
forma do disposto no Decreto-lei n.° 25/1937, combinado com o art. 1°, da Lei
n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975.

12 via destinatario — 2® via processo — 3? via arquivo




IPHANPRESI
Fl.od 79

, J

. ~2

Caso V. Sa. almeje apresentar impugnagéao a iniciativa;-a-mésma
devera ser enderegada ao Presidente do Conselho Consultivo do Patriménio
Cultural sito no SBN, Quadra 02, Edificio Central Brasilia, 6° andar, Brasilia,
Distrito Federal — CEP: 70.904-040.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da
Superintendéncia Estadual do IPHAN, situada na Praga Getulio Vargas, n°
268, centro, Florian6polis/SC, Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-
030, para os processos de licenciamento envolvendo tanto os bens tombados
como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Atenciosamente,

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA
Presidente do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional

12 via destinatario — 2® via processo — 3? via arquivo




Oficio n°® /2010-GAB./PRESI.

o~

Brasilia-DF, de de 2010

Excelentissimo Senhor,

Governador do Estado de Santa Catarina

Dr. Leonel Arcangelo Pavan

Centro Administrativo do Governo Rod, SC 401 — Km = 5, n.° 4600, Bairro- Saco
Grande

CEP: 88.032-005, Florianopolis/SC

Telefone: (48) 3221-3230

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no
Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Sr. Governador,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Exceléncia que o
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina, é objeto do Processo de Tombamento n.® 1.618 - T -
10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), neste Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnografico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Exa. do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de S&o
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, que passa a gozar de protegéo
por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937, respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente
notificados, nos termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como
foi expedida notificagdo por edital, publicada no Diario Oficial da Unido em XX,
de XX de XX, copia anexa, a fim de conferir maior publicidade ao tombamento
do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da
Superintendéncia Estadual do IPHAN, situada na Praga Getulio Vargas, n°
268, centro, Florianopolis/SC, Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-
030, para os processos de licenciamento envolvendo tanto os bens tombados
como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Atenciosamente,

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA

Presidente do Instituto do Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional

12 via destinatario — 22 via processo — 32 via arquivo
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Oficio n.° /2010-GAB./PRESI.
Brasilia-DF, de de 2010

llustrissima Senhora,

Superintendente da SPU do Estado de Santa Catarina
Dra. Isolde Spindola

Pragca XV de Novembro, 336, centro

CEP: 88.010-400, Florianopolis/SC

Telefone: (48) 3224-5399

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do
Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Sra. Superintendente,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Senhoria que o
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina, é objeto do Processo de Tombamento n.° 1.618 - T -
10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), neste Instituto do Patriménio
Histérico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnogréfico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Sa. do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Séo
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, que passa a gozar de protegdo
por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937, respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente
notificados, nos termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como
foi expedida notificagdo por edital, publicada no Diario Oficial da Unido em XX,
de XX de XX, copia anexa, a fim de conferir maior publicidade ao tombamento
do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de S&o Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagéo da
Superintendéncia Estadual do IPHAN, situada na Praga Getulio Vargas, n°
268, centro, Florian6polis/SC, Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-
030, para os processos de licenciamento envolvendo tanto os bens tombados
como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Atenciosamente,

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA

Presidente do Instituto do Patrimdnio Histoérico e Artistico Nacional

1* via destinatario - 2* via processo - 3" via arquivo




Oficio n.° /2010-GAB./PRESI.

Brasilia-DF, de de 2010

Excelentissimo Senhor,

Prefeito do Municipio de S&o Francisco do Sul/SC
Luiz Roberto de Oliveira

Praga Getulio Vargas, n° 1, centro.

Sao Francisco do Sul/SC

CEP: 89.240-000

Telefone: (47) 3471-2203

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do
Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Sr. Prefeito,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Exceléncia que o
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina, é objeto do Processo de Tombamento n.° 1.618 - T -
10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), neste Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnografico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Exa. do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de S&o
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, que passa a gozar de prote¢do
por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937, respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente
notificados, nos termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como
foi expedida notificagéo por edital, publicada no Diario Oficial da Unido em XX,
de XX de XX, copia anexa, a fim de conferir maior publicidade ao tombamento
do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da
Superintendéncia Estadual do IPHAN, situada na Praga Getulio Vargas, n°
268, centro, Florianopolis/SC, Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-
030, para os processos de licenciamento envolvendo tanto os bens tombados
como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Atenciosamente,

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA

Presidente do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional

12 via destinatério - 2% via processo - 32 via arquivo




Oficio n.° /2010-GAB./PRESI.
Brasilia-DF, de de 2010

llustrissima Senhora,

Superintendente do IPHAN do Estado de Santa Catarina
Dra. Marina Canas Martins

Praca Getulio Vargas, n°® 268, centro, Florian6polis/SC
CEP: 88.020-030, Floriano6polis/SC

Telefone: (48) 3223-0883

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do
Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Sra. Superintendente,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Senhoria que o
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina, é objeto do Processo de Tombamento n.° 1.618 - T -
10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), neste Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnogréfico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Sa. do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Séao
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, que passa a gozar de protecao
por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937, respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente
notificados, nos termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como
foi expedida notificagédo por edital, publicada no Diario Oficial da Unido em XX,
de XX de XX, copia anexa, a fim de conferir maior publicidade ao tombamento

do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina.

Atenciosamente,

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA

Presidente do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional

12 via destinatério - 22 via processo - 32 via arquivo
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Ministério da Cultura
Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional
Gabinete da Presidéncia

EDITAL DE NOTIFICACAO A RESPEITO DO TOMBAMENTO DO
ACERVO DO MUSEU NACIONAL DO MAR, NO MUNICIPIO DE SAO FRANCISCO
DO SUL, ESTADO DE SANTA CATARINA

Na forma e para os fins do disposto nos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei n.° 25, de 30
de novembro de 1937 c¢/c o art. 15, pardgrafo Gnico, da Portaria n.° 11, de 11 de setembro de
1986, o INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL -
IPHAN, dirige-se a todos os interessados para lhes NOTIFICAR que esta promovendo por meio
do Processo n.° 1.618-T-10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), o tombamento do Acervo do
Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina. que
passa a gozar de protecdo por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17
e 18 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937, em razdo do seu elevado valor etnografico,

a ser inscrito no Livro do Tombo Arqueologico, Etnografico e Paisagistico.

No prazo de 15 (quinze) dias, a contar da publicacio desta notificaciio, assiste

a_eventual proprietirio do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sio
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, a faculdade de anuir ou impugnar a iniciativa,
ap0s o que se prosseguira na forma do disposto nos arts. 5° ao 10 do Decreto-lei n.° 25/1937,
combinado com o art. 1°, da Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975.

AMPARO LEGAL: Art. 216, inciso V, da Constitui¢do da Republica Federativa
do Brasil, de 05 de outubro de 1988; Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937; Portaria
n.° 11, de 11 de setembro de 1986; Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975; Lei n.® 8.029, de
12 de abril de 1990; Lei n.° 8.113. de 12 de dezembro de 1990; Decreto n.° 6.844. de 7 de maio
de 2009: Lei n.° 9.784, de 29 de janeiro de 1999.

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho Consultivo do

Patriméonio Cultural — SBN, Quadra 02, Edificio Central Brasilia, 6° andar, Brasilia, Distrito
Federal — CEP: 70.904-040.

k/*‘;_/\- M
LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA

Presidente
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HRedagio (5 pontos)

Na prova de redagho serd redigido um texto, de 20 u 30
linhas, sob o forma de prosa disserativa-argumentativa em lingua
portuguess, sobre um tema a ser definido. Serfio aviliadss a ca-
pacidade de desenvolvimento do tema: a compr:em&n o ‘:unhen-

1 I 4

mento, o cn
€ o perti petividade ¢ a sequé Iéglcndu
umhmmnnmlmc- b dos tipicos af i valcndn

no maxime, 3 (irés) pontos, que serlo aferidos, pelo examinador, com
base nos critérios a seguir indicados:
Pontos a deduzir
Contetdo da resposta Tema
(‘-pmdﬁ; de argumentago (a¢ - 0.9)
do § (asé - 0.9)

Alinhamento a0 tema (g - 0,6)

Coby dos 1dpicos dos (a1d - 0,6)

Quanto ao uso do idioma; 8 utilizagho corret do vocabulario
e das normas gramaticais, valendo no miximo, 2 (dois) pontos. que
serdo aferidos, pelo cxaminador, com base nos critérios a seguir
indicados:

Tipos de erro ¢ pontos a deduzir

Aspeetus formais:

Erros de forma em gerl e ervos de ontografia (- 0,025 cada

o).
Agpectos. Gramaticais;
Morfologia, sintaxe de emprego ¢ colocagdo, sintaxe de re-
géncin ¢ pontuagio (- 0,05 ends emro)
s Textuis:
Smtaxe dc connrun;la (weaio p-u;uchcndnp rlln:zn’. con-
cusdo; umdadc -

,' l 0,075 cada cmil
Cada linha mwedem a0 maximo exigido (- 0,05).
Cada linha ndo cscnta, considerando o minimo exigido (-

- Serd desconsiderado, para efcito de avaliaglo, qualquer
fragmento de texio que for cserito fora do local apropriade.

AEmmnd:ﬁ.gnmmchuhmuecxmcxmdc
idemnificacio em local i ido, o candidato receberk nota zero.

5) Dindmica de grupo (5 pontos)

A dindmica de grupo terd como principal objetive conhecer
o undld.lln quanto BDS S BSPECIOS SOCHD- -cuburas, e como cle

0.1)

seus conh € com 4 formagio
profissional visada,
RESULTADO DE JULGAMENTO
PREGAO N° 232010

Tomo piblico o resultado do Preglo cletrinico n* 23/2010,
em favor da empresa Cliptime Servigos de Informagio Lids. CNPJ
(8,611 380:0001-02,

VALQUIRIA PIMENTEL DA CUNHA
Pregoeira

(SIDEC - 25/1172010) 403201-40402-201 ONES00006

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO
E ARTISTICO NACIONAL

EMTAIS

EDITAL DE NOTIFICAGAQ A RESPEITO DO TOMBA-
MENTO DO SAVEIRO DE VELA DE ICAR, DE NOME SOMBRA
DA LUA, NO RECONCAVQ BAIANO, ESTADO DA BAHIA - Ni
formu ¢ para oz fing do disposto nos ans. 6% ao 10 do Decrote-Lei n*
25, de 30 dc no\'cmbm de 1937 ¢fe o art. 15, paragrafo tnico, da
Portaria 1" de 11 de setembro de 1986, o INSTITUTO DO
m‘mmoﬂlo I|ISTOR|c0 E ARTISTICO NACIONAL - IPHAN,
:Iunpgese a todos o8 unm:ssadoa para [hes NOTIFICAR que esth
promovendo por meio do Processo n® [L615-T-10 (Processo n”
01450.01 ‘US!U!UIH-OI! o tombamento do Saveiro de Vel de Igar, de
nome Sombra da Lua, no Recéncavo Baine, Fstado da Bahia, que
passa a gozar de protegdo por meio do IPHAN, pams o efeito previsto
notadamente no art. 17 do Deereto-Lei 25 de 30 de novembro de
1937, em mazio do scu clevado valor historico ¢ etnogrifico, a ser
mscrlw ne Lnrlu do Tombu lllshﬁmnu ¢ no Livio do Tombo Ar-

¢ Pa

" No pnm de 15 lqume) dias, a contar da publicagio desta
notificagio, assiste a cventual proprictinio do Saveiro de Vela de Jgar,
de pome Sombra da Lua, no Recdncavo Baiano, Estado da Bahia, a
fsculdade de anwir ou Impugnar a iniciativa, =pos o Gue o pros-
scguird na forma do disposto nos snts, 6° w0 10 do Decreto-lei n*
251937, combinado com o an. 1% da Lei n* 6.292, de 15 de de-
zembro de 1975,

AMPARO LEGAL: An. 216, inciso V, da Constituicio da
Repiblica Federativa do Brasil, de 05 de ouwsbro de 1988; Decreto-
Lei n® 25, de 30 de povembro de 1937; Portaria n." 11, de 11 de
setembro de 1986: Lei n” £.292, de 15 de dezembro de 1975, Lein”
B.029, de 12 de abrl de 1990; Leb n. 8.113, de 12 de dezembro de
1990; Decreto n.* 6844, de 7 de maio de 2009, Lei n" 9.784, de 29
de janeirn de 1999

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho Con-
sultive do Patrimdnio Cultural - SBN, Quadra 02, Edificio Centml
Brasilia, 6% andar, Brasilia, Distrite Federal - CEP: 70.904-040

EDITAL DE NOTIFICACAD A RESPEITO DO TOMBA-
MENTO DA CANOA COSTEIRA, DE NOME DINAMAR, NA
BAIA DE SAO MARCOS, ESTADO DO MARANIHAQ - Na forma
© parn o8 fins do disposto nos ars. 6° so 10 do Decreto-Lei n®* 25, de
Si!dcm:mbmd‘. 1937 e/c oan. |5, pard ico, da Portaria n.*

de 11 de setembro de 1986, o INbTT’FmT() DO PATRIMONIO

lllsﬂ)m(o E ARTISTICO NACIONAL - IPHAN, dln;u: s o todos
os interessados para thes NOTIFICAR que st pr
do Processo n® 1616-T-10 {Processo n.* UMSI]OISI]S‘)JZ!}{’“GT}. o
wnbume.l:llu dad(.;n;::a Costeira, de nome Dlml::l na Baia de

arcos, Estado aranhiio, passu s gorar de protegdo nmo
do IPHAN, para o5 cfeitos prc\'q::l-nsmdnsmmmans 17 ¢ 18 do
Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937, unm&ollﬂu:u cle-
vado valor historico ¢
Histénico ¢ no Livio do

No prazo de 15 (quinze) diss, 3 contar da publicagho dests
nitificaglo, assiste n eventual propoctino da Canca Costcira, de
nome Dinsmar, na Baia de Sdo Marcos, Estado do Mamanhiio, a
faculdade de nnuir ou impugnar a miciativa, apds o que s¢ pros-
seguitd na forma do dispesio nos ans, 6 ao 10 do Decreto-lei n.”
25/1937, combinado com o art. 1% da Lei n® 6.292, de 15 de de-
zembro de 1975,

AMPARO LEGAL: Art. 216, inciso V, da Constiughio da
Rq:n!h]\u Federativa do Brasil, de 05 de outubro de 1988; Decreto-
Let n® 25, de 30 de novembro de 1937, Portama n* 11, de 11 de
setembro de 1986; Lei n.° 6,292, de 15 de dezembro de 1975; Lei n.”
§.029, de 12 de nhril de 1990; Lei n® 8113, de 12 de dcz,embm de
1990; Decreto n” 6.344, de 7 de mato de 2009; Lei n” 9.784, de 29
de janciro de 1999,

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho Con-
sultivo do Patniménio Cultural - SBN,: Quadra 02, Edificio Central
Brasilia, 6° andar, Brasilia, Disteito Federal - CEP: 70,904-040.

EDITAL DE COMUNICACACQ A RESPEITO DO TOM.
BAMENTO DA CANOA DE PRANCHAO DO RIO GRANDE, DE
NOME TRADICAO, ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

Na !‘onmtpam fins do disposto no arl. 5° do Decreto-Lei

n* 25, de 30 de novembro de 1937 ofc o an.15, parigrafo dnico ¢
lmsull da Pormaria n 11, de |1 de setembro de 1986, o INS-
TITUTD DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIO-
NAL - IPHAN, dirige-se & todos os intercssados para (hes CO-
MUNICAR que estd promovendo meio do Processo n." 1.617-T
= 10 (Processo n.” 01450.015060/2010-T1) o tombamento de oficio da
Canga de Pranchiio do Rio Grande, de nome Tradigin, Estado do Rio
Grande do Sul, bem cemte ao Museu Nautieo - Universidide
Federal do Rio Grande, em razlo do seu elevado valor historico ¢

liﬁlw. A ser inserito no Livro do Tombo Histdrico ¢ no Liveo do
quzclégico, istioh & B

Assim, o presente edital tem por objetive assegurar o
blicidade do wombamento de oficio da Canoa de Pranchio do
Grande, de nome Tradigo, Estado do Rio Grande do Sul, bem per-
tencente a0 Musen Niunco - Universidade Federal do Rio Grande,
efetuado com fundumento no art, 5* do Decreto-Lei n.® 25, de 30 de
novembro de 1937, que passs a gozar de proteglo por meio do

afico, 4 ser inscrito no Livio do Tombo
ombe Argueclogico, Etnografico ¢ Pai

SUPERINTENDENCIA EM MATO GROSSO DO SUL
EXTRATO DE CONTRATO N* 82010

N* Processo: 01401000058201083, Contratante: INSTITUTO DO PA-
TRIMONIO FISTORICO E ARTISTICO NACIONAL. CNPJ Con-
tratado: 088057200001 36, Contratado : TEREZINHA ZANDAVALLY
DE FIGUEIREDO- ME. Ohjelu Commatagho de empresa

lizada dugio de fi de qualidad; lécmc:\em.asmadn
Parimédnio Cultural em Mato r.umm Sul _em suas dlwm te-
miticas ¢ do
IPHAN/MS. Fundamento Legal: Lei 8.66693 Vigéncia: 09/11/2010 &
06/022011. Valor Total: R$24.450,76. Font: 100000000 -
2010NES00143. Data de Asunatura: 0%/11/2010,

(SICON - 25711/2010) 343026-00001-201 ONESOOOSE

SUPERINTENDENCIA EM MINAS GERAIS
EXTRATO DE CONTRATO N* 2772010

N" Processo: 015 14002045201071. Contratante: INSTITUTO DO PA-
TRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL. ONPYJ Con-
teatado: 0900490000018, Contratado ; WH & L SOLL S GRA-
FICAS LTDA. -Objetn: Sen'ioos de impressio ¢ montagem de 1330
livrems sobre resultad dologin do projero uos Urbanos,
da Cidade de Ourm I'rewM(.u Fundamento Legal: Lei
alteragdes  Vigéncia:  24/1172000 & 22022011
RS13.686,00. Fonte: 100000000 - 2010NES00497 Fonte: 100000000
- J01ONESD0498. Data de Assinatura: 24/11/2010,

(SICON - 25/1172010) 343026-40401-201 ONESOGOSK
RETIFICACOES
No Extrato de Contrato N* 252010 publicado no D.O, de
231172000 , Seclo 3, Pag. 18, Onde se B: Vigénein: 22/1122010 8
13/05/2011 Lein-se : Vigéneia: 221172010 a 20062011
(SICON -
No Extrato de Contrato N" 262010 puh'hmdo no DO

de
231172010 , Seclo 3, Pag. 18, Onde se 1&: Vigéncia: 21172010 &
04042011 l.t'is-sc Vigénein: 22/11/2010 a ZSNJNZUEI

23/1172010) 343026-40401-2010NESOOORY

(SECON - 25711720100 343026-40401- 201 DNESOMSS
SUPERINTENDENCIA NO PIAUI

RESULTADO DE JULGAMENTO
TOMADA DE PRECOS N* 52010

A comissio de lienagio toma pullllu\ o resultado da Tunmdn
de I’mo& 0372010, _pam de
da

IPHAN, o8 efeitos previsios nomdamente nos ars. 17 ¢ ¥ do
diploma %I citado,
PARO LEGAL: An. 216, inciso V. da Constituigio da

anlbm Fuln:wlwu do Brasil, de 05 de outubro de 1988 Deceto-
Lei 0 25, de 30 de novembro de 1937; Pomn'lldclick
sctembro de 1986; Lei n* 6.292, de 15 de dezembro de 1975; Lei n®*

£.029, de 12 de abril de 1990; Lei n® 8,113, de 12 de lle'umbm de
1990; Decreto n.® 6.844, de 7 de maio de 2009: Lei n® 9.784, de 29
de jancimo de 1999,

EDITAL DE NOTIFICACAO A RESPEITO DO TOMBA-
MENTO DO ACERVO DO MUSEU NACIONAL DO MAR, NO
MUNICIPIO DE SAD FRANCISCO DO SUL, ESTADO DE SAN-
TA CATARINA - Na forma e o5 fins do di nos ants, 5% a0
10 do Deereto-Let n” 25, de d:mvnnhmdc 1937 ¢fc 0 an, 15,
Im %mfu fmico, da Portania n* de 11 de selembrg de 1986, o
NSTITUTO DO PATRIMONIO IHSTCIRI(() E ARTISTICO NA-
CIONAL - IPHAN, dirige-se a todos os para Thes NO-
TIFICAR que estd promovendo por meio do Processo n” 1L618-T-10
{Processo n® (1143 01506112910-16]. o mnﬂmmﬂm do Acervo do
Em‘ks 'Ldn Mar, no chdeo ln- do S\i

anta Cataring, qué passa a gozar cp F meio
IPIIAN, para os cfeitos p:.'m‘t,: ml:ﬁnmcm maplo'? e 18 do
Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937, em raziio do seu ele-
vado valor ¢t I‘m. a ser inserito no Livio do Tombo Arqueo-
légico, Elnugra stico,

» npramdc 13 (quinze) diss, a contar da publicagio desta no-
tificacio, assiste a eventual proprictano do Acervo do Museu Nacional
do Mar, no Municipio de 530 Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina,
a faculdade de anuir ou Impugnar & iniciativa, apos 0 que s¢ prosseguirk
na forma do disposto nos arts. 5% a0 mdn[)ocwhn 25/1937, com-
hinado com o an. 1% da Lei n* 6.292, de 15 de dezembro de 1975,

AMPARO LEGAL: An. 216, inciso V, da Constituicdo du

blica Federativa do Brasil, de D5 de outubro de 1988; Decrcto-
Let n® 25, de 30 de povembro de 1937; Pomaria n.” 11, de 11 de
setembro de 1986; Lei n” 6,292, de 135 de dezembro de 1975; Lein®
£.029, de I!licnhnldclg‘\ill Lei n” K113, de Ichdczr.‘mbm de
1960, Deere:u n.* 6,844, de 7 de maio de 2009; Lel n” 9.784, de 29
de janeiro de 1999

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho Con-
sultivo do Patriménio Cultural - SBN, Quadm 02, Edificio Central
Brasilin, 6° andar, Beasilia, Distrito Federal - CEP: 70.904-040,

LUIZ FERNANDO DE ALMEIDA
Presidente do Tnstituto

sery
etapa do INRC I‘amtm-k Crioula nos mu-
nicipios da mm leste da Regidio dos cocais do Piaui, que ieve come
vencedora a Fundagiio Jodo do Vale, ONPJ 04.751.944/0001-51, pela
menor valor de RS 64.000.00.

CLAUDIANA CRUZ DOS ANJOS
Superintendents

(SIDEC -
SUPERINTENDENCIA NO RIO DE JANEIRO
EXTRATO DE TERMO ADITIVO N* 802010

Nimer do Contrato: 212009, N* Processo; 01 S00002891 200915,
Contratante: INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E AR-
TISTICO NACIONAL, ONPJ Contramdo: 01374280000160. Con-
tratado © PADOVA ENGENHARIA E COMERCIO LTDA-Objeto:

Rermatificagiio da Planilha de excouglo de Servigos”, sem acrescima
financeiro, referente a0 Contrato fimmado ¢nfre as paries em
26/10:2009 as disposig as no Inciso [, alinea & do
Art65 da Lei X.666/93 ¢ al ¥ Legal:
Lei B.666/93 Vigéncia: 09/1172010 a JWIZFIIJIO. Da\‘a de Assinatura:
%1 1/2010,

2511720100 343026-40401-2010NEY008E

(SICON - 25/11/2010) 343006-40401-2010NESDOOSK
EXTRATO DE TERMO ADITIVO N* 792010

Namero do Contrato: 332009, N° Processo: 01500003342200950
Contratante: INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E AR-
TISTICO NACIONAL, ONPJ Contrtado: 01374280000160, Con-
tratado - PADOVA ENGENHARIA E COMERCIO LTDA-Objeto:
Rermtificagdo da planitha de execugdo de Servigos™, sem acréscimo
financeir, referente a0 Contrato firmado  entre a8 panes  om
32112009, consounte as disposigdes contidas no Tneiso 1, alinea a do
Ar65 da Lei 8.666/93 c al posteriares, F Legal:
Lei B.666/93 Vigéncia: 09/11/2010 a I-iml’lﬂll Dlu de Assinatura:
09 T102010

(SICON - 25/1172000) 343006-40401-2010NESONIRE

Este pode v
pelo codigo 000320101 12600019

hittpsiiwww,in gov beeenocicicke heml, I

digital fi MP n® 2.200-2 de 24/0872001, que institus o
Infracstruturs de Chaves Piblicas Brasileira - 1CP-Brasil.




MINISTERIO DA CULTURA e
¥

I PH[ \N oo | Memorandon® ) Quiwincs Ay |
H.lnllj::tiorl, A '1{20,1 1
a:"t:mncn ApOiO ," ‘. Y, {).-)

L
lPHAN!PROI‘OC,;gDE
01450.016516/2010-11
! 12010

MR

Ao Coordenador-Geral de Logistica/DPA

Assunto:  Publicacio de Aviso em jornal de grande circulacao

1. Solicito as providéncias necessarias quanto a publicagao do extrato do
Aviso de Notificagao em jornal de grande circulacio no municipio de Siao Francisco
do Sul, Estado de Santa Catarina, para o conhecimento dos interessados a que se
refere o tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar.

Atenclosamente,




IPHAN/PRES!

Fi _Q "_,?

AVISO DE NOTIFICAGA O, aser publicada em Jornal de

Grande Circulagao

O INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL - IPHAN,
dirige-se a todos os interessados para lhes NOTIFICAR que esta promovendo por meio
do Processo n.° 1.618-T-10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), o tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de
Santa Catarina, em razdo do seu elevado valor etnografico. O tombamento esta
descrito no Edital de Notificagéo publicado no D.O.U de 26 de novembro de 2010, ex vi
do disposto no Decreto-lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937, pelo que passa a gozar
de protecéo por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e
18 do diploma legal citado. No prazo de 15 (quinze) dias, a contar da publicagdo do
Edital de Notificacdo acima referido, assiste a eventual proprietario do bem objeto de
tombamento a faculdade de anuir ou impugnar a iniciativa, apés o0 que se prosseguira
na forma do disposto nos arts. 5° ao 10, do Decreto-lei n.° 25/37, combinado com o art.
1°, da Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975. AMPARO LEGAL.: Art. 216, inciso V,
da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, de 05 de outubro de 1988; Decreto-
Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937; Portaria n.° 11, de 11 de setembro de 1986;
Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975; Lei n.° 8.029, de 12 de abril de 1990; Lei n.°
8.113, de 12 de dezembro de 1990; Decreto n.° 6.844, de 7 de maio de 2009; Lei n.°
9.784, de 29 de janeiro de 1999. CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do
Conselho Consultivo do Patriménio Cultural — SBN, Quadra 02, Edificio Central
Brasilia, 6° andar, Brasilia, Distrito Federal — CEP: 70.904-040.

Dalmo Vieira Filho
Presidente Substituto
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A Superintendente do IPHAN no Estado de Santa Catarina

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Sra. Superintendente,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Senhoria que o Acervo do Museu
Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, ¢ objeto do
Processo de Tombamento n.® 1.618 - T - 10 (Processo n.” 01450.015061/2010-16), neste Instituto
do Patrimonio Historico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnogrifico, na forma
dos arts. 5° a0 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Sa. do tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sio Francisco do Sul, Estado de Santa
Catarina, que passa a gozar de protegao por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente
nos arts. 17 e 18 do Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937, respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente notificados, nos
termos dos arts. 5° a0 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como foi expedida notificagao por edital,
publicada no Diario Oficial da Unido em 26 de novembro de 2010, copia anexa, a fim de conferir
maior publicidade a0 tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao
Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

{ .
Atenciosamente,
) ¢
‘—s.—-n/r

DALMO VIEIRA FILHO

Presidente Substituto 'l l o o




Ministério da Cultura
Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional
Gabinete da Presidéncia

Notificag¢io n.” 62/2010-PRESI/IPHAN
Brasilia-DF. 26 de novembro de 2010

A Sua Senhoria o Senhor

Bruno Ottoni de Brito

Presidente da Associa¢do dos Amigos do Museu Nacional do Mar

Rua Manoel Lourengo de Andrade, n° 133, Centro Historico Sao Francisco do Sul/SC
CEP: 89.240-000, Sdo Francisco do Sul/SC, Telefone: (47) 3444-1868

Assunto: Notificar do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de
Sio Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Na forma e para os fins do disposto nos arts. 6° ao 10 do Decreto-Lei n.° 25, de 30
de novembro de 1937 c¢/c o art. 15, inciso I, da Portaria n.° 11, de 11 de setembro de 1986, o
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL — IPHAN,
dirige-se a Associa¢io dos Amigos do Museu Nacional do Mar, proprietaria de bens
integrantes do Acervo do Museu Nacional do Mar, para lhe NOTIFICAR que esta
promovendo por meio do Processo n.° 1.618-T-10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16). o
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina, em razdo do seu elevado valor etnografico.

O proprietario do bem em comento tera a faculdade de anuir ou impugnar a
iniciativa, no prazo de 15 (quinze) dias, a contar do recebimento desta notifica¢do, apos o
que se prosseguira na forma do disposto nos arts. 6° ao 10 do Decreto-lei n.° 25/1937, combinado
com o art. 1°, da Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975.

A presente notifica¢do implica o tombamento do aludido bem, passando a gozar
de protegdo por meio do IPHAN, para os efeitos previstos notadamente nos arts. 17 e 18 do
Decreto-Lei 25 de 30 de novembro de 1937.

Isso posto. e em sendo o caso, solicito a Vossa Senhoria o obséquio de assinar e
devolver o recibo em anexo, para fins de juntada aos autos do processo de tombamento em
referéncia.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da Superintendéncia
Estadual do IPHAN, situada na Praga Getilio Vargas, n® 268, Centro, Florianopolis/SC,




IPHANPRES]

tanto os bens tombados como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

AMPARO LEGAL: Art. 216, inciso V, da Constitui¢do da Republica Federativa
do Brasil, de 05 de outubro de 1988: Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937; Portaria
n.° 11, de 11 de setembro de 1986:; Lei n.° 6.292. de 15 de dezembro de 1975; Lei n.° 8.029, de
12 de abril de 1990: Lei n.° 8.113, de 12 de dezembro de 1990; Decreto n.° 6.844, de 7 de maio
de 2009; Lei n.” 9.784, de 29 de janeiro de 1999.

CORRESPONDENCIA PARA: Presidente do Conselho Consultivo do
Patriménio Cultural — SBN, Quadra 02. Edificio Central Brasilia, 6° andar, Brasilia, Distrito
Federal — CEP: 70.904-040. \

e

Dalmo Vieira Fil
Presidente Substituto

(§8]

1® via destinatario — 22 via processo — 3* via arquivo
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Ministério da Cultura
Instituto do Patrimdnio Histérico ¢ Artistico Nacional
Gabinete da Presidéncia

Notifica¢do n.” 61/2010-PRESI/IPHAN
Brasilia-DF. 26 de novembro de 2010

A Sua Senhoria o Senhor

Presidente da Fundag@o Catarinense de Cultura - FCC
Antonio Ubiratan de Alencastro

Avenida Irineu Bornhausen, 5600 - Florianopolis/SC
CEP: 88.025-202

Telefone: (48) 3953-2307

Assunto: Notificar do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de
Sio Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina

Senhor Presidente,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Senhoria que o Instituto do
Patrimonio Historico e Artistico Nacional - IPHAN esta promovendo o Tombamento de oficio
dos bens pertencentes a Fundagdo Catarinense de Cultura e ao Instituto do Patrimonio Histérico
e Artistico Nacional — IPHAN, integrantes do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, nos autos do Processo de Tombamento n.°
1.618 - T - 10 (Processo n.” 01450.015061/2010-16), por seu elevado valor etnografico, na forma
do art. 5° do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Na oportunidade, informo a V. Sa. que os bens pertencentes a Associagdo dos
Amigos do Museu Nacional do Mar, integrantes do Acervo do Museu Nacional do Mar. sdo
objeto de tombamento voluntario, nos autos do Processo de Tombamento supramencionado.

Assim, a presente missiva tem por objetivo notificar V. Sa. do tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado de Santa
Catarina, que passa a gozar de prote¢do por meio do IPHAN, para os efeitos previstos
notadamente nos arts. 17 ¢ 18 do Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937.

No prazo de 15 (quinze) dias, a contar do recebimento desta Notificagdo, assiste a
V. Sa.. a faculdade de anuir ou impugnar a iniciativa, em relagdo ao tombamento do bem em
questdo, apos o que se prosseguira na forma do disposto no Decreto-lei n.° 25/1937, combinado
com o art. 1°, da Lei n.° 6.292, de 15 de dezembro de 1975.
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Caso V. Sa. almeje apresentar impugna¢io a iniciativa, ‘a mesma deverd ser
enderegada ao Presidente do Conselho Consultivo do Patrimonio Cultural sito no SBN. Quadra
02, Edificio Central Brasilia, 6° andar, Brasilia. Distrito Federal — CEP: 70.904-040.

Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da Superintendéncia
Estadual do IPHAN, situada na Prag¢a Getulio Vargas, n° 268, centro, Florianépolis/SC,
Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-030, para os processos de licenciamento envolvendo
tanto os bens tombados como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Atenciosamente,

= LY
Dalmo Vieira Filho
Presidente Substituto

12 via destinatario — 2° via processo — 3? via arquivo




Ministério da Cultura
Instituto do Patriménio Historico ¢ Artistico Nacional
Gabinete da Presidéncia

Oficion® %)  /2010-PRESI/IPHAN
Brasilia-DF. 26 de novembro de 2010

A Sua Senhoria a Senhora

Superintendente da SPU do Estado de Santa Catarina
Dra. Isolde Spindola

Praga XV de Novembro, 336, centro

CEP: 88.010-400, Florianopolis/SC

Telefone: (48) 3224-5399

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sio Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Senhora Superintendente,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Senhoria que o Acervo do Museu
Nacional do Mar. no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, ¢ objeto do
Processo de Tombamento n.° 1.618 - T - 10 (Processo n.® 01450.015061/2010-16), neste Instituto
do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnografico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Sa. do tombamento do
Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado de Santa
Catarina, que passa a gozar de prote¢do por meio do IPHAN, para os efeitos previstos
notadamente nos arts. 17 e 18 do Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937,
respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente notificados, nos
termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como foi expedida notificagdo por edital,
publicada no Diario Oficial da Unido em 26 de novembro de 2010, copia anexa, a fim de
conferir maior publicidade ao tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.




Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da Superintend&icia
Estadual do IPHAN, situada na Praga Getillio Vargas, n° 268, centro, Florianépolis/SC,
Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-030, para os processos de licenciamento envolvendo
tanto os bens tombados como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Atenciosamente,

Dalmo Vie
Presidente Substituto

1? via destinatario - 2* via processo - 3* via arquivo 2



Ministério da Cultura
Instituto do Patrimdénio Historico e Artistico Nacional
Gabinete da Presidéncia

Oficion® &~/ e /2010-PRESI/IPHAN
Brasilia-DF. 26 de novembro de 2010

A Sua Exceléncia o Senhor

Governador do Estado de Santa Catarina

Dr. Leonel Arcingelo Pavan

Centro Administrativo do Governo Rod, SC 401 — Km - 5. n.° 4600, Bairro- Saco Grande
CEP: 88.032-005, Florianépolis/SC

Telefone: (48) 3221-3230

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sido Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Senhor Governador,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Exceléncia que o Acervo do Museu
Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, ¢ objeto do
Processo de Tombamento n.° 1.618 - T - 10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), neste Instituto
do Patrimonio Historico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnografico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Exa. do tombamento
do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul. Estado de Santa
Catarina, que passa a gozar de prote¢do por meio do IPHAN, para os efeitos previstos
notadamente nos arts. 17 e 18 do Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937,
respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente notificados, nos
termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como foi expedida notificagdo por edital,
publicada no Didrio Oficial da Unido em 26 de novembro de 2010, copia anexa, a fim de
conferir maior publicidade ao tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de S@o Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.
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Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da Superi;']iénd*é’rﬁ:ia
Estadual do IPHAN, situada na Praga Getulio Vargas, n° 268, centro, Florianépolis/SC,
Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-030, para os processos de licenciamento envolvendo
tanto os bens tombados como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Respeitosamente,

Dalmo Viei
Presidente Substituto

12 via destinatario — 2 via processo — 3? via arquivo 2
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Oficion.° %5 /2010-PRESI/IPHAN
Brasilia-DF, 26 de novembro de 2010

A Sua Exceléncia o Senhor

Prefeito do Municipio de Sdo Francisco do Sul/SC
Luiz Roberto de Oliveira

Praga Gettlio Vargas, n° 1, centro.

Sdo Francisco do Sul/SC

CEP: 89.240-000

Telefone: (47) 3471-2203

Assunto: Dar ciéncia do tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sido Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.

Senhor Prefeito,

Cumpre-me levar ao conhecimento de Vossa Exceléncia que o Acervo do Museu
Nacional do Mar, no Municipio de Sdo Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, ¢ objeto do
Processo de Tombamento n.° 1.618 - T - 10 (Processo n.° 01450.015061/2010-16), neste Instituto
do Patriménio Historico e Artistico Nacional - IPHAN, por seu elevado valor etnografico, na
forma dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25, de 30 de novembro de 1937.

Assim, o presente Oficio tem por objetivo dar ciéncia a V. Exa. do tombamento
do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa
Catarina, que passa a gozar de protegdo por meio do IPHAN, para os efeitos previstos
notadamente nos arts. 17 e 18 do Decreto-Lei n.° 25, de 30 de novembro de 1937,
respectivamente.

Outrossim, informo-lhe que os proprietarios foram regularmente notificados, nos
termos dos arts. 5° ao 10 do Decreto-Lei 25/1937, bem como foi expedida notificagdo por edital,
publicada no Diario Oficial da Unido em 26 de novembro de 2010, copia anexa, a fim de
conferir maior publicidade ao tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, no Municipio
de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina.




Na oportunidade, destaco a necessidade de manifestagdo da Superintendéncia
Estadual do IPHAN, situada na Praga Getalio Vargas, n° 268, centro, Florianépolis/SC,
Telefone: (48) 3223-0883, CEP: 88.020-030, para os processos de licenciamento envolvendo
tanto os bens tombados como aquele(s) situado(s) em sua area de entorno.

Respeitosamente, by

\

Dalmo.Vieira Filho
Presidente Substituto

1# via destinatario - 2% via processo - 3? via arquivo 2
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Ministério da Cultura
Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional
Gabinete da Presidéncia

Despacho n®.408/GAB/CG/IPHAN

Para: Sr. Luiz Phelipe de Carvalho Andrés
Conselheiro Consultivo do IPHAN

Ref.: Processo N.° 01450.015061/2010-16
Processo de Tombamento n.° 1.618-T-10 (02 volumes)
Acervo do Museu Nacional do Mar, em Sdo Francisco do Sul, Santa
Catarina.

Senhor Conselheiro,

1. Tendo em vista a publicagio do Edital de Notificagdo a respeito do
tombamento do Acervo do Museu Nacional do Mar, em Sao Francisco do Sul, Santa Catarina. no
Di4rio Oficial da Unidio, encaminho o presente processo para as providéncias pertinentes.

Brasilia, 01 de dezembro de 2010.

Atenciosamente,

N\ _
SR do Ve Fesnandes

Chefe de Gabinete - Substituto




Processo n° 1.473-T-2001 — “Tombamento da Canoa de Tolda Luzitania,
de propriedade da Sociedade Socio - Ambiental do Baixo Sao Francisco.”

Processo n° 1.615-T-2010 — “Tombamento do Saveiro de Vela de Icar, de
nome Sombra da Lua, no Reconcavo Baiano, Estado da Bahia.”

Processo n° 1.616-T-2010 — “Tombamento da Canoa Costeira, de nome
Dinamar, na Baia de Sdo Marcos, Estado do Maranhdo.”

Processo n° 1.617-T-2010 — “Tombamento da Canoa de Pranchio do Rio
Grande, de nome Tradic¢ido, Estado do Rio Grande do Sul.”

Processo n° 1.618-T-2010 — “Tombamento do Acervo do Museu Nacional
do Mar, no municipio de Sao Francisco do Sul, Estado de Santa
Catarina.”

Ilmo Sr. Presidente do IPHAN.

Ilmos Srs Conselheiros.

Foi com muita honra que recebi do Senhor Presidente do IPHAN, Dr. Luiz
Fernando de Almeida através da Professora Anna Maria Serpa Barroso, a tarefa de
examinar e opinar sobre estes cinco processos. E com emogdo que o fago, por se tratar da
proposta de tombamento de embarcagdes tradicionais de madeira, assunto ao qual tenho
dedicado um bom periodo de minha vida profissional no Estado do Maranh@o.

Dificil missdo, a de ler e interpretar em curtissimo prazo as mais de 1300 paginas
de toda a documentagdo que me foi encaminhada, no entanto atenuada pelo fato de que se
faz plausivel a elaboragdo de um Unico parecer para processos que relinem casos similares
de propostas de tombamento de exemplares raros, oriundos de pontos diversos, mas
representativos da rica diversidade da construgdo artesanal de barcos do Brasil.

De fato, estes processos estdo individualizados por razdes juridicas e
administrativas, mas possuem o mesmo e Gnico objetivo de propor pela primeira vez a este
Conselho, o tombamento de embarcagdes que estdo sob ameaga de desaparecimento.
Inclui-se neste lote o Acervo do Museu Nacional do Mar, que também ¢é de barcos
artesanais, portanto integrado na mesma proposta.

Nao € por acaso que nesta ultima reunido do Conselho do ano de 2010, a pauta
abriga estes cinco casos, sendo pela oportunidade de consolidar uma estratégia que vem
sendo criteriosamente desenvolvida pelo DEPAM/IPHAN. Creio mesmo estarmos diante
da oportunidade de uma sensivel ampliagdo nas agdes pela preservagio do patriménio
cultural brasileiro. E pela novidade de que se reveste este caso cumpre-me de inicio, tragar
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o contexto destes processos, de forma a tratar a questdao do nosso rico patrimonio naval com
uma visdo sistémica, explicitando os avangos ja ocorridos.

Refiro-me ao Projeto Barcos do Brasil que foi criado com o propdsito de estabelecer
um sistema integrado de salvaguarda do patrim6énio naval, evidenciando o papel
preponderante das embarcagdes artesanais na saga de conquista e ocupagdo do territério
nacional, como meio de transporte durante mais de quatrocentos anos, portanto até as
primeiras décadas do século vinte.

O projeto enfatiza o valor e a riqueza da diversidade de modelos navais e as
implicagdes de natureza econdmica na vida das populagdes de cidades que nasceram das
navegagdes, tanto no litoral como a beira de rios navegaveis e lagos. Mostra os riscos de
perda de séculos de conhecimentos acumulados por velhos mestres carpinteiros navais e
ressalta as dificuldades que ocorrem na luta para preservar estes valores ameagados.

Antecipa uma série de a¢des que precisardo ser viabilizadas no proposito de pactuar
com as demais dreas da administragdo publica, terceiro setor e iniciativa privada e as
parcerias que serdo necessarias ao éxito do Projeto, relacionando aquelas que ja estdo em
curso. Reconhece a importancia dos trabalhos que o antecederam e relaciona os estudos,
pesquisas ou publica¢des que hoje sdo referenciais imprescindiveis.

E gratificante para quem conhece as imensas dificuldades e caréncias de nossa area
de trabalho, poder acompanhar esta evolugdo e também constatar como o recém-criado
sistema de defesa e conservagdo de embarcagdes tradicionais e suas técnicas construtivas ja
comega a funcionar, € que encontra um momento de inflexdo precisamente neste 10 de
dezembro de 2010.

E quando menciono este fato acho importante fazer justi¢a e reconhecer os méritos
dos que nos antecederam em momentos mais dificeis, dispondo de menos recursos, para
ndo passarmos o que seria a pretenciosa impressdo de que estamos “descobrindo a p6lvora”™
ou “inventando a roda”.

De fato se agora temos a privilegiada oportunidade de realizar aspectos mais
abrangentes da missdo para a qual a institui¢do foi originalmente criada, é que somos
favorecidos com os meios que nos permitem concretizar antigas inten¢des e consolidar
politicas que de longa data faziam parte do ideario do IPHAN.

Tal avango ¢ decorrente de uma gestdo que estd sendo capaz de, em meio as
conhecidas dificuldades, otimizar recursos técnicos e financeiros, articulando parcerias e
criando condigdes para finalmente realizar aspiragdes que ja estavam nos propdsitos mais
elevados dos fundadores do IPHAN, desde Mario de Andrade que percorreu o pais nos
anos 30 e 40, em longas e dificeis jornadas ao norte nordeste, em busca de manifestagdes
genuinas de brasilidade as quais, reconhecemos hoje, compdem o panorama do que se
convencionou conceituar como “Patrimdnio Imaterial”.

Assim € que o assunto de que trata o Projeto Barcos do Brasil, se localiza bem na
fronteira entre os conceitos de patrimdnio material e imaterial. Temos de imediato a
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materialidade das embarcagcdes como bens moéveis que sdo, mas sempre presente a
“imaterialidade” dos conhecimentos tradicionais, do modo de construi-las, que esta
ameacado de desaparecimento em muitas regioes.

Durante a 17 Reunido da Camara do Patrimonio Imaterial deste Conselho, em 23 de
novembro ultimo, a Arquiteta Marcia Sant”Anna, diretora do Departamento do Patriménio
Imaterial-DPI, fez recomendagdes a sua equipe para a realizagdo do Inventario Nacional de
Referéncias Culturais- INRC, do modo de fazer das embarcagdes artesanais de forma a
complementar esta estratégia, garantindo maior integragdo entre os dois departamentos.

Pois se trata também do reconhecimento do quanto esta contido nas memorias de
velhos mestres carpinteiros navais e artesdos, construtores de embarcagdes, dos segredos e
conhecimentos seculares que sdo transmitidos de pai para filho no anonimato de seus
estaleiros artesanais muitas vezes perdidos em longinquas praias desertas ou margens e
curvas de rios e lagos navegaveis.

O tema das embarcagdes e das navegagdes esta obrigatoriamente ligado a origem de
grande parte das nossas cidades. Gravuras de época apenas nos relembram o 6bvio de que
as cidades da frente litordnea tinham incorporadas a sua paisagem, a figura majestosa de
grandes veleiros oceédnicos ancorados, mas sempre cercados por centenas de pequenas e
meédias embarcagdes de madeira, como batéis, catraios e diversos tipos de canoas que
tinham o papel vicinal de transferir cargas e passageiros e auxiliarem nas operagdes de
embarque e desembarque.

Até hoje muitas cidades do nosso extenso litoral de oito mil e quinhentos
quilometros, que nasceram do mar e possuem esse carater marcante de cidades portudrias,
tem na presenga das embarcagdes um aspecto de sua paisagem, que se modifica sempre em
fungdo de um relogio diferente, que ¢ aquele do tempo regido pelas marés, como
protagonistas que sdo do peculiar modo de vida dos que trabalham nas atividades dos
portos.

Eis que, um dos tragos de carater que séo reveladores da alma do nosso povo, sdo os
habitos da gente que lida no dia a dia das embarcagdes. Nio sé os que constroem, mas
também os que delas se utilizam. Sdo personagens fascinantes que revelam sabedoria e
conhecimento intimo e profundo da natureza, o que, aliss, é imposigdo de seu oficio como
uma verdadeira estratégia de sobrevivéncia.

Aqui, como no caso dos acervos arquitetdnicos, o IPHAN tera que enfrentar os
obstaculos para a preservagdo, dentre os quais podemos tomar um exemplo. O “lobby” das
embarcagdes de fibra de vidro ou de aluminio, com argumentos para convencer a sociedade
contempordnea que barcos de madeira ndo prestam, sdo perigosos e ultrapassados e que
devem ser substituidos por novos, de material sintético.

Como ponto de partida para suas agdes o projeto Barcos do Brasil vem de
concatenar uma série de iniciativas isoladas que acontecem de norte a sul do pais,
integrando-as e aplicando metodologia ja consagrada em outras 4reas pelo IPHAN,
adequando-as as peculiaridades deste acervc. E o faz consoante com a abordagem sistémica
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do patrimonio e com a visdo integrada as atividades da vida das populagdes, das quais ndo
se desvincula. Nesses casos temos um “viés” que estabelece uma interface com o tema da
economia da cultura, uma vez que sua salvaguarda estd associada ao dia a dia das
comunidades que delas dependem.

Ao mesmo tempo, o principio da transversalidade nos dominios da gestdo publica,
exige novos pactos com instituicdes diversas, entidades de classe. do terceiro setor e
também a criagdo de novos marcos regulatérios. Um permanente esforgo de concertagdo
com outros ministérios em 4reas vizinhas como as do meio ambiente, ciéncia e tecnologia,
aquicultura e pesca, turismo, educag¢ao, trabalho.

E como todo patriménio cultural, para além de seu valor etnografico, arqueoldgico,
histérico e artistico seu estudo também nos propicia maior clareza e compreensdo de
grandes problemas do pais contemporaneo. Temos contabilizado um século de politicas
publicas que s6 favorecem o transporte rodoviario, alternativa dez vezes mais cara do que o
hidrovidrio e toda vez que se constréi uma rodovia desaparece um centro de constru¢do
naval. Isto multiplica o desemprego e estimula o éxodo das regides onde a navegagdo
poderia oferecer melhores opgdes de vida e trabalho. O que significa imensos prejuizos
para a economia e para a cultura.

O assunto se manifesta também diverso nas suas condi¢des localizadas. Em algumas
regides os barcos tradicionais ja se encontram praticamente desaparecidos, ou em processo
de exting@o, em outras partes do litoral do pais, e 4 margem de grandes rios navegéveis,
ainda sdo atividades vivas e de subsisténcia de milhares de famxlxas, que ndo possuem
outras formas de transporte e comunicagao.

Sobre o papel da navegagio e das embarcagdes na trajetéria de ocupagdo do
territorio brasileiro lembramos que, aos habitos e costumes ja praticados pelos indios,
somaram-se 0s conhecimentos de marinharia, e engenharia navais trazidos pelos europeus.
Estaleiros fabricavam barcos de madeira em toda extensdio da costa. Lagoas, lagunas, rios
navegéveis em todo territério eram servidos por essa modalidade de transporte.

E sera oportuno citar aqui os principais estudos realizados anteriormente e que tem
se constituido em fonte de inspiragdo e referéncia obrigatoria a tudo que se faz atualmente,
pois temos as mdos uma pequena, mas consistente bibliografia, suficiente para ndo deixar
duvidas sobre o valor do acervo para a cultura nacional. Sendo, vejamos nesta breve
cronologia segundo a qual, j& a partir do século dezoito, pesquisadores comegam a se
preocupar com o estudo das embarcagdes artesanais:

Retrocedendo no tempo podemos iniciar com a obra de Alexandre Rodrigues
Ferreira considerado um dos maiores naturalistas brasileiros que entre 1783 e 1792,
empreendeu uma expedigdo cientifica percorrendo grandes extensdes dos rios amazonicos e
publicou um compéndio registrando suas observagdes e que foi denominado “Viagem
Philosophica Pelas Capitanias do Grdo Paré, Rio Negro, Mato Grosso e Cuyaba” em que
dedica varias paginas e ilustragdes sobre as embarcagdes que avistou nos rios da regio.
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Em seguida vem a pesquisa que abriu o caminho do conhecimento erudito nesta
area. A do Almirante Antonio Alvares Camara, e que chegou aos nossos dias gragas a uma
publicac¢do datada de 1888, denominada “Ensaio sobre as Constru¢des Navaes Indigenas do
Brasil”.

Em 1957 Camara Cascudo langa dois livros sobre as jangadas e os jangadeiros
resultantes de suas pesquisas etnograficas e em 1973 Pedro Agostinho publica a obra
denominada “Embarca¢des do Reconcavo-Um estudo de Origens™ sobre as embarcagdes
artesanais da Bahifa.

Nos anos 70 revela-se a pesquisa sobre as jangadas do Ceara realizada pelo
arquiteto, artista plastico, desenhista e Prof. da Universidade Federal do Ceara, Professor
Nearco Barroso Guedes de Araiijo que a transformou em primorosa publicagéo ricamente
ilustrada com desenhos do autor.

Em 1981 Clarival do Prado Valladares e Paulo Pardal langam o livro denominado
“Carrancas do Rio Sdo Francisco. A vida e obra de Francisco Biquiba dy Lafuente
Guarany”, mestre carranqueiro, revelando o génio de um artista popular, personagem
extraordinaria que ganhou proje¢do com obras que integram coleg¢des de grandes museus do
mundo.

A atuagdo do escritor e velejador Amyr Klink que iniciou seu interesse pela cultura
maritima ainda menino, na cidade historica de Paraty e desde jovem publicava artigos
revelando grande preocupagdo com a perda dos conhecimentos tradicionais da arte de
construir embarcagdes artesanais, havendo se tornado um pioneiro pesquisador e
colecionador de canoas antigas e que tem empenhado a favor desta causa seu prestigio
internacional adquirido através de proezas em navegagdes solitarias através dos oceanos,
dentre elas o feito de haver sido o primeiro de nossa era a realizar uma inacreditével
travessia do Atlantico sozinho em uma pequena canoa a remo.

Foi igualmente notdvel o trabalho de Lev Smarcevski, russo radicado na Bahia e
que em suas criteriosas pesquisas, desvendou o mistério do “graminho”, uma espécie de
abaco contido em uma (nica peca de madeira que cabe na palma da méo e que para os
iniciados na arte, ou seja, 0s mestres carpinteiros, traduz todas as propor¢des necessarias
para a construgdo de um saveiro. O resultado deste valioso trabalho estd materializado na
publicagdo de seu livro denominado “O Graminho — A Alma do Saveiro™.

A extraordindria contribuigdo do erudito Almirante Max Justo Guedes, ex-
integrante deste Conselho, brilhante historiador do Brasil e autor de importantes trabalhos
de apoio a preservagdo da cultura maritima em nosso pais dentre os quais a criagdo e
dire¢do do Centro de Documentagdo Geral da Marinha funcionando do Museu da Marinha
da Rua Dom Manuel aqui no Rio de Janeiro.

O trabalho voluntario de Kelvin de Palmer Rothier Duarte, de saudosa memoria,
que nos anos setenta resgatou do esquecimento dos pordes, uma preciosa, mas entdo
abandonada, cole¢do de maquetes de embarcagdes artesanais brasileiras que havia sido
reunida pelo Almirante Alves Camara e a restaurou integralmente salvando-a de
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desaparecimento, tornando-se a partir de entdo no técnico em artes nauticas do Museu da
Marinha do Rio de Janeiro.

Obra monumental, que representa um marco na preservagdo do patriménio naval
brasileiro, foi a criagio do Museu Nacional do Mar na cidade de Sdo Francisco do Sul no
Estado de Santa Catarina pelo arquiteto Dalmo Vieira Filho, atualmente Diretor do
Departamento de Patrimonio Material e Fiscalizagdo — DEPAM/IPHAN, que retne a maior
¢ mais completa colegdo brasileira de barcos tradicionais em escala natural, expostos em
“dioramas” e um precioso acervo de modelos navais. Este museu se tornou uma referéncia
no pais e possui uma rica biblioteca que hoje abriga e conserva o acervo da colecdo reunida
por Kelvin de Palmer Rothier Duarte.

A pesquisa sobre as embarcagdes do Maranhido realizada em 1986/87 em convénio
com a FINEP que em 1996, recebeu o prémio Rodrigo Melo Franco de Andrade, gerou a
publicagdo de um livro com 0 mesmo nome em 1998 e finalmente suscitou a criagdo do
primeiro “Estaleiro-Escola” do pais, através de parceria entre o governo do Estado do
Maranhd@o e o Ministério da Ciéncia e Tecnologia, como alternativa de salvaguarda dos
conhecimentos tradicionais.

Ali estamos tratando velhos mestres artesdos do oficio como professores “doutores™
¢ juntando aos conhecimentos que eles transmitem aqueles que a academia universitaria
pode propiciar no sentido de formar uma geragdo de construtores navais preparada para os
desafios do mercado de trabalho.

No Estaleiro-Escola futuros construtores navais aprendem informatica, desenho e
empreendedorismo, assim como seguranga no trabalho e educagdo ambiental. Esta escola
estd funcionando desde 2007 sempre com objetivos de valorizar a arte e a ciéncia da
construg¢do de embarcagdes artesanais.

Dai também partiu a ideia do projeto “Barco na Praga” que consiste em
“musealizagdo temporaria” de uma embarcagdo tradicional, a Canoa Costeira “Estandarte”,
representante de uma tipologia que se encontra em vias de extingfio e através do ato de
leva-la as pragas publicas, mantidas todas as suas caracteristicas originais e em todo o seu
esplendor de formas e cores e onde se propicia através da visitagdo inclusive ao espago
interno da mesma, a oportunidade de um primeiro contato da comunidade e ao assim
fazerem aprenderem sobre sua existéncia.

Este projeto se baseia em dois principios singelos segundo os quais ninguém pode
atribuir valor aquilo que de fato ndo conhece e, (parafraseando Milton Nascimento) toda
obra de arte tem de ir onde o povo estd. Desde sua inauguragio em 2008 esta Canoa
Costeira volante ja recebeu cerca de seis mil visitantes que nunca haviam tido e
provavelmente jamais teriam a oportunidade de conhecer tdo de perto este tipo de
embarcagdo.

Outro empreendimento admirével é o trabalho realizado pelo projetista naval Carlos
Eduardo Ribeiro em sua corajosa e pioneira iniciativa de resgatar e restaurar com muito
parcos recursos, em um esfor¢o de sacrificio pessoal, a Luzitdnia, evitando assim que se
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perdesse um dos Gltimos exemplares da legitima Canoa de Tolda do Rio Sao Francisco.
Para tanto, radicou-se na regido, criou uma organizacdo sem fins lucrativos denominada
Sociedade Canoa de Tolda, que mantém ainda um movimento popular em defesa do rio Sdo
Francisco e publica periodicamente outra obra de mérito que € o boletim “A Margem” que
faz chegar a todas as comunidades do velho Sdo Chico. E finalmente foi o autor do
primeiro pedido de tombamento que abre esta sequencia de processos.

Também em Santa Catarina foi idealizado pelo Instituto Soto Delatorre, o0 Museu
Naval Casa do Homem do Mar que ocupa area de 1,8 mil metros quadrados, propicia para a
exposicdo de mil pegas da histéria naval brasileira e mundial. Além do que promove a
difusdo da cultura maritima e resgate da histdria naval através da biblioteca especializada e
exposi¢do de acervo composto por exemplares de indumentérias, armas, utensilios de
navegacdo e embarcagdes, distribuidos em areas tematicas.

Lembramos o imenso e competente trabalho que no Rio Grande do Sul, realiza o
oceanégrafo e musedlogo Lauro Barcellos, Diretor do Complexo de Museus da Fundagdo
Universidade Federal trabalhando a cultura nautica do Rio Grande, seu resgate e
preservagdo especialmente através do Museu Oceanografico do Rio Grande que tem um
estaleiro escola e uma escola de marinharia e agora com o feito de resgatar as quatro
Gltimas canoas de pranchdo, uma das quais € objeto desta proposta de tombamento;

A obra do arquiteto Edson Fogaga, da UNESCO, ex-integrante da equipe de
pesquisas e autor das ilustragdes e do projeto gréfico do livro “Embarcac¢des do Maranhéo”
e que estd hoje envolvido com seu projeto denominado “Embarcagdes do Brasil” que
realiza uma série de documentdrios em video como “Mestres Carpinteiros Navais
Tradicionais do Maranhdo™ e “Terra Com Agua ¢ a Terra do Mar”, o mais recente, que
registra a vida no entorno das embarcagdes dos pescadores de Camocim o maior centro
vivo de barcos a vela do Pais.

O trabalho exemplar e abnegado realizado pelos modelistas navais Lauro Pereira
Lima e Carlos Heitor Chaves que juntamente com o mestre Conny Baungart estio
assegurando a reprodugdo e ampliagdo da Cole¢do Alves Camara, como alternativa segura
de perpetuar sua preservagdo para as futuras geragdes. O Lauro inclusive vem de realizar
uma série de cadernos técnicos com o inventdrio completo de cada um dos modelos da
nova colegéo.

A obra do fotégrafo Edgar Rocha radicado no Maranhdo, com a pesquisa que
resultou no livro “Embarcagdes de Sentimentos” com depoimentos tocantes de mestres
marinheiros e em especial do Mestre Alvino que sabe reconhecer a profundidade da 4gua
pelo barulho que a mesma faz no encontro com o casco da embarcagido como se tivesse um
“sonar” na cabega;

O Arquedlogo Ulisses Pernambucano de Mello Neto, Diretor da Célula de
Arqueologia da FUNDARPE/PE que com toda sua rica experiéncia e vivencia de
arquedlogo submarino e conhecimento dos naufragios estuda hoje os barcos do areia da
Paraiba. E também a Arquiteta Carmen Lucia Muraro do IPHAN de Pernambuco, Diretora
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do Parque Histérico Nacional dos Guararapes que realiza um projeto de monitoramento dos
barcos de sua regido:

O projeto “Mar Sem Fim” do jornalista Jodo Lara Mesquita que durante dois anos
velejou de norte a sul da costa brasileira e produziu uma série de documentarios que foram
veiculados em todo o pais através da TV Cultura-Fundagdo Padre Anchieta, com o
propdsito de mostrar o pais a nossa cultura nautica mais tradicional e transformou seu
contetido em publicagdo composta de dois volumes sob o titulo “O Brasil visto do Mar sem
Fim”. Jodo Lara acaba de editar e langar outro importante documentario fotografico
denominado “Embarcagdes Tipicas da Costa Brasileira™ que tras uma breve histéria das
navegagdes, do Egito antigo as costas do Brasil, realiza um registro do encontro das
praticas de navegagdo europeias com a dos indios do novo mundo.

O movimento preservacionista de Pedro Bocca e sua equipe de colaboradores
voluntérios na “Associagdo Viva o Saveiro’ na Bahia, que estdo conseguindo viabilizar
recursos ndo governamentais para restaurar e devolver a atividade os ultimos exemplares de
legitimos saveiros da Bahia ameagados de extingdo. Além de realizar bem sucedidas
atividades de regatas e divulgagdo na midia como estratégia de valorizagio e
reconhecimento da arte dos velhos mestres carpinteiros navais € que por esta meritoria
inciativa acaba de conquistar o Prémio Rodrigo Melo Franco de 2010. E dele também o
pedido de tombamento de uma das embarcagdes que integram este parecer.

A atuagdo de Christiane Rothier Duarte, que da continuidade ao trabalho iniciado
pelo pai, Kelvin de Palmer Rothier Duarte, e hoje € responsavel pelo Projeto: “Aviso aos
Pequenos Navegantes!”, no Espago Cultural da Marinha no Rio de Janeiro e pela criagido do
“Site do Pequeno Navegante”, registrando a importancia do trabalho educativo na
contribui¢do para a preservagdo do nosso patrimonio naval.

O trabalho quase andnimo realizado pelo construtor naval Rimandas Jonas
Kriscitinas, que ha mais de 30 anos difunde no sul do pais a técnica dos mestres
carpinteiros navais do Maranhdo, atraindo encomendas de embarcagdes que ajudam a
conseguir mais trabalho para manter vivos os estaleiros artesanais da regido de Cururupu no
litoral maranhense. S3o expressdes desta escola de construtores de Cururupu, a escuna
“Travessia” que foi escolhida recentemente como um dos 20 barcos mais bonitos do pais
por uma comissdo de especialistas e publicada pela revista Nutica ou as recentemente
fabricadas escunas “Folia de Reis” e “Yamandu”.

S@o trabalhos que vdo sendo realizados em varias partes do Brasil. Enfim, uma série
de iniciativas importantes que aconteciam de forma isolada e uma das missdes do projeto
Barcos do Brasil através do [IPHAN é promover uma coordenagio entre eles e fomentar
parcerias que possam ensejar a troca de experiéncias e potencializar seus resultados,
padronizando e respeitando diversidades e estabelecendo procedimentos, pactos e uma série
de agdes integradas. Para tanto através do projeto Barcos do Brasil, o IPHAN vem também
realizando uma série de encontros de integragdo de experiéncias que foram denominados
Semindrio do Patrimdnio Naval Brasileiro ja em sua terceira edigio nacional.




Em sintese estes exemplos de manifestagdo de interesse e envolvimento da parte de
importantes autores e especialistas comprovam o potencial que as embarcagdes tradicionais
oferecem aos pesquisadores, como um verdadeiro laboratorio de pesquisas étnicas,
antropologicas e histdricas. E atestam o grande valor e a riqueza do acervo para a cultura
nacional.

Por oportuno, apresentamos aqui algumas da principais a¢Ges ja previstas no escopo
do projeto Barcos do Brasil:

a)Criar nucleos regionais do Museu Nacional do Mar. (Exemplificando: Museu dos
Saveiros no Recdncavo Baiano; Museu do Rio Sdo Francisco; Museu no Delta do
Parnaiba);

b)Propor o tombamento dos barcos tradicionais ameagados de extingdo, antecedido
por planos de gestdo das embarcagdes e promogdo social de mestres, pescadores e
marinheiros de barcos tradicionais;

c)Criar edital prevendo investimentos no reconhecimento, prote¢ao e valorizagdo do
patrimonio naval brasileiro;

d)Implementar agdes de monitoramento de embarcagdes através das
superintendéncias do [IPHAN em diversos estados da federagdo e Completar e aprofundar o
inventario nacional de barcos tradicionais brasileiros;

e)Aplicar o instrumento "Paisagem Cultural do Brasil" para valorizar o contexto
s6cio ambientais de pescadores artesanais;

f)Estimular a construgdo de barcos tradicionais em espagos publicos, em diversas
regides do Brasil;

g)Buscar parceria e/ou patrocinio dos iates clubes e associagdes ligadas ao mar para
o apadrinhamento de barcos tradicionais em todos os estados brasileiros;

h)Investir em Educag@o Patrimonial na vertente sobre o patrimdnio naval brasileiro;

i)Dar continuidade a sequéncia de Seminarios do Patrimonio Naval Brasileiro.

) Estimular a implantag@o de outros Estaleiros Escolas nos moldes do que foi criado
em Sédo Luis do Maranhio;

E dentre as diversas agdes ja realizadas vale destacar:

a) Protocolo de intengdes assinado com o Ministério do Meio Ambiente, Instituto
Chico Mendes no sentido de se equacionar a questdo ambiental, do problema
ndo de falta mas de restrigdo de matéria prima;

b) O projeto de conservagio de barcos ameagados de extingéio que o IPHAN que
Ja esta financiando em situagdo de quase desaparecimento na Bahia, no
Maranhéo e em Santa Catarina. De tal forma que ap0s a restauragdo o projeto ird
permitir que o barco seja devolvido ao seu uso cotidiano.

¢) O inventario de varredura que o arquiteto Dalmo Vieira realizou pessoalmente,
percorrendo todo o litoral, identificando novos exemplares raros e colhendo
manifestagdes e diagndsticos quantitativos.

Entretanto, observando-se a grandeza do nimero de embarcagdes identificadas pelo
referido inventario, e ainda mais, se fizermos uma projegdo estimativa para outros estados
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brasileiros, podemos inferir que existe ainda um grande descompasso entre 0 imenso acervo
existente no Brasil, e estes quatro casos que hoje se tornaram merecedores da proposta de
um ato legal e formal de proteg¢do como € o instituto do tombamento pelo IPHAN. Portanto,
estamos apenas no inicio de resgatar esta divida com a cultura nacional.

Neste ponto entendo que ¢ meu dever como relator, o exercicio de trazer aos meus
pares conselheiros de forma isenta, uma sintese dos elementos que constam desta coleg¢do
de documentos, explicitando sim os valores através dos quais se busca justificar a agdo de
tombamento solicitada, mas também indicando possiveis lacunas ou incongruéncias que
poderiam comprometer a forga deste ato.

Iniciaremos pelo mais antigo processo deste conjunto e que se refere a2 Canoa de
Tolda Luzitdnia do Rio S@o Francisco. A documentagdo com 251 paginas se inicia em 08
de Agosto de 2000, através de Oficio n® 57/2000 assinado pelo Coordenador do Projeto
Canoa de Tolda Sr. Carlos Eduardo Ribeiro, cujo trabalho valoroso nés ja aqui citamos.

No corpo deste e dos demais processos constatei com seguranga presenca de todos
os documentos ¢ dos itens técnicos exigidos nos termos dos paragrafos 1° e 2° do art. 4° da
portarian® 11 de 11 de Setembro de 1986 para o tombamento de bens moveis, tais como;

A documentagdo fotografica assim como documentirios em video de cada
embarcagdo e relatérios técnicos do seu processo de restaura¢do. As plantas e desenhos
técnicos dentro dos padrdes recomendados nas normas brasileiras para projetos navais, os
documentos que certificam a propriedade e a anuéncia dos proprietérios. Os documentos
exarados pelas Capitanias dos Portos que atestam o registro oficial das prdprias
embarcagdes. As manifestagdes de apoio das comunidades envolvidas e os comunicados de
praxe emitidos pelo Sr. Presidente do IPHAN, dando ciéncia as autoridades e aos
interessados diretos sobre o ato de tombamento.

Também estdo nos autos, os competentes pareceres, das dreas técnicas do DEPAM e
finalmente da Advocacia Geral da Unido/ da Procuradoria Geral Federal, 6rgdo executor no
ambito do IPHAN, através da Procuradora Chefe Sra. Lucia Sampaio Alho no caso da
Canoa de Tolda e nos demais e mais recentes, pela Procuradora Genésia Marta Alves
Camelo, e aprovados pelo procurador chefe Anténio Fernando Alves Leal Neri, que nos
ddo sempre a garantia de que os procedimentos estdo correta ¢ legalmente muito bem
conduzidos e que todos os tramites foram cumpridos até a chegada a instincia deste
Conselho..

Sobre a embarcacdo em epigrafe assim nos fala o texto de Dalmo Vieira Filho em
suas pesquisas:

“Canoas de Tolda ou Canoas Sergipanas, sdo especificas do Rio Sdao Francisco e
derivam de antigas canoas de grandes dimensdes, ha muito desaparecidas”... Atualmente,
existem apenas trés exemplares, sendo que duas delas navegam no Rio Sdo Francisco e a
outra integra o acervo do Museu Nacional do Mar. Ha poucos anos, esses barcos
pontilhavam a paisagem do rio, as dezenas, com suas velas coloridas, transportando
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pessoas e mercadorias, entre as cidades interligadas pelo Velho Chico, em Sergipe e
Alagoas.

As Canoas de Tolda, que podem alcangar quase 15 metros de comprimento,
apresentam inumeras caracleristicas especificas. Sdo dois mastros, um deles muito
proximo a proa (caracteristica do Rio Sdo Francisco) e outro a meia-nau. Portam velas
trapezoidais armadas com caragueja e retranca....Como marca registrada, a pequena
tolda, onde viajavam passageiros ilustres, senhoras, proprietarios do barco, ou mesmo
mercadorias especiais — “o rico anda na tolda” diz o ditado ainda vigente na regido.....O
casco € vedado com pe¢as de madeira pregadas e encaixadas segundo técnica especifica
do Rio Sao Francisco. A pintura é sempre alegre e colorida, normalmente desenvolvidas a
partir de fundo branco.....A lembranga dessas canoas é motivo de lendas e historias ao
longo do rio: a beleza de suas formas, navegando com duas grandes velas e as historias de
marinheiros e remeiros, ainda sd@o contadas....

Mas em meio a riqueza de informagdes que integram as paginas deste primeiro
processo analisado destacam-se as contribuigdes dos estudos realizados pelos profissionais
das areas técnicas do DEPAM, como o historiador Adler Homero Fonseca de Castro, que
de forma muito criteriosa e sempre discutindo o assunto com seus pares, intensificou e
aprofundou as necessérias pesquisas ¢ amadureceu critérios que doravante irdio contribuir
para a continuidade dos trabalhos de protegdo ao vasto patriménio naval brasileiro cuja
primeira agdo concreta de tombamento devera se efetivar nesta reunifio, se assim for da
opinido dos Conselheiros aqui presentes.

Néo foi em vdo que este primeiro processo, pioneiro gesto de solicitagio de
tombamento de uma embarcagdo tradicional levou dez anos de tramitagdo desde o pedido
formal feito por iniciativa do Sr. Carlos Eduardo no ano de 2000. A demora burocrética
muitas vezes frustrante para os interessados diretos teve por outro lado o beneficio de haver
permitido as equipes técnicas responsdveis pela avaliagio, o tempo necessario ao
aprofundamento e amadurecimento de questdes vitais e as necessarias reflexdes sobre a
natureza do bem e dos valores culturais que podem lhe ser atribuidos, bem como sobre as
alternativas de preservagéo.

Este caso afinal teve o papel de se constituir em laboratério para os demais, devido
a alguns aspectos que envolveram as obras de recuperagio da canoa. As técnicas de
reconstrugdo adotadas pelos proprietarios, que utilizaram a aplicagio de resinas sintéticas
de epdxi sob o argumento de garantir maior durabilidade, ao contrario de manter as técnicas
tradicionais dos calafates que exigem renovagdo a cada seis meses, prejudicaram, sob a
otica do DEPAM, a permanéncia dos valores histéricos. Entendo que neste caso se referem
a histéria da técnica construtiva, pois os valores que se referem a participagdo daquele
modelo naval na histéria das comunidades ribeirinhas do Sdo Francisco certamente que no
se apagam por esta causa.

Por outro lado havia que se reconhecer a importancia do feito operado pela
iniciativa e determinagdo do Sr. Carlos Eduardo Ribeiro e sua predestinada presen¢a a
tempo de salvar o dltimo exemplar daquela tipologia tradicional em estado terminal de
conservacdo. Esta situago suscitou a busca de uma avaliagio ainda mais profunda e que se
fez & luz dos preceitos da Carta de Veneza (1964) e das Recomendagdes de Nara (Japdo,
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1994) sobre a autenticidade dos bens moéveis e iméveis e cujos detalhes de sobeja
importdncia para a avaliagdo dos méritos, passo a relatar.

Para tanto o historiador Adler Homero realizou com a equipe do DEPAM, um
detalhado estudo avaliando cada aspecto da anatomia da embarcacgdo e a forma aplicada em
sua recuperagdo mediante os relatorios e fotografias apensas ao processo pelos autores da
obra. Avaliou-se o caso da Canoa de Tolda do ponto de vista dos valores artisticos,
histéricos e etnograficos considerando-se as alternativas de “musealisacdo” ou
“manutengdo em uso”.

Foram exaustivamente debatidas questdes como “autenticidade” e “identidade” e
por sugestdo do Arquiteto José Aguillera Montalvo, os técnicos do DEPAM buscaram nos
textos de Plutarco, fil6sofo grego do primeiro século, um caso paradigmatico: a Lenda do
Barco de Teseu que se refere ao navio que levava os jovens de Atenas para ilha de Creta,
para serem sacrificados ao Minotauro.

A lenda conta que o barco de Teseu fora conservado pelos Atenienses, através de
vérias restauragdes, por um longo periodo. A duvida surge no momento em que, apds
sucessivas intervengdes de reparos, todas as pecas tinham sido substituidas por outras
iguais, mas novas. Neste caso restava saber se 0 navio permanecera 0 mesmo ou se tornara
outro. E se ja ndo era 0 mesmo, a partir de que momento se tinha tornado em novo navio?
Ou seja, qual era a sua autenticidade material e historica?

Esta lenda fora colocada como estudo de caso em 1994, na Noruega, durante uma
reunido técnica preparatéria para a reunido da Convengdo do Patriménio Mundial da
UNESCO, realizada em novembro do mesmo ano, em Nara no Japdo, ocasidio em que
entraria na pauta exatamente a questdo dos valores da autenticidade cujos debates
permitiram finalmente a elabora¢do das “Recomendagdes de Nara™ hoje uma das cartas
patrimoniais que s3o mais frequentemente citadas por haverem representado um importante
avango nas concepgdes adotadas pela UNESCO.

Os especialistas mundiais ali congregados tiveram a oportunidade de debater sobre a
coeréncia do conceito, sob as éticas do restauro, reconstrugdes, ou intervengdes menores de
conservagdo, respeitando-se a forma como eram praticadas em cada local. O resultado do
encontro da Noruega, caso raro, alcangou a unanimidade na defini¢do de cinco aspectos a
serem considerados quando se fala de autenticidade em patriménio: o contexto, as
técnicas, a forma, os materiais e a fungfio. Acrescentando-se a estes, um aspecto
importante, aferidor também de um grau de autenticidade e que muito observamos nos
casos das embarcagdes tradicionais brasileiras, qual seja a dimensdo animica, mais
esotérica, imaterial, que se refere a esséncia, aos rituais e crengas da comunidade.

Neste caso a autenticidade pode ser identificada preferencialmente nos processos e
nem tanto pela originalidade dos materiais. Tendo sido também considerados na ocasido os
rituais de restauro dos templos orientais onde, 4 medida que a tradigdo continua as
construgdes muitas vezes erguidas em madeira, sio mantidas através de obras de
reconstrugdo radical com substituicdo das partes que sdo novamente pintadas com a
decoragdo fiel as formas e rituais tradicionais.
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Por outro lado as avaliagdes dos debates concluem que “musealizagdo™ costuma
assegurar a forma, mas reduz a autenticidade na medida em que produz um impacto
negativo no contexto de vida, na esséncia e principalmente na sua razdo de ser. Deduz-se
que a continuagdo da tradi¢do e do uso no dia a dia ¢ também uma forma imprescindivel de
manter os bens historicos.

J4 a teoria colocada por Thomas Hobbes na Inglaterra do século dezessete, sobre a
mesma lenda do Barco de Teseu coloca uma hipotese extremamente vialida para enriquecer
e aprofundar o debate filoséfico. A de que as obras de reparo na embarcagdo teriam sido
realizadas sempre pelo mesmo mestre no mesmo estaleiro € que as pecas substituidas
teriam sido utilizadas rigorosamente na remontagem do barco original que por sua vez fora
guardado no seco e nas dependéncias do Estaleiro e cuja existéncia assim viria competir em
autenticidade com aquele Barco renovado que estava em uso e navegando. Hobbes se
utiliza desta situag@o hipotética para, a partir dai polemizar sobre qual dos dois seria mais
auténtico, 0 que estava em uso ou o que fora reconstruido fielmente com as partes antigas
do original.

Neste caso o primeiro representa para noés a op¢do aqui adotada de tombar
exemplares de embarcagdes que, no entanto continuam a ser utilizadas em sua faina
cotidiana, procurando manter vivas as tradigdes que cercam a sua existéncia. Os valores
etnograficos sdo mantidos com maior fidelidade e a op¢do deste tombamento nos aproxima
mais dos conceitos de autenticidade definidos nas Recomendagdes de Nara (1994).

O segundo exemplar da teoria de Hobbes, remontado com as pegas originais ainda
que enfraquecido em sua materialidade e sem possibilidade de navegar novamente
representa a opgdo da embarcagdo cujas pegas originais foram mantidas, mas que jaz
imobilizada em um museu. Neste caso estaremos mais proximos dos critérios de
autenticidade da Carta de Veneza (1964) de tal sorte que a matéria, forma e a historia da
técnica sdo preservadas com rigor, mas ela se destitui dos valores ligados a vida cotidiana e
de seus usudrios naturais.

Dificil dilema conforme nos informa o historiador Homero Adler em suas
avaliagdes sobre o tipo de obra de reconstrugdo aplicado na canoa de Tolda Luzitania e que
foi considerada bastante agressiva pelo fato de haver ndo s6 substituido todas as pegas de
madeira, o que se justificava pelo adiantado estado de degradagdo, mas especialmente por
haver utilizado a técnica de colagem das tabuas com aplicagdo de resina ep6xi que nunca
houvera sido utilizada nas fabricagdes tradicionais.

Diz Adler: “Isto é uma aporia, uma dificuldade de ordem racional que parece
decorrer exclusivamente de um raciocinio. E também uma dificuldade que ndo tem
solugdo: pode-se defender que original é o barco consertado de Teseu, em uso, tanto
quanto que, o construido com as tabuas removidas é o original ".

Para mais adiante constatar em seu parecer que: “embora a canoa Luzitdnia

houvesse perdido em autenticidade “histérica”, por outro lado o problema etnogrdfico, da
preservagdo materializada, de usos e costumes tradicionais, realmente é muito complexo e
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ndo pode ser resumido a uma “originalidade imutdvel”. Um objeto em uso cotidiano esta
sujeito a reposi¢do de pegas, substituido de partes alteragbes modificagoes e
aperfei¢coamentos.

Neste sentido a ag¢do do proprietario da Luzitdnia em usar na maior parte da
recuperagd@o, os métodos, materiais e técnicas “primitivas, assim como o emprego de
artesdo local, como o mestre construtor Nivaldo ou o Ferreiro Aluisio Chagas, nos parece
ser um importante indicativo de que houve pelo menos uma inten¢do de respeitar esses
valores tradicionais e com isso se obteve de certa forma a sua preservagao.

Sendo o exposto a conclusdo a que se chegou no ambito interno do DEPAM/RJ é
que a Lusitania que existe hoje ndo é mais a canoa que existia em 2000 mas que nem por
isso deixou de ser um repositorio dos valores etnogrdficos nela materializados ...

“....estes valores talvez de natureza histérica, em nossa opinido, seriam melhor
preservados em objeto musealisado, que ndo tivesse que passar pelos processos mais
violentos de manutengdo de wuma embarca¢do em wuso diario. Entretanto, essa
musealisagdo, com a consequente descontextualizagdo da coisa, reduziria em muito
Justamente o aspecto etnogrdfico do objeto, que é o valor maior que vemos na canoa’.

Sendo o exposto, recomendamos o tombamento da canoa de tolda Luzitdnia de
propriedade da Sociedade Sécio-Ambiental do Baixo Sdo Francisco, objeto do processo ,
no livro do tombo etnogrdfico.

Em seu parecer Homero Adler ainda faz importante sugestdo de que o IPHAN
estudasse a viabilidade de tombamento do acervo do Museu Nacional do Mar como
alternativa segura para a preservagdo dos valores historicos de todos os modelos de
embarcagdes ali preservados, inclusive da Canoa de Tolda, compensando-se assim as
eventuais perdas decorrentes da manutengdo pelo uso.

Sugestdo brilhante e oportuna esta que hoje se acata e se inclui no ambito dos
presentes processos. Esta combinagdo de acervos mantidos em utilizagdo em seus sitios
naturais e acervos musealisados em S&o Francisco do Sul parecem enfim solucionar o
secular dilema levantado por Plutarco no primeiro século, revivido por Hobbes no século
dezessete, debatido pelos especialistas da UNESCO em 1994 e agora pela equipe do
DEPAM nesta primeira década do terceiro milénio, na aporia de Homero Adler. Assim se o
acervo do museu for tombado hoje entendo eu que o valor histérico das Canoas de Tolda,
assim como das demais, fica, portanto também resguardado, cessando, pois as restrigoes
exaradas no parecer do DEPAM.

Retomando, pois com esta reconfortante constatagdo, a tramitagio do processo, em
03 /06 /2008 o parecer do historiador Adler Homero de Castro recebeu a concordancia da
Arquiteta Jurema Kopke Eis Arnaud gerente do Prote¢dio do DEPAM e o encaminhou ao
Diretor do DEPAM Arquiteto Dalmo Vieira Filho que por sua vez o ratificou e solicitou o
parecer a Procuradoria Federal do Iphan, que por sua vez emitiu circunstanciado parecer
encaminhando o processo para a Procuradora Chefe Sra Licia Sampaio Alho que o
encaminhou como de praxe ao Sr. Presidente do Iphan para ser submetido 2 este Conselho.

Havendo analisado o caso emblematico da Canoa de Tolda Luzitinia passo aos

demais que significam pedidos de tombamentos, mas o faco de forma abreviada
considerando que as questdes do mérito e de valores que envolvem esta nova modalidade
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de tombamento ja foram aqui tratadas e se tornaria repetitivo e desnecessariamente extenso
para o presente relatorio.

Devo, no entanto relembrar que, compulsando pagina por pagina de cada um dos
processos num total de 1380 paginas pude confirmar e esta informagdo que considero
também importante transferir para os meus pares neste momento. Todos os quatro outros
processos estdo rica e suficientemente instruidos e repito, atendem a todos os requisitos da
portaria n® 11 de 11 de Setembro de 1986.

Os que se referem a exemplares de embarcagdes ainda em uso apresentam 0s
documentos de propriedade, de licenga das Capitanias, das cartas de anuéncia dos
proprietarios, das manifestagdes de interesse das comunidades envolvidas. Todas possuem
entidades que cuidam de apoiar os proprietarios no esfor¢o de manuten¢do E além de
haverem obtido pareceres favoraveis da area técnica do DEPAM também o obtiveram da
Procuradoria Juridica atestando que os processos estdo em ordem tanto do ponto de vista do
mérito dos acervos como dos aspectos legais.

Idem para o processo que se refere ao pedido de tombamento do acervo do Museu
Nacional do Mar e que se tombado neste ato, passard - ja que possui em seu acervo
exemplares de todas as embarcagdes artesanais brasileiras - a se constituir em repositorio
museal de toda a tradigdo naval, fazendo o papel de nosso documento “original de
seguranga”, nossa “Carta de Veneza” a garantir a salvaguarda dos valores historicos.

Em contraponto eu diria que a nossa “Recomendagdo de Nara” continuara reluzindo
suas cores ¢ formas de perfeito equilibrio, nas dguas da Baia de Sdo Marcos e no golfdo
Maranhense, nas do Reconcavo Baiano e a na baia de Sdo Salvador e enfrentado as

correntezas ¢ margens do Velho Chico ou nas 4guas grandes da lagoa dos indios Patos no
Rio Grande do Sul.

No entanto para ndo omitir sobre a riqueza dos acervos devo transmitir aos demais
conselheiros as informagdes sobre a natureza de cada uma delas e neste ponto passo a
transcrever trechos dos excelentes pareceres técnicos exarados pela Arquiteta Maria Regina
Weiseimmer, Arquiteta e Urbanista Coordenadora de Paisagem Cultural Depam/IPHAN

Ja no segundo processo trataremos do Saveiro Sombra da Lua:

O pedido de tombamento do saveiro Sombra da Lua foi feito em 20 de outubro de
2010, mesmo dia em que o Iphan concedeu a Associagdo Viva Saveiro o Prémio Rodrigo
Melo Franco de Andrade, por sua notavel atuagdo em prol da preservagdo dos iltimos
saveiros da Bahia) pelo presidente da Associagdo Viva Saveiro, Pedro C. Bocca.

O Sombra da Lua é um dos ultimos saveiros que preservam, na integra, as
caracleristicas originais de um saveiro de vela de i¢ar de um mastro. Com tijupd e popa
torada, possui 12,5 metros de comprimento por 4 de boca (largura). A partir de breve
pesquisa realizada pela Associagdo Viva Saveiro, chegou-se a 1923 como sua provavel
data de constru¢do e seu mestre construtor foi o carpinteiro naval José Simdo. Assim,
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possuiria hoje 87 anos de existéncia. Teria nascido com o nome de Flor de Capanema’. Em
2006, um grupo de amigos — que mais tarde constituiria a Associagdo Viva Saveiro —
tomou conhecimento das condi¢oes precarias do Mestre Barto, entdo proprietario do
barco. Com problemas de saude e sem condi¢oes para manter o saveiro, o Mestre
pretendia vendé-lo. Foi assim que o grupo comprou o barco, o restaurou completamente e
devolveu, em regime de comodato, ao Mestre, para que continuasse sua faina com a
embarcagao.

Atualmente, o barco encontra-se navegando, sob a responsabilidade de Mestre
Jorge, discipulo de Mestre Barto.

O Sombra da Lua tem como abrigo principal o Porto da Pedra, em Maragogipe, e é
o unico saveiro que ainda atraca na rampa do Mercado Modelo, levando produtos do
Recéncavo para Salvador. Atraca também na Feira de Sdo Joaquim, junto com o E da
Vida, toda sexta-feira, quando trazem carregamento de cerdmica e caxixi de
Maragogipinho para Salvador.

Aos proprietdrios do Sombra da Lua, cabe a responsabilidade de manter o barco,
dando-lhe condi¢des de uso e navegabilidade. Ao Mestre, cabe a utilizagdo didria, a partir
da qual tira seu sustento, da sua familia e dos auxiliares. O barco participa ainda das
regatas promovidas pela Associag¢do Viva Saveiro como forma de valorizar e estimular o
retorno dos saveiros a vida e a paisagem do Recéncavo.

O tombamento do Sombra da Lua devera representar mais um passo na jornada de
preservagdo dos saveiros. Enquadra-se nas agdes propostas pelo Projeto Barcos do Brasil
e pretende ser um exemplo local. Imagina-se que, na sequéncia, outros saveiros possam ser
protegidos pelo tombamento.

O trabalho desenvolvido atualmente pela associagdo é de estimulo, aproximagao e
confian¢a com todos os mestres saveiristas e carpinteiros navais. Antes de ser uma forma
impositiva de prote¢do legal, busca-se que o tombamento possa ser um estimulo e
configurar um verdadeiro beneficio para quem vive o saveiro. Por isso, o tombamento do
primeiro saveiro — o Sombra da Lua — devera despertar ainda mais a vontade de preservar
e de, principalmente, reconhecer e valorizar o saveiro, os mestres saveiristas, carpinteiros
navais, calafates, veleiros, ajudantes, seu trabalho e sua dedicac¢do. Juntamente com o
tombamento, o Iphan inicia também o didglogo ¢ o estudo sobre a Chancela da Paisagem
Cultural dos Saveiros no Recéncavo Baiano, com vistas a complementar a agdo de
proteg¢ao.

Por seus inequivocos valores historicos, artisticos e etnogrdficos, declara-se o
Iphan favoravel ao tombamento do Saveiro Sombra da Lua, que enquanto primeiro e unico
exemplar protegido de embarcagdo desta tipologia passa a representar todos os ultimos
saveiros da Bahia, e recomenda sua inscri¢do nos Livros do Tombo Histérico, das Belas
Artes e Arqueoldgico, Etnogrdfico e Paisagistico.

O terceiro processo € sobre a Dinamar, exemplar de canoa costeira do Maranhdo de
propriedade do Mestre Martinho. Sobre ela passo a transcrever o parecer de Maria Regina
Weiseimmer:

" Informagdes extraidas do “Historia resgatada do saveiro Sombra da Lua™, de Pedro C. Bocca, presidente da

Associagio Viva Saveiro.
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No Maranhdo, com a contribui¢ao do Estaleiro Escola, foram identificados e
cadastrados, em 2009, 21 das ultimas canoas costeiras em atividade na Baia de Sdo
Marcos. A equipe de pesquisa estima que existam entre 30 e 40 em atividade, das quais
destacam 27, consideradas em melhor estado de preservagado, tendo sofrido relativamente
poucas alteragoes.

Foi so na década de 1980, a partir do interesse e preocupagdo de Luiz Phelipe
Andres (atual diretor do Estaleiro Escola do Maranhdo), que mereceram as embarcagoes
do Maranhdo estudo mais aprofundado. Dentre bianas, igarités, boides, lanchas e botes,
destacam-se, no contexto maranhense, as canoas costeiras.

Trata-se de um dos maiores barcos tradicionais do Brasil. O convés é fechado,
arrematado por cabine rasa. Na proa ha um alongado gurupés (pau de giba) e a bita
(frade), que usualmente apresenta forma de cabe¢a humana. Os estais (cabos que
sustentam o mastro) sdo fartos. O mastro é inclinado para ré. Destaque para as cores
vivas, o leme, a verga (carangueja) e a retranca — enormes. O formato da vela é dado pela
Jorte inclinagdo da carangueja, que, visualmente, converte sua forma quadrangular em
triangular.

Quando navegam, essas belas embarcagdes impressionam: inclinam-se suavemente
com o vento, deitando sobre o mar, deslizando silenciosas pelas dguas escuras do norte,
enquanto colorem a Baia de Sdo Marcos com as diferentes tonalidades de seus cascos e de
suas velas. O cuter do Maranhdo é um dos barcos tradicionais mais belos, eficientes,
expressivos e importantes do planeta.”

As cavernas, importantes pegas da estrutura interna, onde sdo presas as tabuas de
costado, sdo formadas preferencialmente por curvas naturais, encontradas na propria
configuragdo de galhos ou raizes.

As velas sdo frequentemente tratadas com uma tintura natural extraida da casca de
pau do mangue, cor de ferrugem ou argila e outros corantes, que lhes conferem um forte
colorido.”

Também em 2009, através de agdo contratada pelo Iphan e com recursos advindos
do Ministério da Pesca e Aquicultura, o Estaleiro Escola do Maranhdo realizou a
restaura¢do da canoa costeira Dinamar, selecionada entre as 21 canoas costeiras
cadastradas devido ao seu estado precdrio de conservagdo e as parcas condigdes
economicas de seu proprietario. A restaura¢do foi concluida no inicio de 2010,
possibilitando ao seu proprietario, o retorno as atividades desempenhadas com a canoa.

Assim como no caso baiano, imagina-se que o tombamento da primeira canoa
costeira possa contribuir para sua preservag¢do e valorizagdo e ensejar aos demais
canoeiros a vontade do reconhecimento. Além disso, o tombamento sé6 faz sentido se
continuar acompanhado das agdes de fomento a carpintaria naval, a atividade de pesca e a
dignifica¢do de quem tira seu sustento a partir dela. Por isso, refor¢a-se mais uma vez a
importancia do trabalho realizado pelo Estaleiro Escola do Maranhédo, que ndo sé
reconheceu formalmente o oficio da carpintaria naval tradicional maranhense como
promove, diariamente, atividades de valorizagdo e inclusdo social das comunidades
costeiras e ribeirinhas da Baia de Sdo Marcos e de suas adjacéncias.

Mais uma vez, acredita-se que a continuidade do trabalho passard pelo
reconhecimento da Paisagem Cultural das Canoas Costeiras da Baia de Sdo Marcos,
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possibilitando cada vez mais ao poder publico e a sociedade civil delinear agdes conjuntas
de preservagdo deste rico contexto cultural, ainda vivo e dinamico, apesar das mazelas que
enfrentam diariamente as populagées locais.

Assim, por seus inigualaveis valores artisticos e etnograficos, e por sua importancia
na historia econémica e da navegagdo na costa norte brasileira, o Iphan declara-se a favor
do tombamento da canoa costeira Dinamar, que enquanto primeiro e unico exemplar
protegido de embarcagdo desta tipologia passa a representar todas as demais canoas
costeiras em atividade, e sugere sua inscrigdo nos Livros do Tombo de Belas Artes,
Arqueologico, Etnogrdfico e Paisagistico e Historico.

O quarto processo refere-se ao pedido de tombamento da Canoa de Pranchdo do
Rio Grande do Sul. De fato ja se sabe que ela representa um elo entre as tradigdes nauticas
entre o Brasil e Portugal, pois ¢ em tudo semelhante a tradicional lancha poveira da regido
pesqueira de Povoa do Varzim.

Segundo Lauro Barcellos, diretor do Complexo de Museus da FURG: “A canoa de
pranchdo é reconhecida como o unico modelo de embarcag¢do tradicional propriamente
desenvolvido no Rio Grande”.

Seu casco era construido com 48 a 50 pranchdes de cedro de 2,0 polegadas,
Jalquejados a enxo e fixados simetricamente uns aos outros com pregos e cavilhas sobre
um esparso cavername com 3 cavernas mestras, construido preferencialmente de grdpia ou
angico.

As pranchas eram recortadas e armadas como em um ‘“‘quebra-cabe¢a’, para
garantir a vedagdo entre as diversas partes que formavam a canoa, as linhas de contacto
Jformadas pela jun¢do das pranchas com diferentes formatos eram preenchidas com massa
de vidraceiro, sobre esta massa eram coladas tiras de jornais e sobre estas, como
protegdo, eram fixadas finas laminas de cobre que cobriam entdo todas as emendas, o que
se denominava - chumbadas — mas na realidade nunca se usava chumbo.

Em seu velame, as canoas podiam ter uma, duas ou trés velas — o foque, o traquete
e a mezena - tingidas com a tintura roxa extraida da casca da capororoca — uma pequena
drvore tipica da regido do estudrio.

As velas eram conhecidas como ‘pano poveiro’. Trata-se de uma vela trapezoidal
com verga, com caracteristicas singulares de marinharia que, desde sua introdugdo ao
final do século XIX, se integrou a paisagem rio-grandina, adaptado por pescadores
portugueses as necessidades da navega¢do no estudrio da Lagoa dos Patos e litoral
adjacente.

Com capacidade de carga entre uma e 10 toneladas, as canoas de pranchdo foram
utilizadas na pesca do estudrio e drea ocednica adjacente ao longo de todo o séc. XIX até
meados do séc. XX, quando pouco a pouco foram substituidas por outros modelos de
embarcagoes.

As ‘canoas de pranchdo’ incorporam, no feitio do casco e na armag¢do de suas
velas, elementos materiais e simbolicos préprios da cultura maritima regional,
desenvolvidos pela comunidade local ao longo de sua historia, em fun¢do das necessidades
de utilizagd@o do meio estuarino.

Restaurar estas canoas, e o modo como navegavam, é resgatar a propria meméria

do povo rio-grandino um povo que faz sua historia no mar.
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A canoa ‘Tradi¢do’ construida em 1895 foi restaurada pelo construtor naval e
professor do Estaleiro Escola do CCMar-FURG, Sr. José Vernetti e sua equipe, sob a
orientagdo do Diretor do Museu Nautico - Sr. Lauro Barcellos.”

Assim como as demais embarcagcoes em processo de prote¢do, a canoa de
pranchdo, praticamente extinta, sobrevive a partir de agado institucional forte e eficaz, que
garantiu a sobrevivéncia das ultimas quatro — centendrias — canoas de pranchéo de Rio
Grande, embarcag¢do adaptada as condi¢des climaticas e de navegabilidade local, meio de
transporte que fez parte da construgcdo historica da regido da Lagoa dos Patos,
participando ativamente de sua economia até ser substituida por exemplares menos
requintados, dotados de motor e fabricados a partir de técnicas construtivas
contemporadneas.

Sdo quatro as canoas de pranchdo existentes hoje na cidade de Rio Grande, todas
de propriedade do Museu Nautico e restauradas pelo construtor naval José Vernetti, trés
navegando e uma em exposi¢do no seco. Sdo elas:

A Tradig¢do, construida em 1885, com 9,3 metros de comprimento, doada ao museu
pelo Sr. Eduardo Bandeira Maia;

A Centronave, construida em 1903, com 9,1 metros de comprimento;

A Maria Antonieta, de 1897, com 9,1 metros de comprimento;

A Célia, unica que nao navega mais, exposta a seco no museu, com 9,8 metros de
comprimento.

Segundo Lauro Barcellos, eram mais de 500 exemplares navegando em meados do
século XIX. Hoje, restam menos de uma dezena, quatro em Rio Grande, entre as quais, a
partir do tombamento, a “Tradi¢do” passara a representd-las no rol das embarcagoes
tradicionais brasileiras protegidas pelo Iphan.

Por seus valores historicos, etnogrdficos e artisticos, indica-se o tombamento da
Canoa de Pranchdo Tradig¢do e sua inscrigdo nos Livros do Tombo Historico, das Belas
Artes e Arqueolégico, Etnogrdfico e Paisagistico.

E finalmente o quinto e dltimo processo sobre o qual me debrucei nestes Gltimos
dias e noites insones trata do precioso acervo reunido pelo arquiteto Dalmo Vieira Filho, na
cidade de Sdo Francisco do Sul ja muita vezes referido neste documento.

Passo mais uma vez a transcrever os registros que constam no parecer da arquiteta
Maria Regina Maria Regina Weiseimmer,

A constitui¢do do acervo do Museu Nacional do Mar confunde-se com sua propria
histéria. A ideia de montar em Sdo Francisco do Sul, nos antigos galpées da Cia. Hoepcke
de navegagao, um museu que pudesse reunir a histéria do patriménio naval brasileiro,
preservando-o para geragdes futuras partiu do entdo diretor da Fundagdo Catarinense de
Cultura (FCC), Dalmo Vieira Filho, no ano de 1991.

Em 1992, inaugurava o museu, formado por acervo ainda pequeno, quase
improvisado, conseguido através de doag¢do e da compra dos primeiros barcos com
recursos da FCC. A partir de 2003, com investimentos do Programa Monumenta, o Museu
pode reestruturar-se, ampliando sua drea construida através da compra da por¢do que
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faltava dos galpées da Hoepcke. Segundo Dalmo Vieira Filho, em minuta sobre o
tombamento do acervo do Museu:

“No contexto do patrimonio naval brasileiro, como se disse, um dos segmentos
mais ricos do patriménio cultural do Brasil, destaca-se o acervo do Centro Nacional de
Referéncia do Patriménio Naval, em Sdo Francisco do Sul, SC.

O acervo comegou a ser formado had perto de 20 anos, com a criagdo do Museu
Nacional do Mar e aquisi¢do de tipologias de embarcagdes indicadas por Kelvin Duarte, o
maior pesquisador brasileiro sobre o assunto.

Atualmente, quase 80 barcos, seus apetrechos, uma biblioteca temdtica e cerca de
300 pegas de artesanato e modelismo navais, formam o cerne de um dos acervos mais
importantes do mundo — no campo dos barcos tradicionais e do patriménio naval em
geral”.

O acervo indicado para ser tombado ¢ representativo de todas as regides e da
quase totalidade dos estados litoraneos brasileiros, sendo composto por embarcagées do
Ceard, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Parand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul, todos no litoral; representando as
embarcagoes fluviais e lacustres, foram selecionadas embarcagdes do Mato Grosso do Sul,
Mato Grosso, Amazonas, Para e Alagoas/Sergipe (Baixo Sdo Francisco).

A cole¢do de modelismo é formada por artistas radicados em Santa Catarina e Rio
de Janeiro, e a de pegas de artesanato, do Maranhdo, da Bahia, do Espirito Santo, Rio de
Janeiro e Santa Catarina. O acervo possui diversas embarcagdes que ja ndo existem em
seus sitios de origem e pe¢as de modelismo e artesanato naval de artistas falecidos.”

O museu recebe uma média anual de 50 mil visitantes, a sua maioria composta por
escolares, que realizam, quase que diariamente, visitas pré-agendadas e guiadas.

Sdo 104 os modelos cadastrados pelo arrolamento produzido pelo Museu Nacional
do Mar sobre o seu acervo e incluidos no processo de tombamento. Sdo compostos pela ja
mencionada Cole¢do Alves Camara Século XXI e por diversos outros modelos produzidos
por Luiz Lauro Pereira Jr., Carlos Heitor Chaves, Conny Baumgart, André Azevedo da
Silveira e outros, distribuidos por 13 salas de exposi¢do do museu.

Sdo, portanto, 102 pegas de artesanato naval consideradas para fins de
tombamento, dentre as quais merece especial destaque as dos artesdos Enio (10 itens),
Jodo Quirino (8 itens), Mestre Braga (17 itens) e Téca (6 itens).

Encontram-se na biblioteca outras preciosidades do museu e que se constituem em
objeto de tombamento. E formada por mais de dois mil volumes, incluindo obras raras,
Jotografias, desenhos, cartas nduticas, manuscritos, croquis e outros registros inéditos
sobre o patrimonio naval brasileiro e do mundo. Quem lhe empresta o nome é o modelista
e especialista em patrimonio naval, Kelvin Palmer Rothier Duarte, memoravel pesquisador
e colaborador do Museu Nacional do Mar. Sua biblioteca e acervo documental foram
doados ao Museu Nacional do Mar pela filha Christianne Rothier, alguns anos apés a

morte do modelista.
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Dois pedidos formais de tombamento foram encaminhados ao Iphan em 11 de
novembro de 2010. Um da Associagdo de Amigos do Museu Nacional do Mar, assinado
por seu presidente, Bruno Ottoni de Brito, e outro pelo modelista e artesGo Conny
Baumgart, de 83 anos, e que ha vinte anos dedica parcela significativa do seu tempo em
prol do Museu.

E com base nesses pedidos e, principalmente, na constatagdo dos seus altissimos
valores cientifico, historico, etnogrdfico e artistico, corroborados pelo grau de
excepcionalidade do acervo do Museu Nacional do Mar, composto por 81 embarcagdes em
tamanho natural, 104 modelos navais, 102 pegas de artesanato, 3 maquetes diorama, 8
equipamentos e acervo documental e bibliogrdfico da Biblioteca Kelvin Duarte, que o
Iphan indica seu tombamento e inscrigdo no Livro do Tombo Historico, Tombo
Arqueologico, Etnografico e Paisagistico e das Bela Artes.

Andar sobre as dguas ¢ um dos sonhos recorrentes da humanidade, atravessar fortes
correntezas dos rios, extensdes de lagos e oceanos. Fazé-lo é um ritual que se repete desde
os primérdios da vida sobre a terra. O episodio biblico da Arca de Noé representa a
possibilidade de salvagdo e perpetuagdo das espécies. As embarcagdes artesanais
sobrevivem até os nossos dias porque o ato de singrar as aguas continua representando um
permanente desafio para os seres humanos de todas as origens e foram preservadas porque
sempre haverd dguas e oceanos a serem percorridos. Por isto “o navegar ¢ preciso” de
Camdes.

Posso finalmente oferecer um depoimento pessoal de quem ha mais de trés décadas
convive com o povo da beirada nas aguas grandes do Maranho. Um observador atento a
bordo de uma embarcagdo a vela, sem os ruidos dos motores, pode perceber mudancas de
sons que as aguas produzem em contato com o casco. Do ruido dos ventos nas velas de
lona. Velas de lona tingida reverberam os ventos de maneira especial. Sentir a luz e o calor
do sol no piso do convés de madeira forrada de lona pintada e colada. A inclinagdo do
leme, o tensionamento dos cabos, dos estais, dos amantilhos, e dos brandais nas amuras e
nos olhais definem afinagdes diferentes para melhorar o rendimento e o desempenho de
cada uma delas. Pois elas podem ser afinadas como instrumentos musicais. Cheiros fortes
provenientes do salitre e dos peixes emanam dos pordes.

Existem razOes misticas para muita coisa. Nenhum deles fala sobre isto. A
embarcagdo € vista pelos seus usudrios como uma entidade viva. Seus donos lhe atribuem
um nome préprio, sdo batizadas em rituais especificos e carregam simbolos de protegdo
como as carrancas nas proas das embarcagdes arcaicas do rio Sdo Francisco, os
“caboquinhos™ ou carrancas de bita das canoas costeiras do Maranhdo, os misteriosos
“frades” erguidos nas laterais das proas dos Saveiros na Bahia. Nada pode repousar sobre
as carningas dos mesmos saveiros. Caprichosas estrelas armam nas pontas dos mastaréus, o
ponto mais alto. Pinturas ritualisticas e sinais esotéricos nas laterais de vante dos botes
bastardos de Camocim do Ceard funcionam como elementos de protegdo magica dos
barcos.

Embarcagdes como estas, fruto da engenhosa criatividade dos nossos mestres
carpinteiros navais, além de sua beleza, representam séculos de conhecimentos acumulados

A =




e cumprem, no dia a dia de nossas comunidades litoraneas e ribeirinhas, um papel social
importante como ferramentas de trabalho e subsisténcia de milhares de pessoas.

Seus proprietarios a elas se referem como espécie de seres vivos que possuem uma
alma e nutrem por elas fortes sentimentos de abrigo e prote¢do. Sdo muitas vezes a morada,
além de instrumento de trabalho e subsisténcia. S6 costumam ser utilizadas mediante um
conjunto de praticas consagradas pelo uso ou normas e que devem ser observadas de forma
invariavel como em um cerimonial. Enfim as embarcagdes tradicionais sobrevivem sobre
um ténue equilibrio, mas que tem assegurado sua perpetuacdo como objetos animados de
vida e tdo ricos de valores humanos, através das geragoes, por milhares de anos.

Conforme vimos nos autos deste processo, transparece todo o tempo um esforgo
secular de transmissdo de conhecimentos originais de geragdo para geragdo. Também as
embarcagdes aqui apresentadas para o tombamento vém sendo mantidas com as conhecidas
dificuldades por seus proprietarios ou pelas associagdes e entidades que as adotaram e
protegem e que agora apelam para o reconhecimento nacional como estratégia, de torna-las
mais respeitadas e valorizadas, de distingui-las e divulga-las, de fortalecer argumentos de
defesa, solicitagdes de ajuda e, portanto de buscar um caminho para consolidar as
perspectivas de continuidade para o futuro.

Acredito que eles esperam, como eu, que o ato de protegdo, que estd implicito na
figura do tombamento, influencie também a autoestima das comunidades envolvidas, uma
vez que ele ndo atribui apenas o poder de vigilancia, de fiscalizagdo, mas também confere
valor. E como valoriza, ele eleva e estabelece uma aura de respeito sobre o bem que se
pretende preservar.

E para encerrar minhas ponderagdes sobre estes tombamentos ¢ diante de um
conjunto de processos que nos trazem tamanha riqueza de informagdes fago aqui um apelo
aos colegas deste conselho no sentido de que a estas embarcagdes ndo s6 sejam tombadas
pelos seus valores etnograficos e histéricos mas que sejam reconhecidas também como
dignas de figurar no Livro de Tombo das Belas Artes.

Explico. E que no, ja muitas vezes citado, parecer do DEPAM sobre a Canoa de
Tolda Luzitania, o historiador Homero Adler dedicou seis laudas de profundas reflexdes
sobre a questdo do valor artistico da embarcagdo, mas ndo foi conclusivo, transferiu para
o Conselho esta decisio.

Penso que nédo caberia aqui mais um longo debate tedrico e filosdfico sobre a
existéncia ou ndo de valores artisticos. Reconhego que é sempre dificil definir, no
vastissimo campo das atividades produzidas pela mente humana, o que vem a ser
exatamente uma obra de arte.

Mas ndo me sai da mente a lembranga de que sempre e talvez instintivamente nos
referimos a este oficio de fazer embarcagdes como uma arte. E diante da riqueza do acervo

iconogréfico e do mais que acabamos de ver me pergunto: O que serdo elas sendo
esculturas de madeira, com suas formas trabalhadas na enxé por mestres que passam uma

vida de dedicagdo para aprender e se aperfeigoar em seu oficio? Nio sdo elas o resultado de
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maravilhosas combinagdes de cores aplicadas nas pinturas de seus cascos? E ndo sdo uma
perfeita e equilibrada combinagdo de formas e cores? Néo sdo elas, cada uma de per si, um
objeto tnico e cheio de vivéncias especiais? Néo sdo elas em sua brava existéncia e por sua
beleza inquestionavel, a fonte de inspiragdo de milhares de outras obras de artistas das
letras, das artes plasticas, da fotografia, do cinema, que buscam nas suas imagens a
inspiragdo de suas criagdes outras?

E assim fago a proposta, mais por intuigdo, me lembrando do que me disse uma vez
meu Mestre artista plastico Ivan Serpa. com quem estudei durante quatro anos: Que a arte
ndo se define. Que a arte ndo se ensina. Que a arte ¢ fruto do encontro do ser humano com
si mesmo. E volto a me perguntar: O que pode representar com mais exatiddo o encontro do
homem consigo mesmo do que a soliddo de uma embarcagido em meio a um vasto oceano
de aguas?

Assim, declaremos nés antes que outros o fagam, que as nossas embarcagdes, pelo
seu extraordinario equilibrio, pela harmonia de formas e cores, pela sua singularidade, pelo
seu mistério, sejam por noés oficialmente reconhecidas e registradas também como obras de
arte, pois como me disse um dia outro Mestre, o Pedro de Alcéntara, velho carpinteiro
naval do Maranhdo construtor de canoas costeira “o barco é feito assim todo torto para
ficar direito na dgua”. E isto, eu ouso finalmente afirmar. E arte!

Sendo assim e corroborando as recomendagdes e pareceres diversos exarados nas
vérias instdncias que percorreram os autos de todos estes processos, declaro-me favorével
ao tombamento como patriménio cultural do Brasil, nos Livros de Tombo Historico e de
Tombo Arqueol6gico, Etnografico e Paisagistico e das Belas Artes, denominando-se
respectivamente;

“Canoa de Tolda Luzitania, de propriedade da Sociedade Socio - Ambiental do
Baixo Sédo Francisco.”

“Saveiro de Vela de Igar, de nome Sombra da Lua, no Reconcavo Baiano, Estado
da Bahia.” :

“Canoa Costeira, de nome Dinamar, na Baia de Sdo Marcos, Estado do Maranhio”.

“Canoa de Pranchdo do Rio Grande, de nome Tradi¢do, Estado do Rio Grande do
Sul.”

E, o “Acervo do Museu Nacional do Mar, no municipio de Sdo Francisco do Sul,
Estado de Santa Catarina.”,

Este € o parecer que submeto ao pleno deste conselho.

Sédo Luisdo M oyem 08 daDezembro de 2010
zPhefipe de Carvalho Céstro Andres

Conselheiro do Conselho Consultivo do IPHAN.
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Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN
Departamento de Articulagao e Fomento - DAF
Coordenagao-Geral de Pesquisa e Documentagdo — COPEDOC
Arquivo Central — Segao Rio de Janeiro

TERMO DE ENCERRAMENTO DE VOLUME

Aos 19 dias do més de abril de 2012, no Arquivo Central — Segao RJ, procedeu-se
ao encerramento do segundo volume do processo n° 1618-T-10, contendo 145
(cento e quarenta e cinco) folhas numeradas. Para constar, eu, Maria José Silveira
Soares, Chefe Substituta do Arquivo Central — Se¢ao RJ, subscrevo e assino.

Rio de Janeiro, 19 de abril de 2012.

y
José Silveira Soares
A rquvo | IPHAN
Mat. 0223008




MINISTERIO DA CULTURA
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL

GABINETE DA PRESIDENCIA
SEPS 713/913 Lote D — 5% andar — Brasilia/DF — CEP: 70.390-135
Tel: (61) 2024.5500/5502 - Fax: (61) 2024.5514 - E-mail: gabinete@iphan.gov.br

TERMO DE ENCERRAMENTO

Aos 10 dias do més de maio de 2012, no Gabinete da Presidéncia, procedemos ao encerramento
deste volume n° II do processo 01450.015061/2010-16, que se encerra com folha n° 330,
contando com esta, em aditamento ao contido a folha n°® 329, tendo em vista erro na numeracéo,
conforme Termo de Renumeracao de Folhas (fl. 427). Para constar, eu Rony Oliveira, subscrevo
e assino.




